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§ 258 Remissyttrande Trafikverkets nationella plan 2018-2029 2017/2969

Kommunstyrelsens beslut
att godkanna yttrandet och tillsdnda Naringsdepartementet detsamma.

Sammanfattning

Kommundirektér Daniel Wappling foredrar drendet.

Karlshamns kommun har fatt férslaget till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029
pd remiss och svar ska ha kommit in senast 30 november 2017. Karlshamns kommun
kommer dven genom Sydostlinkengruppen att yttra sig 6ver planen, Yttrandet frén Region
Blekinge innehaller dven det underlag fran Karlshamn.

Yttrande

Karlshamns kommun konstaterar att planen inte innehéller Sydostlanken vilket &r en fér
regionen avgorande satsning for att sékerstalla en fortsatt positiv utveckling for
ndringslivet i sydostra Sverige. Avsaknaden av Sydostlanken i planen ser kommunen som
anmdrkningsvart. Karlshamns kommun anser att det finns synnerligen starka skil for
regeringen att ta med Sydostlanken i den nationella transportplanen.

Resultatet av Trafikverkets jarnvagsutredning 2013 visar att upprustningen av jirnvagen
och en utbyggnad av den felande lanken p4 drygt 16 km 4r samhéllseckonomisk lonsam.
Den samhillsekonomiska analysen i underlaget till forslaget till nationell plan
understryker detta.

Sydostldnken forbattrar forutsittningarna for naringslivet och bidrar till transportsektorns
minskade utsldpp av véxthusgaser. Sydostlanken skapar utrymme i jairnvigssystemet som
inte tidigare funnits och ékar kapaciteten pd ett hrt anstringt jarnvigssystem i hela stidra
Sverige.

Tilivaxten i Karlshamns hamn har varit 7-8 % &rligen den senaste 10-arsperioden vilket

vida éverstiger Trafikverkets prognoser och kraven pd effektiv tdgtransport hinger inte

med i utvecklingen. Detta galler sarskilt langa tunga transportfléden som transiteras via
Karlshamns hamn. | hamnen har investeringar gjorts i kombiterminal, elektrifierade spar ‘
m.m. fér 150 mkr och kommande investeringar for ca 500 mkr planeras. Ar 2013 hade |
tdgoperatdrerna till Karlshamns hamn 5 tiglagen per vecka vilket mer &n tredubblats
sedan dess och foérvintas ligga pd 19 taglagen 2018. Kommunen ser en stor efterfrigan pa
jarnvigstrafik som kommer att 6ka ytterligare kommande ar.

Volvo Cars miljardinvesterar i Sverige varav stora satsningar gors i Olofstrém och ca 50
miljoner pldtdetaljer lamnar fabriken i ar, E.ON i Karlshamn transporterar 90 000 ton
propangas ndsta 4r till stilindustrin bl. a SSAB i Borldnge. IKEA har betydande transporter
via kombiterminalen i Almhult och har likt andra foretag daribland Sodra Cell, stora Enso
och Tarkett aviserat att dverféra gods frin lastbil till tig med en utbyggd Sydostlink.
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Transportvigen mellan Karlshamn och Almhult via Hissleholm dr 132 km med
méten/forbigdngar pd upp till 9 platser och for vissa tag lokrundgéng i Hassleholm.
Vagnslaster ddremot till och fran Blekinge gdr ner till Malmé for att vanda, daribland
E.ON:s transporter till Borlange. Den nuvarande jdrnvagsanslutningen mot Blekinge har
stora brister som medfér langa transporttider och dkar stérningskinsligheten pa hart
belastade spar.

Med Sydostlidnken minskar transportviagen med 70 km, ledtider minskar och robustheten
okar vasentligt. Alla dr viktiga faktorer for att industrin i hogre grad ska vélja att dverfora
gods fran vig till jarnvig,

Samhdéllsnyttan i Trafikverkets samhéllsekonomiska berdkning motsvarar 5 000 mkr efter
att kostnaden dragits av. Nettonuvardeskvoten NNK 1,38 dr mycket hog for en
jarnvagsinvestering. F4 namngivna jarnvagsprojekt i planen kan uppvisa en sddan nytta,
om ens nagra som likt Sydostldnken avser industrins behov av godstransporter.

[ kalkylen har emellertid lagts in den minskning av dieselskatt som uppstar av
dverflyttningen av gods fran lastbil till jirnvég och en elektrifiering av banan berdknat till
2 970 mkr. Den ldgre nytta som ddrvid uppstdr, men positiv NNK 0,5, kan vara en orsak till
att Trafikverket inte har prioriterat projektet.

Att belasta projektet med minskade drivmedelsintikter ir anmarkningsvért. En
overflyttning av transporter pa vig som drivs med diesel till tagtransporter ligger i
regeringens inriktning for transportinfrastrukturen.

Forslag till omvand utbyggnadsordning ach finansiering

jarnvagen mellan Olofstrom och Almhult ar en livsnerv for Volvo Cars tunga transporter.
Med ca 13 jirnvagstransporter per dygn motsvarande drygt 70 000 lastbilar per &r maste
jarnvagen vara farbar. Volvo ser en risk i att ett sparbyte som maste koordineras med
transporterna tar manga ar att genomfora och riskerar att medféra oacceptabla stérningar
i produktionen.

Genom att bygga ut den ldnk pd ca 16 km som saknas fdre upprustningen av den
nuvarande banan fir man den nédvindiga kopplingen till Blekinge kustbana som Volvo
kan anvanda under den tid som upprustningen girs. Det medfér att sparbyte och
elektrifiering kan goras rationellt under kortare tid och darmed till lagre kostnad. Det finns
dven mojlighet att med vissa forandringar av den banstandard som kalkylen grundar sig pad
minska kostnaden, men 4ndd uppfylla &ndamalet dar godstransporterna primart
prioriteras. Med en spargeometri som anpassas for 80/120 km/h istéllet for 100/160
km/h m.fl. dtgirder berdknas kostnaden minska med 225-300 mkr.

Den med- och samfinansiering som berdrda regioner, kommuner jidmte ndringslivet
tecknat med Trafikverket dr vard drygt 300 mkr som tillfors projektet. Darutdver finns
mojligheter att fa medel fran EU inom CEF-fonden for just detta projekt vilket Region
Blekinge erbjudit sig att vara behjdlplig med.

Kostnaden i nationell plan skulle darvid minska med 525-600 mkr eller mer. Investeringen
exkl. sparbytet for hela Sydostlidnken skulle vara i storleksordningen 1 750 mkr.
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Slutsatser

Regeringen maste till skillnad frin Trafikverket rimligen bedéma nyttan utifrdn den
inriktning man har anvisat inom transportpolitiken och da kan inte minskad dieselskatt
belasta ett sa angeliget projekt som Sydostlanken.

Nyttan i kalkylen ar berdknad till 8, 7 miljarder innan kostnad och drivmedelsskatt dras av.
Det dr mycket, men kan dnd3 vara i underkant. Prognoser fér godsflédesvolymerna i vara
grannldnder och utvecklingen i hamnarna dr stérre dn den Trafikverket rdknar med. Vi
foreslar regeringen att Sydostlanken ska utféras i sin helhet, vilket till fullo motsvarar
regeringens politik for transportinfrastrukturen.

Trafikverket bor far i uppdrag att bygga den felande 1anken fére upprustningen av den
befintliga banan. Karlshamns kommun &r tillsammans med dvriga
Sydostlankenintressenter beredd att med- och samfinanstera projektet. Med vissa

fordndringar av banstandarden och en rationell upprustning kan kostnaden i nationell plan
minskas ytterligare.

Beslutet skickas till

Néringsdepartementet
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