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Kommunstyrelsen

Yttrande over forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018 - 2029

Beslutsforslag
Kommunledningsfdrvaltningen foreslar kommunstyrelsen besluta

att till Naringsdepartementet avge yttrande i enlighet med vad
Kommunledningsforvaltningen anfort.

Beskrivning av arendet

Trafikverket har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till ny
nationell plan for transportsystemet for perioden 2018-2029.
Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar ar de transportpolitiska
malen, riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen Infrastruktur for
framtiden — innovativa lésningar for starkt konkurrenskraft och hallbar
utveckling samt regeringens direktiv. | direktivet pekas sex
samhallsutmaningar ut och dessa har utgjort viktiga inriktningar i arbetet.
Dessa samhaéllsutmaningar ar:

e aterstalla och utveckla jarnvagens funktionalitet

e framja sakra och funktionella vagar och hoja sdkerheten for
oskyddade trafikanter

o framja Overflyttningen av godstransporter fran vag till jarnvag och
sjofart

e Didra till fungerande och hallbara miljoer i staderna och erbjuda en
grundlaggande standard pa landsbygderna

e minska transportsektorns miljopaverkan utifran den nationella

planens roll
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e skapa forutsattningar for att utveckla morgondagens
transportsystem.

Planforslaget bygger ocksa pa Trafikverkets kunskap om
samhallsutvecklingen och behov i transportsystemet.

Synpunkter
Europavag 22

Nar det galler forslaget till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 anser
Karlskrona kommun det vara ganska valbalanserat utifran givna ramar och
forutsattningar. Vi kan konstatera att E22 delen Losen — Jamjo ar med i planen
med byggstart 2021-2023 samt Ronneby O — Nattraby med byggstart 2024-
2029. Nar det galler Losen — Jamjo planeras det i projektet byggstart 2020.
Karlskrona kommun vill understryka vikten av att E22 delen Losen — Jamjo
verkligen paborjas under 2020 i den foreslagna strackningen. Situationen som
den &r nu &r ohallbar med en Europavag genom Jamjo samhalle. Dessutom &r
andelen tung trafik stor och da inte minst pa grund av den 6kande trafiken till
och fran Polen via farjelinjen Karlskrona — Gdynia.

Infrastrukturens kopplingar mot Polen och 6vriga Centraleuropa

Det ar positivt att Karlskrona hamns behov nér det géaller forbattringen av
Karlskrona farled ndmns i PM:et "Forbattra forutsattningarna for naringslivet”.
Detta &r en atgard som blir mer och mer akut da farjetrafiken mellan Karlskrona
och Gdynia visar pa en stark tillvaxt.

| planforslaget skriver Trafikverket att "Med en 6kad Ostorienterad handel mot
vaxande marknader i Polen och Baltikum samt vidare transportkedjor mot
Asien kommer syddstra Sveriges strategiska roll forstarkas, inte minst
hamnarna i Blekinge.”

Vi valkomnar att Trafikverket ser Blekinges roll i Sveriges export- och
importflode men vi ser att 6kningen i handel ar har och nu. Ska Sverige méta
upp den utveckling som redan pagar maste investeringar goras som starker
godstransporter over Blekinges hamnar.

Farjetrafiken mellan Karlskrona och Gdynia ansluter i Gdynia till Baltic Adriatic
Corridor. Enligt Karlskrona kommun bor denna korridor ha en anslutning till den
svenska nationella infrastrukturen. Det mest naturliga ar att forlanga Baltic
Adriatic Corridor fran Gdynia norrut via Motorways of the Sea — korridoren
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Gdynia — Karlskrona och vidare mot Goteborg genom att lata riksvag 27 och
Kust till kustbanan (Baltic-Link) inga i TEN-T. Den karta som redovisas i
forslaget till Nationell plan for transportsystemet stammer inte med verkligheten
(se figuren nedan). Att inte ha en transportkorridor till ett grannland med 38
miljoner invanare, vilket Polen utgdr, ar synnerligen anmarkningsvart. Man
anger visserligen att det finns floden fran Karlskrona till kontinenten/Osteuropa i
form av containertrafik. Kartan nedan visar dock ej pa nagot strak éver sydostra
Sverige mot Polen, dvs. till kontinenten. Det ska ocksa papekas att flodena till
och fran Karlskrona i huvudsak bestar av trailertrafik och inte containers.

- Strdk1 B I Malmé/Trelleb
I strik2 Goteborg-Stockhoim-Oslo

I strik3 Norge-Goteborg- Malms-Kontinenten
P strik 4 Vastkusten-Kontinenten-Variden
I stik s Kontinenten/Osteuropa-Ostersjskusten

Figur 1: Trafikslagsovergripande strdk med stor relevans for langvaga nationella och internationella
godstransporter.

Figur 2 nedan visar TEN-T Core Network och det blir uppenbart att nagot
saknas pa kartan mellan Gdynia/Gdansk-omradet och Karlskrona/
syddstra Sverige. | realiteten finns det en mycket stark transportkorridor
mellan Gdynia och Karlskrona via Stena Lines farjelinje med 22 avgangar
och 22 ankomster per vecka fordelade pa fyra fartyg.
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Att inlemma riksvag 27 (Karlskrona-Goteborg) i det s.k. Sodra tvarstraket
([Halmstad/Goéteborg]-Hallands/Vastra Gétalands lansgrans-Vaxjo-
Kalmar/Karlskrona) tillsammans med den nationella vagen riksvag 25 och
jarnvagen Kust tillkustbanan skulle gora straket mer komplett och
anpassat till verkligheten. Genom detta skulle det skapas en stark
transportkorridor med bade vag och jarnvag fran Goteborg till Adriatiska
havet till gagn for hela Skandinavien (figur 3). Genom detta far Sverige
tva portar till kontinenten, en éver sydvastra Sverige och en Over sydostra
Sverige.

Vi vill ocksa i sammanhanget papeka att Polens Transportministerium har
uttryckt sig positivt till en Europavag mellan Géteborg och Gdansk via
farjeleden Karlskrona — Gdynia. Detta gjordes i samband med den
begaran om Europavag som Baltic-Link Association skickade till
Naringsdepartementet 2010.

e

Figur 2: TEN-T Core Network Figur 3: Baltic Adriatic Corridor tillsammans med
Kélla: European Commission MoS Gdynia-Karlskrona och Baltic-Link
Kélla: Baltic-Link Association

Karlskrona kommun anser vidare att staten maste ta ett storre ansvar for
infrastrukturen till och fran TEN-T hamnarna. Som det &r idag ligger
ansvaret for infrastrukturen i form av vagar och jarnvagar mellan den
statliga infrastrukturen och hamnarna helt p4 kommunen. Detta trots att
infrastrukturen framst har nationell och internationell nytta. Detta ska
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jamféras med investeringar i statlig infrastruktur som bedéms ha lokal
nytta, dar kommunerna tvingas bidra med 50 % till investeringarna.

Nar det galler klassificeringen av hamnar ingaende i TEN-T, menar
Karlskrona kommun att hamnar som har frekvent internationell linjetrafik,
som exempelvis Karlskrona hamn, ska inga i TEN-T Core Network. Detta
inte minst for att kunna ta del av de EU-bidrag som endast riktar sig till
hamnar som ingar i TEN-T Core Network.

Investeringar i jarnvagens infrastruktur

Karlskrona kommun ser positivt forslaget om ny métesstation Kallinge,
vaxelbyten for hogre vaxelhastigheter i Bromolla och Nattraby, ralsforhojning pa
strackan Nattraby-Karlskrona samt enklare trimningsatgarder i Sélvesborg,
Karlshamn och Kristianstad. Dessa atgarder bor tillsammans forkorta restiderna
mellan Karlskrona och Oresundsregionen vilket ar hogst angelaget.

| Alvesta foreslas ett triangelspar for séderifran kommande trafik mot Goteborg.
Dock saknas ett triangelspar fran Sodra stambanan for norrifran kommande trafik
till Kust till kustbanan i riktning mot Karlskrona. En sadan atgard skulle pa ett
avsevart satt forbattra konkurrenskraften for taglosningar gallande
godstransporter pa jarnvag till Polen m.fl. lander via farjeleden Karlskrona —
Gdynia.

Hoghastighetsjarnvagen

Vi delar Trafikverkets analys om att skall hdghastighetsbanorna byggas och
finansieras inom tilldelad ram sa ar det nog tyvarr sankt hastighet och extremt
forlangd byggtid som galler. Var uppfattning &r dock att detta inte ar att
rekommendera. Var bestamda uppfattning ar att malbilden for nya stambanor
for hoghastighet maste vara 320 km/h och snabb utbyggnad genom
finansiering utanfér ram. Detta for att uppna full effekt av systemet inom rimlig
tid samtidigt som befintliga stambanor maste avlastas med det snaraste for att
naringslivets godstransporter pa jarnvag skall kunna fortséatta utvecklas. Av
namnda anledning forordar vi givetvis en 6stlig dragning av den nya stambanan
for héghastighet genom sddra Sverige, med ett tagstopp i Vaxjo.

| forslaget till strategi for utbyggnad av hoghastighetsjarnvagen foreslas
under planperioden 2018-2029 delarna Jarna-Linképing samt Lund-
Hassleholm genomféras. Ar det s& att hoghastighetsbanan ska
finansieras inom tilldelad ram ar denna prioritering den réatta.
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Stadsmiljoavtal

Karlskrona kommun ser positivt pa den fortsatta satsningen pa
stadsmiljéavtal med 12 miljarder kronor under planperioden da detta
framjar gang, cykel och kollektivtrafik i stader och tatorter.

Storstadsférhandlingar och statlig medfinansiering

Vi ser att det finns starka skal for att utveckla en sammanhallen funktionell
region i sydostra Sverige. Kalmars, Karlskronas och Vaxjos
arbetsmarknadsregioner har idag narmare 400 000 invanare. Befolknings- och
naringslivsutvecklingen ar god. En akilleshal, framlyft inte minst av OECD, &r
brister i infrastrukturen, bade mellan residensstaderna, inom regionen som
helhet och till 6vriga marknader i Sverige och Europa.

Syddstra Sveriges attraktionskraft &r stor och vi ser en trend att den fortsatter
att 6ka. Linnéuniversitetet med bas i Vaxjo och Kalmar ar en del i denna
okning. Hostterminen 2017 kom universitetet pa femte plats vad galler antalet
antagna studenter. Tillsammans med Blekinge Tekniska H6gskola hade
Linnéuniversitetet enligt den senaste nationella statistiken det nast hogsta
antalet forstaarsstudenter av alla svenska universitet och hogskolor.

Tillsammans med 6vriga kommuner inom vara arbetsmarknadsregioner &r vi
beredda att bygga 30 000 nya bostader de narmaste 25 till 30 aren. Med en
infrastruktur som ger forutsattningar for bra kommunikationer bér en bostad
som byggs i sydostra Sverige vara lika viktig for staten som en bostad som
byggs i Stockholm eller 6vriga storstadsregioner.

Darfor forvantar vi oss samma typ av uppgorelse som natts i samband med
Sverigeforhandlingen. Med andra ord att kommunala investeringar i nya
bostader kan véxlas upp mot statliga investeringar for battre kommunikationer
aven for var del av landet. Det skulle innebara en statlig medfinansiering
motsvarande ett flertal miljarder kronor for var region precis pa samma satt
som for Stockholmsregionen.

KOMMUNLEDNINGSFORVALTNINGEN

Carl-Martin Lanér Tore Almlof
Kommundirektor Chef Administrativa avd.



