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Yttrande over "Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018 - 2029”

Harmed far KBP i Karlskrona AB avge yttrande dver forslag till Nationell plan for
transportsystemet 2018 — 2029. KBP i Karlskrona AB &gs till 51% av Stena Line och till 49%
av Karlskrona kommun. Bolaget &ger och driver farjeterminalen med tillhdrande infrastruktur
som kajer och ro-ro-l&ge. Bolaget bedriver ocksa stuveriverksamhet under varumarket
Matric Terminals. Pa uppdrag av Karlskrona kommun &r bolaget &ven operator av
Karlskrona kombiterminal.

Synpunkter

Som hamnaktér valkomnar vi inriktningen att framja dverflyttningen av godstransporter fran
vag till jarnvag och sjofart. Dock ar det angelaget att denna ambition avspeglar sig i ban- och
farledsavgifternas storlek i férhallande till vagavgifternas storlek. Ska man lyckas att féra
over gods fran vég till jarnvag ar det angeldget att nya stambanor for hoghastighetstag maste
finansieras utanfér ram, sa att en snabb utbyggnad kan ske. Detta for att uppna full effekt av
systemet inom rimlig tid samtidigt som befintliga stambanor maste avlastas med det snaraste
for att naringslivets godstransporter pa jarnvag skall kunna fortsatta utvecklas. Vi bedémer
ocksa att en 6stlig strackning av den nya stambanan fér héghastighet genom sodra Sverige
skulle avlasta befintlig stambana i mycket stérre utstrackning @n den nu foreslagna vastliga
strackningen, da en 6stlig strackning gar genom storre befolkningscentra som Vaxjo.

Vi ser ocksa positivt pa att Karlskrona hamns behov nar det géller férbattringen av
Karlskrona farled ndmns i PM:et "Forbattra forutsattningarna for naringslivet”. Detta ar en
atgard som blir mer och mer akut da farjetrafiken mellan Karlskrona och Gdynia visar pa en
stark tillvaxt.

| planférslaget skriver Trafikverket att "Med en 6kad Ostorienterad handel mot vaxande
marknader i Polen och Baltikum samt vidare transportkedjor mot Asien kommer syddstra
Sveriges strategiska roll férstarkas, inte minst hamnarna i Blekinge.”

Vi valkomnar att Trafikverket ser Blekinges roll i Sveriges export- och importfléde. | var hamn
ser vi 6kningen redan nu. Ska Sverige méta upp den utveckling som redan pagar maste
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investeringar goras som starker godstransporterna dver Blekinges hamnar och da inte minst
over Karlskrona.

Farjetrafiken mellan Karlskrona och Gdynia ansluter i Gdynia till Baltic Adriatic Corridor. KBP
anser att denna korridor bor ha en anslutning till den svenska nationella infrastrukturen och
som pa sikt bér inga | TEN-T Core Network. Det mest naturliga ar att férlanga Baltic Adriatic
Corridor fran Gdynia norrut via Motorways of the Sea-korridoren Gdynia — Karlskrona och
vidare mot Goteborg genom att lata riksvag 27 och Kust till kustbanan (Baltic-Link) inga i
TEN-T. Vi anser att man underskattar Polen och ldnderna séder darom som marknad och
handelspartner nar man inte kopplar ihop Sverige med Baltic Adriatic Corridor Att inte ha en
transportkorridor till ett grannland med 38 miljoner invanare, vilket Polen har, &r synnerligen
anmarkningsvart.

| dvrigt ser vi naturligt positivt pa de atgarder som féreslas pa E22 och da sarskilt Lésen -
Jamjo och Ronneby O — Nattraby. Bada dessa objekt &r mycket angeldgna och da inte minst
for den tunga trafiken till och fran hamnen i Karlskrona.

| planen anges att det finns fléden fran Karlskrona till kontinenten/Osteuropa i form av
containertrafik. | detta sammanhang boér det papekas att flddena till och fran Karlskrona i
huvudsak bestar av trailertrafik och inte containers.

Ar 2016 transporterades dver 126 000 enheter och 600 000 passagerare via Karlskrona. For
att mota efterfragan trafikeras Stena Lines farjelinje Karlskrona — Gdynia nu med fyra fartyg
och 22 avgangar/vecka i vardera riktningen.

Karlskrona/Gdynia - Passagerarutveckling Karlskrona/Gdynia - Fraktutveckling
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Slutligen dnskar vi ocksa att regeringen verkar fér att hamnar med mycket internationell
trafik, som t.ex. Karlskrona hamn, ska inga i TEN-T Core Network. Detta &r inte minst viktigt
for att ha mojlighet att erhalla EU-stod for hamnens utveckling och darmed underlatta
integration och 6kad handel inom EU:s inre marknad.
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