. KLIMAT
Remissvar
Klimatkommunerna I QI
Antaget av styrelsen 2017-11-29 [\ [\
KOMMUNERNA

Klimatkommunernas yttrande pa
Forslag till nationell plan for

transportsystemet 2018-2029
Diarienummer: N2017/05430/TIF

Sammanfattning

e Det ar positivt att Trafikverket utgar fran klimatmal och hallbarhetsaspekter i stérre
utstrackning an vid tidigare planer.

e Klimatkommunerna ser positivt pa prioriteringen av drift och underhall i planen, men anser
att det ar tveksamt om klimatmal uppnas da utbyggnad av vagtrafik fortsatter.

e Vianser att Trafikverket borde ta ett stérre ansvar for steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen.

e Overflyttning av godstransporter fran viag till jairnvig och sjé behdver paskyndas, samtidigt
som satsningar behover fordelas over hela landet.

e Viinstammer i Trafikverkets analys att det dven kravs andra atgarder och styrmedel for att na
klimatmalen.

Investeringsram och fordelning

Klimatkommunerna ser positivt pa att regeringen utdkat den totala medelsramen for
transportinfrastruktur under perioden med 100 miljarder till 622,5 miljarder. Ddremot borde
fordelningen se annorlunda ut. Direktivet sdger att av dessa ska 333,5 miljarder ga till utveckling av
transportsystemet (varav 36,6 miljarder gar till Iansplaner), 125 avsatts till drift, underhall och
reinvesteringar av statliga jarnvagar och 164 miljarder ska ga till drift, underhall och reinvesteringar
av statliga vagar samt medfinansiering av enskilda vagar. Ska Sverige klara uppsatta klimatmal bor
storre satsningar ske pa exempelvis jarnvag och cykelvag. Dessutom borde mer resurser férdelas till
kommunerna, via Lansplanerna. Kommunerna behdver langsiktiga forutsattningar, men samtidigt ett
Okat tempo i atgarderna.

Fyrstegsprincipen

Kommunerna vidtar idag olika atgarder for att minska klimatpaverkan fran transporter.
Verktygsladan som star till deras foérfogande nar det kommer till att paverka bilresandet ar dock
begrdnsad. De saknar inflytande 6ver skatter och styrmedel och blir pa sa satt beroende av den

statliga nivan.

Samtidigt som kommunerna upplever en oférmaga att paverka saknas det dven en tydlighet kring de
statliga ambitionerna om vem som ska bidra med vad. Exempelvis kan det uppsta diskussioner da
Trafikverket genomfor en atgardsvalsstudie enligt fyrstegsprincipen. Grundtanken att “tanka om”
(steg 1) eller att “optimera” (steg 2) innan stora konstruktioner initieras ar positiv. Daremot borde
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Trafikverket daven bekosta dessa mjukare atgarder da de sparar manga miljoner pa att slippa gora en
storre investering. Det &r positivt att informations- och kunskapshéjande atgarder nu, till skillnad fran
tidigare, &tminstone ndmns i den nationella planen. Men tyvérr ar det alltfor otydligt hur detta
arbete ar tankt att ske, framforallt vad galler medborgar- och trafikantinformation. Trafikverket
borde alltid jobba utifran och ansvara for hela fyrstegsprincipen, inte bara i redan beslutade steg 3-
och-4-projekt.

Cykel

Eftersom cykel lyfts som ett prioriterat omrade borde planerade cykelvagar fa ett storre utrymme i
planen. Inte bara genom att cykel borde ses som ett eget trafikslag och darmed mojliggora for
utbyggnad av strak anpassade till pendling med elcykel exempelvis, utan dven att per automatik
planera for gc-vag vid utbyggnad/underhall av 6vriga vagar. Trafikverket maste utdka sitt samarbete
med kommuner, landsting och regioner samt konkretisera sitt arbete med gang, cykel, kollektivtrafik
och godstransporter i tatorter och stader.

En forsvinnande liten del av budgeten gar till gc-atgarder i férhallande till andelen som gor sin resa
med cykel. Trafikverket borde har vara mer progressiva i sina prognoser. Med elcykeln vaxer det
avstand som man &r beredd att cykelpendla (férr 5 km nu 12 km enligt senaste méatningar i
Stockholm) och snabbcykelvagar/strak anpassade till pendling med elcykel borde vara en del av
planeringen. Kommuner gér omfattade satsningar pa cykelinfrastruktur och Klimatkommunerna
anser att det ar viktigt att staten moter upp med utdkade investeringar.

Nationella planen borde ge mer pengar till lansplanerna som 6éronmarks till cykelinvesteringar.
Trots goda intentioner med 6kat utrymme for stadmiljoavtal i syfte att minska bilakandet &r det
fortfarande en for liten del av budgeten som gar till gang- och cykelatgarder jamfort med dess
resandeandel och den potential som cykeln har.

Godstransporter

For att na klimatmalen kravs bade ratt infrastrukturinvesteringar och styrmedel som gor att
infrastruktursystemet anvands ratt. Darfor maste det goras storre satsningar pa att mojliggora
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjo. Enligt Trafikanalys innebér varje
tonkilometer som flyttas dver fran vég till sjo en minskning av koldioxidutsldappen med 50 %. Om de
totala externa effekterna raknas in ar reduktionen éver 70 %.

Det ar dessutom viktigt att resurser och satsningar férdelas 6ver hela landet. Ett exempel pa detta ar
Norrlandskusten (Umea- Luled), den mest tatbefolkade delen i Sverige som inte férbinds med
jarnvag. Brister som denna begransar saval person- som godstransporter och en utbyggnad behéver
ske for att minska utslappen.

Stadsmiljéavtalen

Det ar positivt att Stadsmiljoavtalen forlangs under hela planperioden och att det ekonomiska
utrymmet okar till 12 miljarder kr. Det ar ocksa positivt att Stadsmiljéavtalen utvecklats till att galla
cykelsatsningar. Klimatkommunerna anser att dven gangatgarder borde omfattas.
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Vi ser dven ett behov av ett helhetsgrepp av infrastruktursatsningar. Det saknas idag en
overskadlighet bade vad géller finansiering och ansvar. Exempelvis behover kopplingen mellan
lansplanerna och Stadsmiljoavtalen bli tydligare.

Om Klimatkommunerna

Klimatkommunerna ar en férening med 36 kommuner och en region som medlemmar.
Medlemmarnas klimatarbete ligger i framkant i Sverige och varlden, med tuffa klimat- och energimal
och ambititsa atgarder.

Klimatkommunernas 6vergripande syfte ar att minska utslappen av vaxthusgaser i Sverige genom
erfarenhetsutbyte, paverkansarbete och spridning av goda exempel. Vi &r en padrivande aktor for
det nationella klimatarbetet genom att lyfta fram vilka mojligheter, hinder och drivkrafter som har
betydelse for arbetets resultat.

For styrelsen
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Karin Thomasson, ordférande i Klimatkommunerna



