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Yttrande fran Knivsta kommun — Remiss Fdrslag till Nationell plan
for transportsystemet 2018-2019 N201705430TIF

Bakgrund

Knivsta kommun har den 2017-08-31 tagit del av remissversionen av Forslag till nationell
plan for transportsystemet 2018-2029. Genom detta yttrande 6nskar vi lamna vara
synpunkter pa det utsanda forslaget.

Generellt

Bostadsbyggande och infrastruktur
Sedan den nationella planen gick ut pa remiss har flera nya omstandigheter tillkommit.

| forslaget till nationell plan pekas ett nytt fyrspar mellan Uppsala och Myrbacken ut under
forutséttning att Knivsta och Uppsala kommuner méter upp med ett 6kat bostadsbyggande.

| den nationella bostadssamordnaren Johan Edstavs forslag pekas tre omraden i Knivsta
kommun ut som extra intressanta ur bostadsforsorjningssynpunkt (Alsike, Nydal och
"Nysala”). Under flera av de senaste aren har Knivsta kommun varit den snabbast vaxande
kommunen i hela landet, och vi ser att en utveckling av den nationella infrastrukturen som en
avgorande i att kunna erbjuda attraktiva boendemiljoer for annu fler nya invanare.

Att vaxa snabbast i landet har gjort att kommunen arbetar intensivt bade lokalt via var
trafikstrategi och regionalt via lansplanen och trafikforsorjningsprogrammet for att kunna
forse de nya omradena med infrastruktur och mobilitet som framjar ett hallbart resande med
kollektivtrafik, gang- och cykel.

Mot bakgrund av detta behdver den nationella planen @ven ta hojd fér dessa nya
omstandigheter i ett eget avsnitt dar konsekvenser och tankbara atgardsforslag inom
nationell infrastruktur i de sarskilt utpekade kommunerna kopplat till ett okat
bostadsbyggande redovisas tydligare, i Knivsta kommun framst i avseende pa sarskilda
satsningar pa den befintliga jarnvagsstationen i Knivsta samt en funktionell ny station i
Alsike, samt gang- och cykelstrak utmed jarnvagen mellan Uppsala och Knivsta en
forutsattning for ett okat hallbart resande mellan de nya stadsdelarna jamte taget. Vi vill aven
paminna om att de barriareffekter en utbyggnad innebar paverkar vara moéjligheter att bygga
bostéader.

Knivsta kommun ar redan idag en av Sveriges snabbast vaxande kommuner. Den nationella
infrastrukturen utgdr har en grundlaggande forutsattning for att kunna fortsatta utvecklas i
samma takt. Det ar framst genom ett nytt stationslage i Alsike som ett 6kat bostadsbyggande
kan realiseras. Det ar darfor onskvart att planeringen for fyrsparet tydliggors och
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tidigarelaggs i forslaget till nationell plan. Detta anses vara nédvandigt for att kommunens
atagande om bostadsbyggande inte ska behdva vanta pa att den nationella infrastrukturen
medger resande med hallbara transportslag.

Knivsta kommun vill darfor understryka att det ar av yttersta vikt dels att planeringsfas och
byggstart inte forsenas, dels att alla 23 kilometer fardigstélls s& snart som majligt inklusive
stationslage i Alsike. Det ar forst nar hela strackan ar pa plats som restidsvinsterna kan
uppnas fullt ut och bostadspotentialen kan realiseras. En férsening av investering i
infrastruktur innebar att den dnskade bostadsproduktionen riskerar att utebli.

UtOver ett nytt stationslage i Alsike kommer pa sikt en ny trafikplats pad E4 mellan Uppsala
och Alsike behdvas, forslagsvis en ny trafikplats i Halmby. | takt med ett tkat
bostadsbyggande kommer &aven en trafikplats behdvas pa E4 séder om nuvarande trafikplats
Brunnby.

Det kommer ocksa behovas satsningar pa en eller flera rejala gang- och cykelférbindelser
mellan Uppsala och Knivsta for att mojliggora ett hallbart bostadsbyggande fér hallbara
transportslag med arbets-och studiependling i bagge riktningar. Eftersom merparten av
gang-och cykelvagarna i lanet finansieras ur lanstransportplanen ar det 6nskvart att ramarna
for lansplanerna uttkas.

Knivsta kommun menar att Trafikverket bor ge lansplaneuppréttarna maéjlighet att finansiera
och arbeta med steg 1- och 2-atgarder.

Fyrstegsprincipen bidrar till att sékerstélla resurseffektiva och hallbara atgarder i
transportsystemet. Nar lagstiftningen for vag- och jarnvagsplanering och byggande
forandrades och atgardsvalsstudier introducerades som planeringsinstrument blev
mojligheten att folja fyrstegsprincipen starkare. Lansplaneupprattarna kan idag emellertid
endast anvanda medel for steg 1- och 2-atgarder i anslutning till beslutade steg 3- och 4-
atgarder. Det ar, enligt Knivsta kommuns mening, ett bakvant satt att tillampa
fyrstegsprincipen.

Det ar ineffektivt, ologiskt och ger en motsagelsefull signal till fyrstegsprincipens legitimitet
nar planeringen forutsatts vila pa dessa principer, utan att lanstransportplanen medger
finansiering av atgarderna.

Knivsta kommun menar mot denna bakgrund att steg 1- och 2-atgarder bor kunna planeras,
finansieras och genomféras tillsammans med kommuner, Trafikverket och andra aktorer
inom lanstransportplanens ram.

Slutligen vill vi tacka Trafikverket for en bra remissversion och hoppas pa goda samarbeten
med bade nationell planering och Region Ost i framtiden.

Klas Bergstrom (M)
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