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Remissvar pa forslag till Nationell plan
for transportsystemet 2018-2029

Synpunkter fran Sormlands kollektivtrafikmyndighet

For att understryka vikten av satsningar pa sparinfrastrukturen fokuserarSérmlands
Kollektivtrafikmyndighet i nedan remissvar pd behoven fér regionaltdgstrafiken.

Vivill dock inledningsvis lyfta fram de gemensamma yttranden som lamnas inom ramen for
Mailardalsradets En Béttre Sits samt genom Regionférbundet Sérmland och betona att vistar
bakom dem.

Bakgrund

Sérmland ar i hog grad beroende av goda kommunikationer till omkringliggande lén. De stérsta
pendlingsflédena aterfinns mellan Sédermanlands och Stockholms ldn med 20 000
arbetspendlare. Férbindelserna fran och till Stockholms ldn, men dven andra grannlan, harocksd
stor betydelse for affarsresor, och dirmed naringslivet, samt resor ifritiden.

Sérmlands kollektivtrafikmyndighet har darfér stora dtaganden i den regionala och lokala
tagtrafiken. Detta sker bland annat via trafikavtal som férvaltas av MALAB resp. Stockholms ldns
landstings trafikforvaltning, men dven genom mer langsiktiga ataganden med syfte att
ytterligare forbéttra regionaltrafik med tag och darmed skapa en stabil grund forfortsatt
utveckling och balans pd arbets- och bostadsmarknaden i Milardalen. Som exempel kan nimnas
Sormlands borgensatagande om 1 909 miljoner kronor for nya jarnvdgsfordon och
medfinansieringsavtal med staten for Citybanan uppgaende till cirka 727 miljonerkronor.

Vi efterstriavar i grunden en for resendrerna enkel och dver tid stabil tidtabell. For
Malardalsregionens (och dven manga andra regioners) tagtrafik har dock utvecklingen gatt at
motsatt hall. | Sérmland géller det framst, men inte enbart, regionaltdgen Stockholm-
Katrineholm-Hallsberg (S6rmlandspilen) och Gnestapendeln Sodertélje C-Gnesta. Den akuta
bristen pa kapacitet framst utmed Véstra stambanan i kombination med Trafikverkets principer
for tilldelning av tagldgen har lett till allt storre férsamringar for vara resenérer de senaste aren,
bade i form av kraftiga restidsforlangningar samt forskjutna avgangstider som inte moter
pendlarnas behov.
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Synpunkter atgidrdsforslag och investeringar

Gillande forslaget till Nationell plan fér transportsystemet 20182029 vill vi med anledning av
de akuta kapacitetsproblemen pa Véstra stambanan aterigen lyfta de stora behoven. Vi
férutsatter att de sedan lange planerade trimningsatgérderna pa strackan Jarna-Flen blir
genomférda inom de ndrmsta aren for att mota efterfrdgan pa tagligen. Vi ser i annat fall en
stor risk att ett antal regional-/pendeltag inte kommer att kunna framféras alls redan i nartid. Vi
vdlkomnar att nya forbigdngsspar finns med i planen, men vill podngtera att ett fardigstillande
tidigt under planperioden &r nédvandigt.

Nya befolknings- och pendlingsprognoser visar pd en kraftig positiv utveckling i Eskilstuna,
Vésterds och Orebro. Samtidigt finns det brister i sparinfrastrukturen mellan dessa stider som
redan idag hdammar en héllbar utveckling. Det &r darfor av stor strategisk vikt att utveckla
jarnvéagens kapacitet och standard i triangeln. Den enkelspériga delstrickan Folkesta-Rekarne
utgor héar en stor flaskhals som behdver atgardas snarast. Forstarkt kapacitet pa strackan skulle
gynna trafiken bade i stréket Sala-Vasteras-Eskilstuna-Linkdping samt Svealandsbanan
Eskilstuna-Orebro och ddrmed ge stora nyttor.

Avseende Ostlénken sa anser vi visserligen att det &r positivt att den finns med som namngivet
objekt, men vi dr oroliga éver den aviserade senareldggningen. Banstandarden pa dagens
Nyk&pingsbanan dr lag vilket bland annat medfér férhdllandevis délig tillganglighet for
kommunerna Trosa och Nykdping med tag i straket Stockholm-Ostergétland. Samtidigt &r
tillvdxten hog i straket med bland annat hégt bostadsbyggande och det dr darfér viktigt att
forvantningar om kraftigt forbattrad tillganglighet infrias enligt tidigare &rs tidsplaner. Ytterligare
ett viktigt argument &r att Ostldnken fungerar som en kapacitetsférstarkning fér hela sddra
Maélardalen/Ostergétland och ett fardigstallande av Ostldnken i tid 4r dirmed ocksd ett viktigt
verktyg for att underlitta situationen pa Vistra stambanan.

Vivill redan nu flagga for behovet av atgarder mellan Jdrna och Flemingsberg. Strickan utgér
visserligen dnnu inte den stdrsta flaskhalsen séder om Stockholm, men kapacitetsforstarkande
atgdrder behdvs om inte de forvantade tillganglighetsvinsterna kopplade till Ostlanken ska
riskeras. En sddan satsning gynnar dessutom inte bara tag pd Ostldanken utan &r en férutséttning
for fortsatt utveckling av all tagtrafik séder om Stockholm pa langre sikt. Fér regionaltrafikens
vidkommande &r en sadan investering absolut nédvindig med tanke pa den prognosticerade
tillvéxten i Stockholm-Malardalen.
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Ovriga Synpunkter

Vi vdlkomnar visserligen forslagets fokus pa jarnvdgens underhall, men anser att det allvarligt att
Trafikverket inte nér upp till malet om att aterstélla funktionaliteten under planperioden.
Tagtrafiken utgor ett viktigt verktyg for att nd manga tillvixtmal pa ett hallbart sitt, men det
forutsatter ett langsiktigt robust och palitligt system.

Enligt principerna i nu géllande tilldelningsprocessen ser vi det fér regionaltrafikens del som
absolut nédvéndigt att dagens prioriteringskriterier utvecklas och att det végs in de
samhadllsekonomiska vdrdena av ett stabilt och sammanhingande utbud éver tiden.
Prioriteringen bor dven beakta att pendlare dr den resenérskategori som dr mest tidskénslig for
restider och trafikstérningar.

Avslutningsvis vill vi ocksa lyfta in nagra viktiga kommentarer av mer principiell och Iangsiktig
karaktdr. Vi anser att Trafikverkets samhadllsbyggande funktion méste bli tydligare genom att
anvénda ett helhetsperspektiv. Tégens samhillsbyggande funktion behover stirkas vilket
kommer att bidra till 6kad maluppfyllelse fér manga nationella och regionala mal inom framst
tillvéxt, transport, miljé och klimat. Vi anser att det med ett sddant arbetssatt ocksa finns
potential for att utnyttja befintlig infrastruktur mer optimalt genom en tydligare uppstyrning av
trafiken, utan att behéva ga mot exempelvis SERA direktivet. Exempel p& mojliga verktyg ar ett
system med fordefinierade kanaler, ett annat sétt kan vara framtagandet av en Nationell
tagstrategi.

For S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet
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