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Férslag till nationell plan
fér transportsystemet 2018-2029

Ert diarienummer: N2017/05430/TIF

Lansstyrelsen i Orebro lin yttrar sig nedan ver Forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen - Remissversion, augusti 2017.

Sammanfattande synpunkter

e Planforslaget har inte tillrackligt vl beaktat det klimatpolitiska
ramverk som enligt direktivet ska vara utgangspunkt tillsammans med
de transportpolitiska malen. Lénsstyrelsen anser att Trafikverket
behover revidera planforslaget med klimatlagen, miljokvalitetsméalen
och ett tranporteffektivt samhdlle i fokus.

e Kapacitetsbrist och eftersatt underhall pé jarnviagen behover atgérdas i
hogre grad for att svara mot néringslivets behov av effektiva
godstransporten och mojligheter att genom effektiv arbetspendling
kunna rekrytera personal med réitt kompetens.

e Linsstyrelsen #r kritiska till att jérnvéigsinvesteringarna i Orebro l4n har
senarelagts. Detta kommer att bade forsvéra for néringslivets
utveckling och leda till en 6kad klimatpaverkan. Bangarden i Frévi och
dubbelspar Hallsberg- Degeron samt fortsatt utveckling av Hallsbergs
rangerbangard 4r angelédgna att prioritera tidigt i planperioden.

e Linsstyrelsen &r positiv till att straket mellan Stockholm och Oslo
pekas ut som en brist i planférslaget. Satsningen pé en tagforbindelse i
detta strak, via Orebro, #r en betydelsefull utvecklingsfriga sévil for
lanet som hela landet for utvidgade arbetsmarknadsregioner och ett
okat kollektivtrafikresande. De strackor som pekas ut i
atgirdsvalsstudien f6r Stockholm-Oslo bor ingéd som brister i den
nationella planen, detta géller bl.a. strickor med kapacitetsbrister pa
Maélarbanan och Varmlandsbanan.

e Enkla men effektiva miljo och trimningsatgérder har inte tilldelats en
resursniva som motsvarar behoven.

e Miljobedomningen uppfyller inte lagkraven i 6 kap miljobalken. Det
saknas bade alternativ och en tydlig beskrivning av effekterna.
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e For att bidra till snabbare och effektivare bostadsbyggande och att
mojliggora fortdtning anser Lénsstyrelsen att det behdvs ett storre fokus
pa att minska omgivningspaverkan fran befintlig infrastruktur,
exempelvis genom bullerreducering, nedsdnkning av végar och andra
skyddsétgéarder.

e Hur fyrstegsprincipen tillimpats och en bedémning av alla fyra stegen,
dven steg 1 och 2, saknas i planforslaget. For att effektivt anvénda och
utveckla befintliga strukturer behovs fler atgérder som bidrar till att
tillgdnglighet uppnas utan investeringar i ny infrastruktur.

e Nir planeringen nu blir mer rullande och grénsen f6r namngivna objekt
flyttas uppat dr det viktigt med en tydlig och malstyrd
planeringsprocess som drivs enligt samma principer i hela landet.

e Berdkningsmodellerna kring samhéllsekonomisk nytta behéver
framover vidgas sé att fler ekonomiska konsekvenser beaktas.

e Linsstyrelsen ser fram emot fortsatt samarbete med Trafikverket och
andra myndigheter i vara uppdrag att bidra i omstéllningen till en
fossilfri transportsektor. I arbetet med uppfoljning av
infrastrukturplaneringens effekter kan vart arbete med
miljomalsuppfoljning och analyser av bostadsbyggande tas tillvara.

Lansstyrelsens synpunkter

Syftet med forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen &r att bidra
till de transportpolitiska malen och klimatmaélet, samt att bidra till I6sningar
pa de sex nedanstaende prioriterade samhéllsutmaningarna som riksdagen
och regeringen har pekat ut i direktivet. For att i hogre grad bidra till de
utgéngspunkter och planeringsforutséttningar som anges i direktivet 6nskar
Lénsstyrelsen lyfta synpunkter enligt nedan.

Sex prioriterade samhallsutmaningar

1. Stalla om till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander

Lansstyrelsen anser att planforslaget som helhet idag inte bidrar tillrdckligt
till att véinda transportsystemet i mer miljoméassigt héllbar riktning. Enligt
det nya klimatramverket ska utsléppen fran inrikes transporter minska med
minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010. Det dr ett ar efter
planforslagets sista ér. I Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning framgar
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att okningen av det samlade trafikarbetet inte kommer att bromsas med
planforslaget.

Linsstyrelsen anser att infrastrukturen har en viktig roll for omstéllningen
till ett hallbart samhélle. Idag finns en diskrepans mellan héllbara
transporter och planforslaget.

Atgiirderna i nationell plan bor viljas utifrin ett 6nskat l4ge och inte utifrén
prognoser baserade pa historisk utveckling och rddande resmdnster. Den
nationella planen bor ha ambitionen att féréndra samhéllsutvecklingen.

Lansstyrelsen anser att den nationella planen f6r transportsystemet &r
betydelsefull for mojligheterna att nd klimatmaélen. Den kan i hog grad bidra
till omstéllning till ett fossilfritt transportsystem. Med de forhallandevis
stora resurser som ligger i budgeten for infrastruktursatsningar, skulle den
nationella transportplanen kunna ta ett stérre ansvar och en ledande roll i
den #ndring som kréivs for att stélla om till ett klimatneutralt samhélle.

Kénslighetsanalyser har gjorts av l6nsamheten i namngivna investeringar
och inte alla bedoms ha tillricklig nytta i ett klimatscenario med en minskad
biltrafik. Trots det &r nagra av dem kvar i forslaget. Sannolikt finns dven
flera mindre atgéirder med hég klimatnytta som kan inkluderas i planen eller
tas tillvara i det fortsatta arbetet med genomftrandeplaner. Det dr positivt
med en fortséttning av Stadsmiljéavtalen men dven i mindre tétorter kan
investeringar for hallbart resande ha stor effekt exempelvis for att underlétta
pendling med kollektivtrafik och cykel. Darfor dr det viktigt med bade
statlig medfinansiering i viktiga strak och mojligheter att séka stéd inom
Klimatklivet for enskilda objekt med hog klimatnytta.

2. Investera for ett 6kat bostadsbyggande

Den nationella planens direktiv anger att planen ska ge forutséttningar for
att moéta behovet av ett 6kat bostadsbyggande. Lansstyrelsen vill
understryka att den nationella, tillsammans med regionala planen for
transportinfrastrukturen, har ett stort inflytande och ansvar for
samhéllsutvecklingen i stort d& infrastrukturfragor &r en viktig del 1
samhéllsplaneringen. Rétt infrastrukturinvesteringar innebér att fler hallbara
och attraktiva ldgen for bostdder kan mojliggoras i lénet.

For att 4 effekt pa bostadsbyggandet anges i planforslaget atgérder for att
oka tillgingligheten och férstora arbetsmarknadsregionen. Lénsstyrelsen vill
betona risken for att sddana atgérder kan komma att leda till effekter sdsom
utglesning och ett 6kat bilberoende om inte tillrickliga insatser gors for att
sékerstilla hallbara och tillforlitliga transportsétt. En utglesning kan dven ha
negativa effekter pa hushallande av jord- och skogsbruksmark. Istéllet for
att se till nyinvesteringar som ett férsta alternativ forordar Lansstyrelsen
fortdatning och effektivare anviandning av befintlig infrastruktur, samt att
stimulera medborgare och néringsliv till att vélja mindre miljobelastande
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trafikslag. Lénsstyrelsen vill d&ven lyfta betydelsen av att
kollektivtrafikinvesteringar och upprustning av befintlig infrastruktur som
underléttar pendling, sérskilt 14ngs de storregionala prioriterade
kollektivtrafikstraken, kan bidra till 6kat bostadsbyggande dven pa mindre
orter utanfor storstadsregionerna.

For att i hogre grad bidra till 6kat bostadsbyggande och miljomalet God
bebyggd miljé anser Lénsstyrelsen att det behovs ett storre fokus pé
minskade stérningar fran befintlig infrastruktur, exempelvis genom
bullerreducering, nedsdnkning av vdgar och andra skyddsatgérder. Att flytta
infrastruktur &r en tidskrédvande process och kréver att ny mark tas i ansprak
och bidrar i méanga fall till stadsutglesning. Att minska infrastrukturens
omgivningspaverkan pé plats ger en snabbare effekt pa bostadsbyggandet
och bidrar till att méjliggora fortétning.

3. Forbattra forutsattningarna for naringslivet och 4. Starka
sysselsattningen i hela landet

Orebro lins niringsliv &r beroende av fungerande effektiva transporter och
dven av att kunna rekrytera personal med ritt kompetens. Vart lage bidrar
dven till att infrastrukturen i lénet har stor betydelse for viktiga nationella
strak. Lansstyrelsen ser positivt pa de jarnvagsinvesteringar som foreslas i
lanet men &r kritiska till att de ligger sent i planperioden.

Orebro lin ligger mitt i Sverige om man betraktar transportinfrastrukturen.
Lanet har ett strategiskt 14ge mellan de tre storstadsregionerna Stockholm,
Oslo och Géteborg och genomkorsas av landets storsta och tyngsta
transportleder for savél persontransporter som godstransporter. Tillsammans
utgor Vistra stambanan, Mélarbanan, E18 och E20 de nationellt viktiga
straken mellan Stockholm och Oslo samt mellan Stockholm och Géteborg.
Hir finns ockséd Hallsberg som dr Sveriges storsta rangerbangard med cirka
300 000 rangerade vagnar per ar. I princip allt gods som fraktas pa jarnvég
frén norra Skandinavien passerar Hallsberg. Detta gor att Hallsberg &r
landets viktigaste godsnod med stor betydelse dven ur ett internationellt
perspektiv.

Orebroregionen #r en av landets starkaste logistikregioner. Region Orebro
lans forslag till uppdaterad utvecklingsstrategi lyfter lénets goda
etableringsmojligheter for logistikféretag och transportberoende néringsliv.
Logistikbranschen har den fjérde storsta sysselsdttningstillvéxten i riket och
Orebroregionen #r rankad som bista logistiklige, efter Géteborgsregionen.

Tack vare regionens centrala ldge i Norden innebér logistiketableringar hér
ofta att transporteffektiviteten 6kar, nadgot som é&r attraktivt bade for
nationella och internationella aktérer. En tydlig malséttning i regionens
utvecklingsstrategi &r att det samtidigt sker pa ett héllbart och
klimateffektivt sitt. Att infrastrukturen fungerar och utvecklas i Orebro lin
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dr en viktig forutsittning for niringslivets transporter och for sysselséttning
i hela landet. Taget har &ven en regionforstorande effekt och erbjuder
effektiva mojligheter till pendling. Detta har betydelse f6r nédringslivets
mdojligheter att tillgodose sina kompetensbehov och for mdjligheterna for
innevanarna att kunna resa till jobb och utbildning frén flera av ldnets orter.

I planforslaget foreslas dkade finansiella ramar for att upprétthélla och
delvis forbattra funktion pa jarnvégsnitet under planperioden. Detta dr
vilkommet d& jarnvégen bor prioriteras for att malen for effektiva och
hallbara gods- och persontransporter ska nas. Lansstyrelsen uppfattar dock
att kapacitetsbrist och eftersatt underhall pa jérnvigen behover dtgérdas i
hogre grad for att svara mot néringslivets behov.

Dessvirre innehéller planforslaget férsenade fardigstdllanden av viktiga
objekt, sa som Frovi bangérd och dubbelspar Hallsberg-Degeron, som utgor
viktiga lénkar i ett sammanhéngande system for att fa effektiva transporter
och forbéttrade forutsittningarna for naringsliv och sysselséttning.

Frévi bangard

En ombyggnation av Frévi bangard &r nddvéndig for att kunna ta emot och
hantera transporter till och fran BillerudKorsnids Frovi pa jarnvég istéllet for
lastbil nér de dkar sin produktion &r 2018. Region Orebro lin
medfinansierar ombyggnationen med lénsplanemedel och dven Lindesbergs
kommun dr med och finansierar dtgdrden. Kommunen har &ven sokt
investeringsstdd inom Klimatklivet for del av atgérden.

Det dr dérfor positivt att Trafikverket tagit med Frovi bangard i
planférslaget, men olyckligt att byggstarten sker forst under 2024-2029
eftersom tillkommande transporter fram tills bangarden &r klar maste ske
med lastbil. Att kéra godset pa tag istéllet kommer enligt
Klimatklivsanstkan att minska utsldppen med 10 443 ton per &r. Det
motsvarar 1,7 procent av lénets utslépp frén transportsektorn per 4r.

Utbyggnaden av Frovi bangérd dr férutom en avlastning av Hallsberg en
mojlighet att bygga godstag utan att ta upp kapacitet pa huvudspéret en
forutsittning for att tillkommande transporter till pappersbruket i samband
med att deras expansion ska kunna ske med tag. Fran och med 2018 till dess
bangardsombyggnaden &r klar kommer lastbilstrafiken 6ka med ca 300-500
lastbilar per vecka, vilket kommer 6ka belastningen pa regionala vigar samt
de nationella vigarna riksvig 50 och E20 fran Orebro till Hallsberg. Redan
idag gors ocksa atgirder i omkringliggande infrastruktur, &ven hér uppstar
full effekt forst ndr helheten &r fiardigstdlld. Kommunens nérliggande
investering i Frovi har beviljats investeringsstéd inom Klimatklivet. For att
kunna nyttja de 9,2 miljoner som kommunen beviljats i stéd méste projektet
vara genomfort senast juli 2020 med nuvarande regelverk.
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Léansstyrelsen anser det angelédget att tidigareldgga ombyggnationen av
Frévi bangard for att minska de klimatpaverkande utsldppen och bidra till
effektiva transporter for BillerudKorsnés Frovi. Region Orebro ldn och
Lindesbergs kommun erbjuder medfinansiering av dtgérden och kanske kan
dven stod inom Klimatklivet beviljas. Tankbar statlig finansieringsvég beror
pa om staten vill ha kvar driften for Frovi bangérd eller om den kan
Overlétas till kommunen. En 6verlaten forvaltning &r enligt
Naturvardsverket en forutséttning fér medfinansiering via Klimatklivet. Om
denna overlételse inte genomfors behover objektet tidigareldggas i nationell
plan for att bidra till en bra helhet och stédrka nirliggande investeringar i
industrispér for ett omlastningsomrade i Frovi.

Dubbelspar Hallsberg-Degerén och Hallsbergs rangerbangard

Férdigstéllandet av dubbelspar pa strackan Hallsberg-Degeron ér i
planforslaget forsenat i jamforelse med nu géllande plan.
Dubbelspérutbyggnad &r angelédgen for att fa effektiva och hallbara
godstransporter och forbéttrade forutsittningarna for niringslivet.
Dubbelspérsutbyggnaden mojliggor for 6kad méngd godstransporter pa
jérnvdg och léngre tag pa strackan Hallsberg-Malmd. Stridckan &dr en del av
ScanMed-korridoren och av stor betydelse fér Sveriges néringsliv. Det ar
darfor angelédget att planera utbyggnaden utifran detta strakperspektiv. Att
byggstarten for de sista etapperna flyttats fram i planforslaget innebér en
forsening av projektets effekter och nyttor. Eftersom full effekt av
dubbelsparsutbyggnaden uppstar forst nar helheten dr genomférd bor de
sista etappernas byggstart tidigareldggas.

Det dr mycket oroande med en senareldggning av utbyggnad av Hallsbergs
rangerbangard som &r en viktig nod for hallbara godstransporter i hela
Sverige. Det ér angeldget med en sammanhallen och systematisk utveckling
av Hallsbergs rangerbangérd, dér utbyggnad av kapacitet pa
rangerbangirden och p& omgivande banor gors samlat och langsiktigt for att
kunna méta behov av effektiva och hallbara godstransporter f6r néringslivet
i hela landet.

Stockholm -Oslo

Lansstyrelsen &r positiv till att straket mellan Stockholm och Oslo pekas ut
som en brist i planforslaget. En tdgforbindelse pé straket Stockholm-Oslo
via Orebro #r en betydelsefull utvecklingsfraga savil for linet som hela
landet for utvidgade arbetsmarknadsregioner och ett 6kat
kollektivtrafikresande. De regionala arbetsmarknaderna ldngs strickan far
mdjlighet att viixa och arbetspendling med lédngre geografiska avsténd blir
mojligt nér restiden minskar. Tagforbindelsen skulle dven fa positiva
effekter pa miljon da bade korta och ldngre resor léngs straket kan
genomforas hallbart med kortare restider &n idag.
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Nyttoanalysen for straket visar att mer dn en miljon flygresor skulle byta till
taget vilket motsvarar en minskad klimatpdverkan med 6ver 60 000 ton CO2
per ar. Nérmare 1,5 miljon bilister skulle ocksa vilja téget eftersom
restiderna ofta halveras jamfort med dagens restider med bil som ofta ar
jamforbara eller béttre 4n med tag.

Att straket mellan Stockholm och Oslo pekas ut som en brist i planforslaget
ger en bra grund till att fortsétta med en utveckling av stréket och att gé
vidare med de atgérder som foreslas i den atgérdsvalsstudie som avslutas
under hosten. Atgirdsvalsstudien har formulerat att Nobelbanan mellan
Orebro och Kristinehamn ska vara klar till r 2040. Detta &r den saknade
léinken som mojliggdr snabbtagstrafik mellan Stockholm-Oslo, men dven pa
befintliga banor beh6vs dtgérder for att ha kapacitet for denna trafik. De
striickor som pekas ut i AVS for Stockholm-Oslo bor inga som brister i den
nationella planen, detta géller bl.a. strickor med kapacitetsbrister pa
Malarbanan och Véarmlandsbanan. Vidare bor regeringen ge Trafikverket i
uppdrag att samarbeta med sin norska motsvarighet om fortsatt planering for
restider under tre timmar mellan Oslo och Stockholm. Bland annat bor
atgérdsvalsstudien fordjupas i samband med att Norge gér en sé kallad
konseptvalgsutredning sé att ett gemensamt utpekade av lampligt strak kan
goras.

5. Ta hojd fér och nyttja digitaliseringens effekter och méjligheter

Det &r positivt att insatser pa omradet finns med bade i trimningsatgérder
och i avsnittet om forskning. Vi vill uppmérksamma att det behovs ett
fortsatt arbete och flera olika insatser for att forbittra tillgdngen till digital
teknik, ta tillvara effektiviseringsmdjligheter via t.ex. distansarbete och
trafikledningssystem men dven f6r att underlétta en héllbar distribution och
varuhantering.

6. Skapa ett inkluderande samhalle.

Av effektbedomningen framgér att andelen kvinnor som har nytta av
fordelningen av namngivna investeringar ér 23 procent att jimfora med att
méinnens nytta angetts till 42 procent (tabell 16 s 91 i effektbeddmningen).
Detta indikerar att planen inte i tillrdcklig grad bidrar till ett jimst&llt
samhiélle. Lénsstyrelsen skulle dven vilkomna en bredare ansats att beskriva
infrastrukturens péverkan pa tillgéinglighet for olika grupper och effekter pa
en social hallbarhet.

Namngivna investeringar i Orebro l&n

Linsstyrelsen Orebro lén ser positivt pa att flera viktiga objekt som har
betydelse for lénet i ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv
finns med i Trafikverkets forslag. Lansstyrelsen stéller sig bakom
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synpunkter och forslag pa éndringar som Region Orebro lin framfor i sitt
yttrande nér det géller namngivna investeringar i Orebro lén;

e Fr6vi bangard

e Dubbelspar Hallsberg-Degerdn och Hallsbergs rangerbangard
e Riksvig 50/Bergslagsdiagonalen

e Laxa bangard

Linsstyrelsen instimmer dven i Region Orebro lins synpunkter avseende
brister i Orebro lin. Detta géller exempelvis att de striickor som pekas ut i
atgdrdsvalsstudien for straket Stockholm-Oslo bor ingé som brister i den
nationella planen.

I likhet med Region Orebro l4n vill Léansstyrelsen dven lyfta vikten av ett
gransoverskridande perspektiv och systemsyn pa internationella
transportstrak som t.ex. TEN-T-nétet och behovet av att aktivt arbeta for att
stirka de internationella transportkorridorerna i landet, inte minst méste
strdket Stockholm-Oslo bli en del av CEF-korridoren ScanMed.

Ovriga synpunkter
Miljbedémning

Miljobedomningen saknar tydlig effektbeskrivning och en analys av
alternativ. Detta gor att den inte uppnar syftet att kunna paverka planens
utformning och bidra till en hallbar utveckling. Kunskap om olika
alternativs miljopéverkan dr viktiga i arbetet med att utveckla planen och att
beskriva rimliga alternativ utgor krav enligt lagstiftningen.

Miljobedomningen ska goras i en integrerad process och kunna paverka
utfallet av planen. Underlag for att gora en analys av hur trafik och olika
trafikslag paverkas fanns inte framme da MKB upprittades. Samlade
effektbeskrivningar kommer langt senare — en i oktober (under senare delen
av remisstiden) och den slutliga i januari. Dédrmed finns mdjlighet till ny
analys och 6versyn av planen. Det &r t.ex. rimligt att ta fram ett alternativ
som i hogre grad beaktar det klimatpolitiska ramverket, miljokvalitets-
normer, miljémal och ett transporteffektivt samhélle.

Fyrstegsprincipen och ta tillvara befintlig struktur

Fyrstegsprincipen &r vigledande i Trafikverkets arbete for att sdkerstélla

effektiva och héllbara 16sningar. Enligt uppdraget ska alla steg redovisas
och det ska tydligt framga hur de bedémts. Detta saknas for steg 1 och 2

atgérder 1 forslaget till nationell infrastrukturplan.

For att bidra till ett hallbart transportsystem och minska behovet av fysiska
atgdrder i form av steg 3 och 4 atgérder behover steg 1 och 2 atgérder som
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paverkar transportefterfrdgan och val av transportsitt genomforas.
Linsstyrelsen anser att det dr en stor brist att Trafikverket inte anser att
infrastrukturplanen ska/kan innehélla atgérder enligt fyrstegsprincipens steg
1 och steg 2 utan att kopplas med ombyggnationer och nyinvesteringar av
infrastruktur i planen. Lénsstyrelsen ser dérfor ett behov av att fortydliga
genomforande av atgérder enligt steg 1 och steg 2 samt efterfragar eventuell
revidering av lagstiftning for att mojliggéra finansiering av atgérder enligt
fyrstegsprincipens forsta tva steg i den nationella planen.

Tydlig malstyrning och transparent planering

Linsstyrelsen betonar vikten av en tydlig och malstyrd planeringsprocess
som drivs vidare enligt samma principer i hela landet. Detta 4r viktigt nér
processen blir mer flexibel och beroende av de regionala kontorens
prioriteringar. Nér gransen fér namngivna objekt flyttas uppét dr det viktigt
med tydliga genomforandeplaner dven for atgérder for ldgre belopp.
Genomforandeplanerna behover tas fram pa ett strukturerat sétt och dialog
med regionala och lokala aktérer, ddribland Lénsstyrelsen. De behover vara
tydliga i sina prioriteringar och faststillas av Trafikverket for att ge
forutsdgbarhet.

Trafikanalys forslag till uppféljning av de transportpolitiska malen har
nyligen remissbehandlats. I samband med remissen framf6rde vi behovet av
en Oversyn och fortydligande av de transportpolitiska malen. Vi anser dven i
likhet med de nationella myndigheter som deltar i arbetet med en Strategi
for en fossiloberoende fordonssektor att det behdvs ett Stadstrafikmél som
grund for arbetet med bade Stadsmiljéavtal och kommunala
planeringsinsatser.

Utvecklad uppféljning pa regional/lokal niva

Dagens uppf6ljning av transporternas paverkan lever inte upp till de nya
behov som finns efter Parisavtalet, det nya klimatpolitiska ramverket och de
klimathandlingsplaner som tas fram regionalt.

For att kunna f6lja upp klimatlagens mal till 2030 for inrikes transporter
behover Trafikverket arligen uppdatera uppgifter om trafikarbetet pa
regional och lokal nivd. Detta underlag behdvs for berdkningar av
vigtrafikens utslédpp i den nationella emissionsdatabasen som i sin tur ar
underlag for det som presenteras pa Miljomalsportalen. De senaste
uppgifterna som Trafikverket levererade ar frén 2014, men fore dess fick
berdkningarna f6r den regionala nivan ske med uppgifter fran 2004 som
sedan antogs folja den nationella trenden. Nu véntas nya uppgifter pa léns-
och kommunniva for 2019. Lansstyrelsen foreslar att Trafikverket far i
uppdrag att arligen uppdatera trafikarbetsuppgifter pa regional och lokal
niva.
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Vidare behover det dven bli mojligt att kunna f6lja upp sjédlva
infrastrukturplaneringen. Den har langa ledtider, men det vore rimligt att
folja upp de revideringar som gors vart fjarde ar. Det vill sédga att folja hur
statliga medel fordelas mellan olika trafikslag i den nationella
infrastrukturplan uppdelat pa ldn, samt &ven de regionala
infrastrukturplanerna bade inriktning framoéver (2018 t.o.m. 2021) och utfall
(2014 t.o.m. 2017) for olika trafikslag.

Vidare vore det 6nskvirt att kunna f61j upp stegen i fyrstegsprincipen. Den
lyfts fram som vigledande i regeringens direktiv for
infrastrukturplaneringen men i praktiken innehaller infrastrukturplanerna pa
nationell savil som regional niva frimst steg 3 och steg 4 atgérder.

Oversyn av berdkningsmodellen

I den samhillsekonomiska modellen som Trafikverket anvénder utgérs den
storsta vinsten/nyttan av den restidsvinst som t.ex. bilister gor nér de
anvinder den nya vagstrackningen. En mindre del utgors av forbéttrad
trafiksikerhet. Modellen har vidare ett mycket lagt skadevérde pé utslépp av
fossil koldioxid. Det samma géller skadevérdet for utslépp av partiklar och
kvivedioxid. Just de restidsvinster som anges som en stor vinst for
samhdllet i den samhéllsekonomiska modellen &r det som orsakar inducerad
trafik, med okad végtrafik och 6kade utslépp vixthusgaser, partiklar och
kvivedioxid, samt 6kat slitage pa vdgarna. Hotet mot klimatet &r redan idag
forenade med stora kostnader f6r samhiillet, kostnader som 6kar om vi inte
klarar att stdlla om i tid. Lansstyrelsen anser att de berdkningar som gors i
Trafikverkets nuvarande modell f6r att beréikna samhallsekonomiskt
l6nsamma infrastrukturinvesteringar hamnar langt ifran vad som kan
bendmnas som ekonomisk héllbara inom ramen f6r den nya klimatlagen,
hallbar utveckling och Agenda 2030-malen. Lansstyrelsen foreslar att den
samhéllsekonomiska modellen ses 6ver sa att det den beslutade klimatlagen
och EU:s direktiv om utsldppstak for luftfororeningar och bittre luftkvalitet
blir styrande.

Myndighetssamverkan for en fossilfri transportsektor

Lansstyrelsen far fran och med nésta ar i uppdrag att i samverkan med
nationella myndigheter arbeta for minskat transportarbete och effektivare
fardsétt. Vi ska dven ta fram strategier for fornybara drivmedel och laddning
av elfordon i arbetet med vara regionala strategier for energi- och klimat.
Béde i detta arbete och i vart arbete med uppfoljning av miljomalen liksom
av utvecklingen av bostadsbyggandet kan vi samverka med Trafikanalys
och Trafikverket. Arbetet med investeringar for kollektivtrafik och cykel i
Stadsmiljoavtalen ligger ndra lansstyrelsens vigledande arbete kring fysisk
planering. Vi kan marknadsfora stodet och vid behov dven bista i arbetet
med uppfoljning av beviljade projekt. Det dr viktigt att kommuner med
titorter som inte omfattas av stadsmiljoavtal kan soka statlig
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medfinansiering via den regionala planen och/eller om det handlar om
enskilda atgdrder med stor klimatnytta si finns méjlighet att soka
investeringsstod via Klimatklivet. Synergieffekter finns #ven med
Naturvérdsverkets stod f6r Stadsmiljdéinnovationer.

Detta beslut har fattats av Landshévding Maria Larsson med
samhillsplanerare Maria Lindstrom som féredragande. I handlidggningen av
drendet har ocksé avdelningschef Anita Norén, enhetschef plan och kultur
Malin Rosén och miljostrateg Ylva Gjetrang deltagit.
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