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Remiss férslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029
(Naringsdepartementets dnr N2017/05430/TIF)

Sammanfattning

Lansstyrelsen ser mycket positivt pa de satsningar som foreslas i Ostergétland. Planen
innehaller flera viktiga projekt, dér Ostlénken &r viktigast och av storsta betydelse for
en god tillvaxt, inte minst i form av bostadsbyggande, i lanet. Satsningarna p&
godsstraket mellan Hallsberg och Mjolby stérker kapaciteten for niringslivets
godstransporter. Den dr viktig ocksé for att utveckla den mellanregionala
persontrafiken fran Mjolby norrut via Motala.

Allmant om forslaget

Linsstyrelsen Ostergotland ser mycket positivt pa planens 6kade satsningar p&
jarnvagsunderhall och godstransporter. Genom Ostlankens utbyggnad sker en
nodvandig kapacitetsh6jning i jarnvagssystemet. Ambitionerna att forbattra
jarnvagsunderhallet och 6ka sjofartens andel av godstransporterna ar glidjande.
Planens intentioner att genomfora miljobattringar i form av bullerskydd och skydd av
vattentdkter mm utmed befintliga transportleder ar mycket vilkommet.

Lansstyrelsen ser positivt pa fortsatta och ut6kade satsningar pa stadsmiljoavtal som
ett medel att 4stadkomma ett héllbart samhillsbyggande. Enligt Lansstyrelsens
uppfattning bor kollektivtrafiksatsningar vara prioriterat omrade for stadsmiljo-
avtalen, eftersom det r hér de storsta behoven finns. Det ar ocksd mycket vilkommet
om stadsmiljoavtalen kan inrymma satsningar pé citylogistik och liknande insatser for
att klara hallbara l6sningar for innerstadernas behov av varudistribution.
Stadsmiljoavtal r ett utmarkt medel for att stimulera 6kat bostadsbyggande. Vi anser
att den delen maste lyftas fram béttre i planen.

Strategi for hoghastighetsjdrnvdgen

Lansstyrelsen héller med om att méalen om att frigora kapacitet p& befintliga banor
samt stodja regional utveckling med 6kat bostadsbyggande bor vara hogt prioriterade.
Det ar ocksa viktigt att utbyggnaden blir kostnadseffektiv och att varje delstricka ska
ge goda effekter direkt efter att den har byggts. Med utgdngspunkt frdn nu bestamd
finansieringsprincip har Lénsstyrelsen forstéelse for Trafikverkets forslag att
Ostlanken och de nya stambanorna byggs med ballasterat spar for hastigheten 250
km/tim. Vid mélsittning om hogre hastighet, vilket av ménga skél vore 6nskvért,
maste finansieringen 16sas pa annat sétt. For Ostergotland ar det av storsta vikt att
utbyggnaden av Ostlédnken snarast kommer igdng men ocksa att det ges ett 1angsiktigt
besked om finansieringsprincip for de nya stambanornas fortsatta utbyggnad. Vi ser
har Sverigeforhandlingens forslag om en lanefinansiering si att
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hoghastighetsjarnvigen for 320 km/tim kan sté fardig senast 2035 som en mycket
attraktiv och gynnsam lésning bade i ett nationellt och regionalt utvecklings-
perspektiv. Det basta &r om sé kan ske, men annu viktigare ir att en fortsatt 1nr1ktn1ng
bestédms. Annars fordrdjs allvarligt bade nodvandig kapacitetsokning pé jarnviagen och
viktigt samhillsbyggande i Ostergotland.

Det tycks bli svart att klara klimatlagens mél om 70% minskat utslapp av klimatgaser
till 2030. Planen innehaller vissa ansatser som forbattrar mojligheten att n méalen,
som satsningar pé jarnvag, sjéfart och GC, men ocks& ménga vagsatsningar (fran férra
planperioden) som kommer att 6ka bil- och lastbilstrafiken. Darfor dr slutsatsen att
omstallningen gar for langsamt. En annan slutsats &r att hela omstillningen inte kan
béras av satsningar pé infrastrukturen. Det behovs ocksi en miingd andra styrmedel.
Lansstyrelsen delar dessa uppfattningar men anser samtidigt att planens effekter for
mojligheten att uppna klimatlagens mal vasentligt skulle kunna forbattras, inte minst
med avseende pa den valda strategin for den valda inriktningen for utbyggnaden av
nya stambanor.

Effekter for bostadsbyggandet

Det dr mycket vilkommet att krav nu finns p4 att transportplanens effekter p&
bostadsbyggande nu ska beskrivas. Lansstyrelsen noterar att planens redovisning av
detta dr mycket allméant hallen. Det &r 6nskvirt att den slutliga planen kan tillféras en
redovisning som synliggor effekterna f6r bostadsbyggandet av valda inriktningar saval
som prioritering av enskilda objekt. Aven mélkonflikter mellan bostadsbyggande och
andra samhillsintressen bor synliggoras battre.

Lénsstyrelsen anser att de insatser som bést kan fraimja okat bostadsbyggande dr att
genomfora atgarder som oOkar tillgdngligheten till omraden och stider dar det &r
attraktivt att bygga. En annan viktig atgérd &r att snabba upp planeringen av nya vig-
och jarnvégsinvesteringar for att minska osikerheten om arealen markreservationer
for framtida behov. Har dr det av storsta vikt att utveckla samspelet mellan
Trafikverkets planering av transportinfrastruktur och kommunens 6versiktsplanering.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedémning att planens enskilt viktigaste &tgird for
att frdmja bostadsbyggandet &dr utbyggnaden av nya stambanor. Darfor ar det ocksa
mycket viktigt att det gors en fordjupad analys och beskrivning av hur den valda
inriktningen med ganska langsam utbyggnadstakt for stambanan paverkar
bostadsbyggandet i de regioner som berors. For Ostergotland kommer Ostlinkens
utbyggnad att kunna ge mycket goda effekter p& det regionala bostadsbyggandet. Av
stor betydelse &r hir att fa en tydlig 1&ngsiktig planeringsinriktning for stambanornas
utbyggnad, sa att lampliga utrymmen for ny jarnvéig kan inarbetas i kommunernas
fysiska planering. Risken &r annars att osdkerhet kring framtida jirnvigsdragningar
istallet kommer att hAmma bostadsbyggandet.

Lansstyrelsen bedémer att d&ven ombyggnaden av viag E22 vid Soderkoping ir ett
projekt som kommer att fA mycket positiva effekter for mojligheten till 6kat
bostadsbyggande, framforallt i S6derképing men det gynnar ocksa framtida
bostadsutveckling i Gvriga orter som t ex Valdemarsvik och Vastervik.

Ytterligare insatser som snabbt skulle ge goda effekter pa bostadsbyggandet #r
utveckling av vissa trafikplatser langs de nationella vigarna E4 och E22 i anslutning
till de storre staderna (Staby vid Link&ping pd E4 samt Brévalla pA E4 och Brannestad
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pa E22 vid Norrképing). Lansstyrelsen noterar att forslag pa sddana satsningar
aktualiseras i Ostergotlands lanstransportplan. Det skulle vara fordelaktigt om detta
kan inarbetas @ven i den nationella planen.

Synpunkter om delar av férslaget som sirskilt beror Ostergotlands lin

Trafikverket foreslar att Ostldnken och Lund-Héssleholm byggs under nu aktuell
planperiod. Det anser vi or en for 1dg ambitionsniva. Malsittningen bor vara att fa
igang fler etapper fore 2029. Planeringen av hela strackan bor paskyndas sé att frigan
kan lyftas igen i nista nationella plan, dvs 2022-2033.

Vi instammer i att jarnvégsstrackan Linkoping-Jonkdping har kapacitetsbrister som
bor atgardas sa snart som majligt. Girna redan inom nuvarande planperiod vid
utokad ram. Aven mycket positivt om forbittring av kopplingen E22-E4 vid
Norrkoping kan ske under planperioden. Den forutsitter samfinansiering med
kommunen och skulle ge vésentligt forbattrad tillganglighet, bl a till Norrkopings
hamn och &ven gynna stadsutveckling och bostadsbyggande i Norrkoping.

Lansstyrelsen ser mycket positivt p& de féreslagna satsningarna pa infrastruktur-
forbattringar som 6kar kapaciteten for godstransporter ilanet. Att dubbelspéaret
mellan Hallsberg och Mjolby byggs fardigt ar hér av storsta vikt. Den satsningen ger
ocks# potential att utveckla persontrafiken frén Ostergotland norrut mot Hallsberg
och Orebro, vilket &r mycket positivt.

Aven ombyggnaden av vig E22 vid Soderkdping ar viktig for godstransporterna och
valkomnas darfor. Lansstyrelsen noterar planens ansats att fortsiatta planeringen for
att forbattra kopplingen mellan vigarna E22 och E4 vid Norrkoping. Dessa insatser 4r
mycket betydelsefulla bade for att utveckla godstransporterna i anslutning till
Norrkopings hamn och for stadsutvecklingen i Norrkoping. Lansstyrelsen ser det som
mycket angeldget att denna planering fortsatter och att den konkretiseras i kommande
plan.

I handldggningen av detta yttrande har férutom undertecknad deltagit
samhaéllsbyggnadsdirektor Jan Persson samt naringslivs- och tillvixtdirektor
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