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Sammanfattning

e Léansstyrelsen anser att planforslaget som helhet inte bidrar
tillrackligt till att vénda transportsystemet i mer miljomaéssigt
hallbar riktning och delar inte Trafikverkets uppfattning att den
nationella planen for transportsystemet endast i begrénsad
utstrackning kan bidra till omstallningen till ett fossilfritt
transportsystem.

e Ldnsstyrelsen saknar en mer normkritisk beskrivning av
landshygder och med det finns en farhaga att synsattet ger
prioriteringar som forsvarar for boende och néringsliv i
landshygder som i forlangningen paverkar landets ekonomi.

e Planen hade vunnit pa att en jamstalldhetsanalys hade
redovisats.

e Lansstyrelsen valkomnar namngivna satsningar pa Mittbanan
och Inlandsbanan som ligger i linje med lanets klimatstrategi
och bidrar till att n& lanets klimatmal och lyfter ocksa vikten av
satsningar inom l&net som ligger under rubriken ”+10 procent”
och satsningar under 100 miljoner.

o Barighet pa finmaskiga vagnat &r viktig satsning for lanets
naringsliv och planforslaget bor justeras sa att tillrackliga medel
avsatts for att vidmakthalla dven det lagtrafikerade vagnatet.

Overgripande synpunkter

Lansstyrelsen anser att planforslaget som helhet inte bidrar
tillrackligt till att vdnda transportsystemet i mer miljomaéssigt
hallbar riktning. Enligt det nya klimatramverket ska utslappen fran
inrikes transporter minska med minst 70 procent senast ar 2030
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jamfort med 2010. Det &r ett ar efter planforslagets sista ar. |
Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning framgar att inte ens
okningen av det samlade trafikarbetet bromsas med planforslaget
och planforslagets bidrag till klimatmalet bedoms som mycket
osakert.?

Lansstyrelsen delar inte Trafikverkets uppfattning att den nationella
planen for transportsystemet endast i begrénsad utstrackning kan
bidra till omstallningen till ett fossilfritt transportsystem.? Med de
forhallandevis stora resurser som ligger i transportsektorn, skulle
den nationella transportplanen kunna ta ett stérre ansvar och en
ledande roll i den kursandring som kravs for att stalla om till ett
klimatneutralt samhélle. Inrikes transporter star for en tredjedel av
de totala klimatpaverkande utslappen i Sverige.® Det krévs
tydligare atgarder for att underlatta en forandring av frakt- och
resandemaonstret.

Lansstyrelsen saknar ocksa en mer normkritisk beskrivning av
landsbygder. Skrivningar som planens syfte att ”bidra till
fungerande och hallbara miljoer i staderna och erbjuda en
grundlaggande standard pa landsbygderna™ eller beskrivningar
som “Har finns allt fran sma avfolkningsbyar till vitala orter,
centrala jordbruksbygder samt glest befolkade jord- och
skogsbruksbygder’® visar hur planen generellt har staden och tatare
strukturer som norm och det som framstalls som mer positivt.
Darmed blir ocksa analyserna baserade pa tatare strukturer som
norm. Beskrivningen av de fyra lanen i mellersta Sverige ger ett
praktiskt tydligt exempel pa detta: ”Regionen bestar av de fyra
lanen Dalarna, Gévleborg, VVasternorrland och Jamtland. I regionen
finns expansiva tatorter, stads- och universitetsliv, utbud av kultur
och idrott samt obefolkade fjallomraden och landsbygd”®. I det
sammanhanget vill Lansstyrelsen Jamtlands lan podngtera att lanets
bebyggelsestruktur bestar av manga sma orter, och att dessa, och da
ocksa befolkningen, ar spridd over hela lanet. Storre delen av
befolkningen bor pa landsbygden, nagra i mindre tatorter som utgor
kommunernas centralorter men de flesta i mindre orter och byar.
Ungefar var tredje innevanare i lanet bor i lanets enda stad,
Ostersund. 1 vart lan ar saval landsbygden som fjallomraden
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befolkade, och periodvis forstarkt av en omfattande besoksnaring.
Naringsliv aterfinns i hela lanet. Oavsett var i landet atgarder
foreslas bor hallbarhetsperspektiv gélla och beskrivning av landet
(landsbygd och stad) bor vara normkritiskt.

Urbaniseringen &r vagledande i manga resonemang i planen. Flera
beskrivningar andas att befolkningen flyttar fran landsbygder till
stader och tatortsnara landsbygder’. Den urbaniseringen som
skedde pa bekostnad av landsbygden upphdérde under 1970-talet.
Idag sker stddernas befolkningsdkning genom att fler fods &n dor
och inflyttning fran andra lander, vilket ocksa figur 14 visar om
man analyserar den. | sammanhang kring urbanisering beskrivs
ocksa hur planens resurser i stor utstrackning koncentreras till
storre tatorter och tatortsnara landsbygder. Det sker alltsa som en
foljd av att tatare strukturer vaxer trots att glesare strukturer inte
minskar i samma proportion. ldag finns tillganglighetsbrister for
interregionala resor med kollektivtrafik i var tredje kommun i
landet enligt Trafikverkets matning®. Att konsekvenserna av
planforslaget visar att detta kommer att forvarras under
planperioden ar orovackande och driver pa urbanisering i landet.

Att lyfta landsbygder i ett sérskilt kapitel kan vara bra men
skrivningarna gor att Lansstyrelsen ser att sarskiljandet ocksa ger
andra slutsatser. Ett exempel &r texten: ”Végar som ar viktiga for
dagliga resor och tillgang till viktig samhéllsservice och som har
sarskild betydelse for naringslivet pa landsbygden, utgor viktiga
vagar ur ett landsbygdsperspektiv*®. Lansstyrelsen anser att
naringslivet pa landsbygden har inte bara betydelse i det regionala
omradet utan har betydelse for Sverige som helhet. Det saknas
skrivningar som visar att planen ser pa landets utvecklingspotential
som helhet, inte bara inom olika stereotypa omraden. Det finns en
farhaga att detta synsatt ligger till grund for de prioriteringar som
sedan gors i planen.

Jamstalldhet omskrivs i flera stycken. Planen skulle ha vunnit pa att
en analys av jamstalldhet redovisades t ex i befolknings-
beskrivningar med kénsuppdelad statistik.

7 Forslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029-remissversion 2017-09-01 Sida 66 mfl
8 Forslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029-remissversion 2017-09-01 Sida 70
% Forslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029-remissversion 2017-09-01 Sida 237
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Specifika forslag

Lansstyrelsen vélkomnar jarnvagssatsningar som beror lanet och
ligger i linje med lanets klimatstrategi och bidrar till att na lanets
klimatmal.?. Lansstyrelsen fortydligar i kommande avsnitt vikten
av saval namngivna investeringar, liksom det som ligger under
rubriken ”+10 procent” och samt satsningar som ryms inom
investeringar under 100 miljoner.

Mittbanan

Langs Mittstraket mellan Trondheim och Sundsvall bor uppemot en
halv miljon invanare och befolkningen ckar, och dver halften av
lanets invanare bor efter straket. Det bor ocksa paminnas om att det
i verkligheten periodvis bor manga fler efter straket. Som exempel
kan namnas att det i Are samhélle finns cirka tre tusen
folkbokforda invanare, men under hogsasong bor dar cirka 30 000
personer, som dessutom byts ut varje vecka.

| planforslaget finns medel avsatta for atgarder pa Mittbanan
mellan Sundsvall och Ange. Dessa atgarder & mycket hogt
prioriterade for Jamtlands lan.

| bade innevarande planperiod och i forslaget till ny plan for
kommande planperiod finns medel avsatta for atgarder pa
Mittbanan vid ”Stora Helvetet” invid grinsen mot Norge. Denna
atgard ar nodvandig for att fa en bra koppling till den starkt
vaxande Trondheimsregionen. Den i Norge planerade investeringen
i elektrifiering av Merakerbanan (Mittbanans forlangning i Norge)
forvantas bidra till en storre roll for Mittbanan, bade vad avser
gods- och persontrafik. Mittbanans standard i Jdmtlands l&n &r
jamfaérelsevis god, men den har stora brister nédr det géller hastighet
och trafiksakerhet. Detta beror framfor allt pa det mycket stora
antalet obevakade plankorsningar. Ett arbete pagar nu for att bygga
bort ett antal av dessa. | planforslaget har medel avsatts under
rubriken + 10 procent” for att bygga bort ytterligare ett antal
mellan Ange och Ostersund och mellan Ostersund och Storlien. Det
ar av storsta vikt att dessa medel laggs inom planens angivna ramar
sa att de kan anvandas under planperioden for att forkorta restider.
Det skulle mojliggora en dverflyttning fran bil till kollektivtrafik
och forbattra mojligheterna till bostadsbyggande pa attraktiva
platser efter straket.

10 Klimatstrategi fér Jamtlands l3n 2014-2020.Sida 43.
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Medel for investeringar under 100 miljoner

Da de namngivna forslagen till investeringar bara omfattar de som
bedéms kosta mer an 100 miljoner ar det svart att se vilka 6vriga
investeringsmedel som avsatts i planforslaget till angelagna
atgarder i Jamtlands lan. Lansstyrelsen forutsatter dock att
tillrackliga investeringsmedel finns ocksa for viktiga investeringar
understigande 100 miljoner pa Mittbanan i Jamtlands lan. Exempel
pa tva atgarder som maste kunna finansieras inom ramen for den
nationella planen ar medel till en tagstation i Nalden samt
dubbelspar vid tagstationen Ostersund Véstra.

Flera studier av forutsattningarna for en tagstation i Nélden har
redan genomforts av Trafikverket och arbetet med en formell
jarnvagsplan har pabarjats. Det ar nu viktigt att investeringsmedel
for denna angelagna atgard tydligt avsétts i den nationella planen.

| Ostersund spelar tagstationen Ostersund Vastra en mycket viktig
roll for regionaltagstrafiken och darmed for hela
arbetsmarknadsregionen. Idag ar det dock enkelspar vid stationen
vilket gor det svart att skapa ett bra turutbud med attraktiva
ankomst- och avgangstider. Medel for dubbelspar alternativt
uppstallningsspar i anslutning till Ostersunds Vastra maste darfor
finnas inom ramen for den nationella planen.

Inlandsbanan

Lansstyrelsen ser positivt pa att bade bristerna och mojligheterna
avseende Inlandsbanan har tydliggjorts i forslaget till nationell
plan.

Inlandsbanans standard har under senare ar forbattrats och genom
ytterligare forbattringar kan banan spela en annu stérre roll nar det
galler att fora over langvéaga godstransporter fran vag till jarnvag.
En tredjedel av Sveriges produktiva skogsmark finns inom en radie
om tio mil fran Inlandshanan. Inlandsbanan, med dess tvérbanor,
spelar darfor en avgoérande roll nar det galler att transportera
skogsravara. Inlandsbanan har ocksa en viktig funktion som
omledningsbana vid tillfalliga stopp pa till exempel stambanan
genom Ovre Norrland. Om inte godset pa denna bana kommer fram
i tid far det mycket allvarliga konsekvenser for industrin i sodra
delarna av landet. En upprustad bana skulle férbattra denna
omledningsfunktion. Banan spelar ocksa en viktig roll for
besoksnaringen i Norrlands inland. Under senare ar har ny
persontrafik etablerats pa delar av banan. Pa detta satt har
destinationer som Vemdalen kunnat erbjuda ett miljovanligt
resealternativ for gaster fran sodra Sverige.



6/6

Linsstyrelsen
) Jamtlands lin

Vagnatet

Barighetsatsningen! som ber6r stora delar av vagar pa
landsbygden valkomnar Lansstyrelsen. Barighet ar en viktig fraga
for bland andra lanets omfattande skogsnaring. Aven det
finmaskiga vagnatet med forhallandevis laga trafikmangder har stor
betydelse i ett 1an som Jamtlands da befolkning och néringsliv finns
spridd i hela lanet. Att detta vagnat far en negativ tillstands-
utveckling enligt planen®? 4r orovickande. Darfor ser Léansstyrelsen
att planforslaget bor justeras sa att tillrackliga medel avsatts for att
vidmakthallande ocksa av det lagtrafikerade vagnatet.

Lénsstyrelsen ser fram emot resultatet av ”Analysen om végar som
ar viktiga pa& landsbygd”*® som kommer att utgéra en ny vagtyp och
darmed synliggora dessa i olika underlag.

Lansstyrelsen noterar ocksa att det ar positivt att planen tar hansyn
till gron infrastruktur och undanréjande av vandringshinder for
land- och vattenlevande djur.*

Forskningssatsningar

Lansstyrelsen ser framemot att fa ta del av resultaten av
forskningsinsatser som planen ocksa innehaller om jamstallt och
inkluderande transportsystem for land och stad.*®

Beslut i detta drende har fattats av landshovding Joran Hagglund
efter foredragning av Eva Engstrém. | den slutliga handlaggningen
deltog aven lansrad Susanna Lofgren och bitradande lansrad
Bengt-Ake Strémauvist

Joran Hagglund Eva Engstrém
(beslutande) (féredragande)

Detta beslut har signerats elektroniskt och saknar darfor
underskrifter.

1 Farslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029-remissversion 2017-09-01 Sida 238
12 E3rslag till nationell plan foér transportsystemet 2018-2029-remissversion 2017-09-01 Sida 16
13 Fdrslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029-remissversion 2017-09-01 Sida 107
14 F3rslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029-remissversion 2017-09-01 Sida 77
15 Farslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029-remissversion 2017-09-01 Sida 90



