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Yttrande 6ver - Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Trafikverket har dversant forslag till nationell plan for transportsystemet for
perioden 2018-2029 pa remiss. Linkdpings kommun lamnar foljande
synpunkter pa rubricerat forslag:

SAMMANFATTANDE SYNPUNKTER

e Link6pings kommun stodjer Trafikverkets tidigare slutsats om att en ny
stambana for hoghastighetstag ska mojliggora hastigheter pa minst 320
kilometer i timmen.

e Linkopings kommun utgar fran att de avtal som har stiftats med
Sverigefdrhandlingen ska fullfoljas och beaktas i nationell plan.

e For att forvalta investeringen pa hoghastighetsnat samt investeringar pa
fordon, anser Linkdpings kommun att samtrafikering bor ske utan
hastighetsnedsattning. Tider och trafik bor planeras sa att tag med lagre
hastigheter pa banan inte bromsar upp for tagen i 320 kilometer i
timmen.

e Linkopings kommun anser att utvecklings- och
samhéllsbyggnadsperspektiven behdver utvecklas ytterligare i den
nationella planen och vara avgorande i den sammantagna beddmningen.

e Kommunen ser att 6verflyttning mellan trafikslag maste méjliggoras
genom att hoghastighetstag kan bli konkurrenskraftigt mot andra
trafikslag.

e Linkopings kommun ser vikten av att de faststallda restidsmalen
Stockholm — Goteborg pa tva timmar och Stockholm — Malmo pa tva
och en halv timme uppnas.
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e Linkdpings kommun vill framhalla betydelsen av att Ostlanken &r
fardigbyggd senast 2028. Kommunen ser att fardigstallande ar viktigare
an starttid for byggande.

e Linkdpings kommun star bakom Sverigeforhandlingens forslag om att
anslagsfinansiering for hela hoghastighetsnatet bor kompletteras med
lanefinansiering.

e Ur ett nationellt kapacitetsperspektiv ser Linképings kommun att forsta
byggstart av Ostldnken behdver ske mellan Linkdping — Norrkdping.

ALLMANT

LinkOpings kommun ser positivt pa de namngivna infrastrukturobjekten i
Ostergétland som ingar i forslaget till nationell plan 2018-2029. For en
livskraftig region ser Linképings kommun att det kravs nationella
infrastrukturinvesteringar i hela Ostergétland. En forutsattning for att bostads-
och arbetsmarknaderna ska integreras ar att den regionala tillgangligheten
forbattras.

HASTIGHET 320 KILOMETER | TIMMEN

| Trafikverkets underlagsrapport Nya stambanor i plan 2018-2029 —
Utbyggnadsstrategi for hoghastighetsjarnvagar, konstateras att Trafikverkets
hallning genomgaende har varit att en ny stambana bor klara hastigheter pa upp
mot 320 kilometer i timmen. Linkdpings kommun delar Trafikverkets
uppfattning om att en ny stambana for hoghastighetstag maojliggor for
hastigheter pa minst 320 kilometer i timmen.

Linkopings kommun har tillsammans med Sverigeférhandlingen en
overenskommelse om att hoghastighetsjarnvagen ska planeras for persontag i
upp till 320 kilometer i timmen samt att en station i centralt lage mellan
Stangan och riksvag 35 planlaggs inom befintlig korridor. Linkopings
resecentrum ar redan idag, och kommer i annu hogre grad att bli, en viktig
knutpunkt bade for nationell och regional tagtrafik. Linkopings kommun anser
att 6verenskomna avtal ska fullféljas och att den nationella planen maste ta
hansyn till de 6verenskommelser som staten och kommunen har lyckats
astadkomma efter forhandling. Vidare bor det tydligt framga att medel for
anslutning till Linkoping ingar i objektskostnaden for Ostlanken, dvs. att
atgarden inte beréknas avslutas i Tallboda.



Da det vid ytterst sallsynta tillfallen byggs nya stambanor i Sverige anser
LinkOpings kommun att den senaste tekniken bor anvéndas. Ett framtida
hdghastighetsnat ar viktigt for framtida generationer och behovs for att Sverige
ska kunna byggas ihop pa ett klokt och hallbart satt.

Kommunen ser att verflyttning mellan trafikslag maste mojliggoras, genom
att resor med hoghastighetstag kan komplettera andra trafikslag. For storre
effekter pa regional integration och trafikdverflyttning till tg vill Linkopings
kommun framhalla betydelsen av att Ostlanken dimensioneras for en hastighet
pa 320 kilometer i timmen. Léagre hastigheter pa tagen gor dem mindre
konkurrenskraftiga mot andra trafikslag, vilket begransar mojligheterna till att
uppna hansynsmalet om sékerhet, miljo och halsa.

Trafikverkets forslag om att dimensionera hdghastighetsjarnvagen fér 250
kilometer i timmen &r acceptabelt ur ett kapacitets- och
regionforstoringsperspektiv langs Ostlanken. Ur ett nationellt och langsiktigt
perspektiv for hela det nya jarnvagssystemet, ar det dock viktigt att uppna
tillrackligt korta restider saval mellan andpunkterna som mellan stader och
regioner med storre inbordes avstand. Hoghastighetstag med 320 kilometer i
timmen &ar en avgorande forutsattning om restidsmalet tva timmar mellan
Goteborg och Stockholm eller restidsmalet om tva och en halv timme mellan
Stockholm och Malmo ska kunna uppnas. Vidare ser Linkdpings kommun
betydelsen av att hdghastighetsjarnvagen mojliggor resor mellan Stockholm
och Linkoping pa cirka en timme. Det ar aven viktigt for den fortsatta
utvecklingen av en framtida storstadsregion och sammankoppling av
tillvaxtomraden sasom Stockholm, Link6ping och Jénkdping.

SAMTRAFIK

Linkdpings kommun forordar en fungerande samtrafik pa héghastighetsbanan
vars andamal bor vara att halla de hdga hastigheterna. Samtrafiken behover
planeras utifran scenariot att tagens topphastighet kan na minst 320 kilometer i
timmen. Tider och trafik bor planeras sa att tag med lagre hastigheter pa banan
inte bromsar upp for tagen i 320 kilometer i timmen. Dessa krav maste
overforas pa bade Trafikverket och de tagoperatorer som trafikerar
hoghastighetsbanan.
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SAMHALLSBYGGNADSPERSPEKTIV OCH TRANSPORTPOLITISKA
MAL

Da Ostlanken kommer att paverka regionens och stadens utveckling samt
tillvaxt under all framtid, anser Linkdpings kommun att utvecklings- och
samhéllsbyggnadsperspektiven behdver utvecklas ytterligare i den nationella
planen och vara avgdérande i den sammantagna beddmningen. Avsaknaden av
det dvergripande samhéllsperspektivet rimmar illa med det transportpolitiska
malet om att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning.

TIDPLAN OCH FINANSIERING

| forslag till nationell plan framgar att Ostlanken ska paborjas under perioden
2018 — 2029. Det innebdr att strackan ska byggstartas senast 2029, och att
fardigstallande bedoms ske under 2030-talet. Link6pings kommun vill
framhalla betydelsen av att planldggningen for Ostlanken i sin helhet fortgar
enligt tidigare tidplan, dvs. att Ostlanken ar fardigbyggd senast 2028.
Kommunen ser att fardigstéllande &r viktigare an starttid for byggande. Med en
utdragen planerings- och byggprocess tar det langre tid for
hdghastighetsjarnvégen att bli klimatneutral. Sverigefoérhandlingens
rekommendationer avseende tidplanen for byggande av hdghastighetsjarnvagen
bor foljas. De samlade effekterna uppstar forst nar hela hoghastighetsnatet ar
utbyggt, varpa Linkdpings kommun ser vikten av att genomforandet av hela
systemet sker samlat, skyndsamt och optimeras for hoga hastigheter.

LinkGpings kommun star aven bakom Sverigeforhandlingens stéllningstagande
om att hdghastighetsjarnvagens strackor byggs ut med hjélp av en blandning av
finansieringsformer. Forutom anslag har Sverigeforhandlingen definierat
medfinansiering, 1an i Riksgalden och forséljning av statliga bolag som
finansieringsformer. Genom att kombinera finansieringen med bland annat
lanefinansiering ser Linkopings kommun att utbyggnadstiden for hela
hdghastighetsnatet kraftigt kan kortas ned och att nyttorna kan realiseras i en
snabbare takt.

KAPACITET OCH BYGGSTART

Ur ett nationellt kapacitetsperspektiv ser Linkdpings kommun att forsta
byggstart av Ostlanken behdver ske mellan Linkdping — Norrkdping. Stréckan
ar idag den mest Gverbelastade pa sodra Stambanan och utgor en flaskhals som
hindrar bade regional och nationell trafik. Kapacitetsutredningen pekar pa att
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utbyggnad av strackan Linkdping - Norrkdping ar avgorande for att sékerstélla
den nationella sparkapaciteten. Det ar darfor viktigt att denna stracka ges hog
prioritet. Kommunen ser &ven med hénsyn till kapacitet att utbyggnadstakten
av Ostlanken &r for 1ag, da nya flaskhalsar annars kommer att uppsta. Det ar
ocksa angeléget att det fortsatta arbetet med hoghastighetsjarnvag till Goteborg
och Malmo ges hog prioritet.

Vidare forordar Linkdpings kommun att hela hoghastighetsjarnvagsnatet
byggs, dar Gotalandsbanan bor vara forsta etappen efter Ostlanken och darefter
Europakorridoren. Detta knyter samman tillvéxtregionerna och gor det
attraktivt for operatorer med hoghastighetstag att trafikera banan.

For Linkdpings kommun

Kristina Edlund
Kommunstyrelsens ordférande



