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Remissyttrande over forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Lantbrukarnas Riksforbund, LRF, har beretts mojlighet att inkomma med synpunkter pa
rubricerat forslag till nationell plan.! LRF vill anféra féljande.

Inledning

Trafikverkets forslag till nationell plan ar i flera delar bra, t.ex. att forslaget sa tydligt
trycker pa vikten av fyrstegsprincipen.

For LRF &r det viktigt med ett vél fungerande transportsystem i hela landet. Om vi ska
ha ett Sverige som haller samman med god tillvaxt, sysselsattning och utveckling maste
det finnas val fungerade transportinfrastruktur - i hela landet. For LRF &r det sarskilt
viktigt att det som kan beskrivas som det finmaskiga natet av framst vag men aven
jarnvag fungerar vél. Ett Sverige som ska méta klimatutmaningar och genomdriva en
hallbar gron omstallning maste ha effektiva transportmaéjligheter for den fornyelsebara
ravaran som landets jord- och skogsnaring kan producera och foradla.

Overgripande kommentarer fran LRF

Det ar inte acceptabelt att standarden pa det lagtrafikerade vagnatet, enligt forslaget,
forsamras under planperioden. LRF kan stalla sig bakom att pengar och kraft laggs pa
att sakerstélla de stora transportstraken for gods och personer men det &r viktigt att se att
i manga fall ar ute i landet, i byar, pa gardar och ute i skogen som transporterna borjar
eller slutar. For att ha en fortsatt stark samhallsutveckling maste dven dessa transporter
fungera. Det finmaskiga vagnatet maste darfor varnas. Det bor ocksa bli mojligt att
nyttja langre och tyngre vagtransporter dar sa ar mojligt.

1 https:/ftrafikverket.ineko.se/se/f%C3%B6rslag-till-nationell-plan-f%C3%B6r-transportsystemet-2018-
2029-remissversion-2017-08-31
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Sammantaget ser LRF det som mycket angelaget att atgarder inom kategori 2 och 3 i
fyrstegsprincipen prioriteras. Satsningar pa ny infrastruktur kan vara av godo. Det finns
dock en oro hos LRF att stora nya infrastrukturprojekt medfor att valbehdvliga och
motiverade atgarder pa befintlig infrastruktur riskerar att fa sta tillbaka.

Barriareffekter och fragmentering ar mycket problematiskt for jord- och skogsbruket.
Det ar viktigt att ny teknik som kan reducera dessa effekter provas. | arbetet att
analysera nya metoder och teknik ar LRF positiva till att delta i en dialog med ber6rda
myndigheter for att minska effekterna av ny infrastruktur i landskapet.

Det ar viktigt med forstaelse for att enskilda jord- och skogsbrukare bedriver
naringsverksamhet. Det innebér att utéver en fraga om ersattning vid
infrastrukturintrang finns en aspekt att naringsidkare blir av med en del (eller hela)
produktionsenhet. Statliga aktérer maste dven beakta att varje engagemang av jord- och
skogsbrukare i olika planeringsprocesser vid infrastrukturatgarder laggs ovanpa
befintligt arbete som sker inom ramen for naringsverksamheten.

Avseende klimatatgarder inom transportsektorn kan den fornyelsebara ravaran som de
gréna naringarna producerar vara en viktig del for att stalla om till en hallbar
transportsektor men da maste dessa ravaror kunna transporteras pa ett effektivt satt.

Sarskilt om vissa fragor
Om den negativa utvecklingen for l1agtrafikerade vagar

Det framgar i forslaget att under planperioden kommer de lagtrafikerade véagarnas
tillstand att forsamras. Det skulle vara en utveckling som LRF inte kan acceptera.
Dérfor ser LRF det som nédvandigt att regeringen antingen skjuter till medel eller
omfordelar medel inom planen for att sakerstélla att standarden pa dessa vagar
inte forsamras under planperioden.

Det &r positivt att Trafikverket nu har kategoriserat vagtyperna 5 och 6 vid
planeringsarbetet.

Om landskapsanpassning, byggnation pa akermark och ekologisk
kompensation

LRF &r positivt till att landskapsanpassning lyfts fram. For LRF handlar det inte bara
om att anpassa ny infrastruktur i orérd natur utan dven en anpassning till
kulturlandskapet. For LRF &r det i detta ssmmanhang angelaget att ny infrastruktur i
storsta maojliga man inte byggs pa produktiv akermark. Detta &r en viktig del i att
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kunna uppfylla de mal som regering och riksdag stélls sig bakom i den nyligen antagna
nationella livsmedelsstrategin.

Ekologisk kompensation &r inte en ny foreteelse. Men om detta instrument blir en allt
vanligare del i storre infrastrukturprojekt ar det avgérande att det utvecklas i
samforstand med markagarkollektivet. Detta da det ar markéagare som kan erbjuda de
alternativa nyttor som kan kompensera for infrastrukturingreppen.

Hoghastighetsjarnvag

Avseende hoghastighetsjarnvéagsprojektet inom ramen for Sverigeférhandlingen har
LRF tidigare uttryckt en oro att de mycket héga men osakra kostnaderna for projektet
riskerar att tranga undan andra mer angelagna behov fér vidmakthallande och
utveckling av befintlig infrastruktur. Vidare har LRF pekat pa att det &r viktigt att
regional tagtrafik far tilltrade till sparen i HHJ.

Med forslagen standard om 250 km/h och en successiv utbyggnad ser LRF att till
viss del minskar de risker for undantrangning av andra behov som LRF pekat pa
tidigare. En standard om 250 km/h gor det lattare att ha regional trafikering och
det bor ocksa forbattra mojligheten till landskapsanpassning vid dragning av
sparlinjer. Fortfarande kvarstar dock fragor kring finansiering av de projektet inklusive
de delstrackor som ligger narmast i tiden (Ostlanken och Lund-Héassleholm). Darmed
beddmer LRF att det finns en fortsatt risk att HHJ tranger ut andra mer
angelagna och akuta reinvesteringar i befintlig infrastruktur

Langsam planering skapar en dod hand Gver stora omraden

LRF vill lyfta fram att jord- och skogségare ofta drabbas redan nér de forsta stegen i
planering av ny infrastruktur tas. I de lagena ar planeringskorridorer ofta mycket breda.
Effekten blir att ett stort antal markégare upplever att de far svart att planera och
utveckla sina verksamheter i avvaktan pa ett besked om deras mark kommer bli berord
eller inte. Detta &r ett patagligt och stort problem for de drabbade. For LRF ar slutsatsen
att det finns skal att kritisera nar staten i relativt dppna formuleringar slar fast att en viss
vag eller jarnvég ska byggas utan att beredningen av finansiering eller forstudier ens
kommit igang.

Kopplat till problemet med langa planeringsperioder finns &ven en brist pa
samplanering av olika typer av anldggningar som det allménna vill dra fram genom
landskapet. Det ar inte ovanligt att forst sker en ledningsdragning och ett par ar senare
paborjas en nybyggnation eller breddning av en vag pa i stort sett samma strackning.
LRF efterlyser en betydligt hogre statlig ambition att for samplanering som pa sikt
skulle effektivisera for samhéllet och avsevart forbattra situationen for berdrda
markagare.
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Landsbygden

| forslaget beskrivs landsbygdens varierande forutsattningar. LRF kan instdimma i det
som ségs om att begreppet landsbygden inte omfattar en homogen enhet, t.ex. vad galler
utveckling av arbetsmarknad och néringsliv. Det &r vért att notera att d&ven om
urbaniseringen tilltar genom tillvaxt i storstadsomraden &r befolkningsnivan i 6vriga
delar relativt stabil. Alla de som valjer att bo utanfor staderna behdver ha tillgang till
goda kommunikationer. Det &r inte enbart for landsbygdens rakning som det ar viktig
med infrastruktur i hela landet, utan for samhéllet som helhet.

Klimatutmaningen

Det brukar ségas att stora investeringar i infrastruktur inte l6ser klimatproblemen. LRF
har inte skal att ifrdgasatta den bedémningen, i vart fall bor det vara sant pa kort och
medellang sikt. | sammanhanget vill LRF dock understryka att med den bedémningen
(samt antagandet att bilen kommer fortsatta vara ett flitigt anvant transportmedel) maste
dagens drivmedel ersattas med fornyelsebara drivmedel. Har har svensk produktion av
alternativa branslen baserat pa den gréna cellen en central roll. Darmed finns ett direkt
intresse i planeringen av infrastruktur att sékerstélla att de grona naringarna i Sverige
har tillgang till infrastruktur som gor att ravara fran skog men aven aker pa ett effektivt
satt kan na aven anlaggningar for produktion av biobrénsle.

Teknikutveckling

LRFs bedémning &r att det ofta ar svart att bedoma i vilken takt och i vilken grad ny
teknik kommer att utvecklas och inforas under perioden. Hur framgangsrika olika
tekniker blir paverkar de framtida valen av transportlosningar. Det ar darfor viktigt att
ha en flexibilitet i planeringen och inte cementera fast I6sningar dar vi ser att ny teknik
kan ge oss battre forutsattningar i framtiden. Langsiktighet i yttre spelregler ar av
godo under forutsattning att de inte laser fast utvecklingen mot specifika
teknikldsningar.

Tunga och/eller langa fordon

Att 6ppna det allmanna végnétet for fordon med bruttovikt upp till 74 ton anser vi bor
ges hog prioritet, genomforas omgaende och utan fordréjande koppling till andra
processer. Det ar aven viktigt att kunna nyttja det allménna vagnatet med enhetliga
fordon. For de areella naringarna som helhet &r det angeléaget att sa stora delar som
mojligt av det svenska vagnatet snabbt 6ppnas for 74-tons fordon. Det ar &ven
viktigt att fragorna om 6kad langd och ékat lastutrymme snabbt fors framat.
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Barighet och Enskilda vagar

For skogsindustrins ravarutransporter ar barighetsatgarder oerhort viktiga. Det &r med
stor oro vi de senaste aren sett att anslagen till barighetsatgarder pa vag minskat och att
definitionen av vad som &r en barighetsatgard har breddats till fler atgérder.
Barighetsanslaget bor darfor hojas. Det ska ocksa papekas att enskilda vagar ar en
mycket viktig del av vagnatet och for samhallets forsérjning av biobransle och
skogsravara ar det helt centralt. Darfor ar det viktigt att anslagen till dessa vagar
successivt okar.
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