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Remissvar avseende forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Lansplaneuppréttare och kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms, Uppsala, Vastmanlands,
Orebro, Sérmlands, Osterg6tlands och Gotlands lan som samarbetar i En Béttre Sits lamnar
genom Malardalsradet har ett gemensamt remissvar. Remissvaret bygger vidare pa vad lanen
tidigare yttrat avseende Trafikverkets inriktningsunderlag. Parterna i respektive lan lamnar dven
egna remissvar med lansspecifika synpunkter som i 6vrigt hanvisas till.

Sammanfattning

En Battre Sits-lanen valkomnar att flera av vara prioriterade behov finns med i Trafikverkets
forslag. De utgor viktiga steg for att mojliggora fortsatt regionférstoring och arbetsmarknads-
integrering av Stockholm-Malarregionen. En fortsatt kapacitetsokning behdvs dock for att na en
vidareutvecklad hallbar tillvaxt som gynnar hela landet.

Stockholm-Malarregionen &r en sammankopplad funktionell region med stor betydelse for hela
Sveriges utveckling och internationella konkurrenskraft. Har bor 40 procent av landets befolk-
ning. 46 procent av Sveriges BNP skapas har. Tillvaxten forvantas fortsatta da befolkningen
bedoms dka med nastan 1,5 miljoner invanare till 2050, samtidigt som antalet arbetstillfallen 6kar
med drygt 700 000. Vi bygger och planerar for mer &n 300 000 nya bostéder i stationsnéra lagen
till 2030. Arlanda, Sveriges viktigaste internationella flygplats, har 25 miljoner passagerare per ar
och Arlanda Airport City beréknas generera 50 000 direkta arbetstillfallen 2030.

e Staten maste ta ett helhetsperspektiv
Vi forvantar oss att staten tar ett helhetsperspektiv pa infrastrukturplanering och investeringar
som understodjer de gemensamma malen om jobb, tillvaxt, bostader och minskad miljopaverkan.

* Beslutade atgarder i nuvarande plan ska slutforas

En Battre Sits forutsatter att redan beslutade atgarder i nationell plan 2014-2025 ligger fast och
slutfors enligt plan. Dessvérre innehaller planforslaget bade bortprioriteringar och forsenade
fardigstallanden av viktiga och redan beslutade objekt.

¢ Ostlanken behdover fardigstallas 2028
Det ar viktigt att Ostlanken fardigstalls 2028, enligt nationell plan 2014-2025, for att starka
utvecklingen i Stockholm-Malarregionen, inte minst avseende bostadsbyggandet.

e Ostkustbanan: Fyrsparet Uppsala-Stockholm behdver en tydlig utbyggnadsplan
For att uppna saval storregionala som nationella nyttor maste utbyggnaden fullfoljas i sin helhet
och utan fordrojning. Vi efterfragar en tydlig utbyggnadsplan for straket.

* Ostkustbanan och Milarbanan: Solna station och Barkarby viktiga bytespunkter i ett
storregionalt system

Tunnelbaneutbyggnaden maste ga i takt med att utpekade regionala och storregionala
bytespunkter fardigstalls. Bytespunkt Barkarby maste fardigstéllas senast 2024. Det ar mycket
oroande att Solna station inte &r omnamnd som regionaltagsstation i forslaget till nationell plan.
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* Milarbanan och Svealandsbanan: Kapacitetsforstirkningar nédvindiga for fortsatt
arbetsmarknadsintegrering

Okad kapacitet under planperioden behdvs pa strackan Arboga-Hovsta och Folkesta-Rekarne,
samt pa stationerna Orebro och Vésteras.

« Hallsbergs rangerbangard: en tydlig utvecklingsplan behdvs
Utbyggnad av Hallsbergs rangerbangard maste ske sammanhallet och med ett systemperspektiv.
Vi efterfragar en tydlig plan for utvecklingen av Hallsbergs rangerbangard.

e Satsningarna pa E4 och E18 ar nodvéndiga for att uppratthalla funktionaliteten

Vi véalkomnar de satsningar pa E4 och E18 som Trafikverkets planforslag innehaller. Dessa
atgarder kommer att avlasta en redan hart belastad transportinfrastruktur samt bidra till en 6kad
framkomlighet och trafiksakerhet.

e Gotland: avgérande med trafiksystem som binder samman 6n med fastlandet
For Gotlands del &r ett val fungerande trafiksystem som binder samman én med fastlandet
avgorande. Det forutsatter en val anpassad infrastruktur pa Gotland, vad géller hamnar och

flygplats.

e Styr mot beteendeforandring: genomfor steg 1- och 2-atgarder i storre utstrackning
Folj fyrstegsprincipen och genomfor de steg 1- och 2-atgarder som identifieras i
atgardsvalsstudier.

o Aterstall funktionalitet: redovisa hur Trafikverket planerar att n& malet
Planforslagets fokus pa jarnvagens underhall ar valkommet. Det ar emellertid allvarligt att
Trafikverket inte nar upp till malet om att aterstalla funktionaliteten under planperioden.

e Ta fram genomférandeplaner i nara dialog med lanen
Vi ser fram emot en fortsatt god dialog med Trafikverket for att sakerstalla att viktiga atgarder av
mindre ekonomisk omfattning realiseras. Dessa ar viktiga for systemet.

e Samla statlig medfinansiering i de regionala planramarna
Att samla medel, som stadsmiljoavtalens medel, i de regionala planerna skulle minska méngden
parallella system och skapa forutsattningar for kontinuitet och helhetssyn i planeringen.

e Utbyggnad av de nya stambanorna behoéver langsiktigt stallningstagande

En Battre Sits-lanen anser att fragan de nya stambanorna behover losas genom ett langsiktigt
stallningstagande. Vid ett byggande maste effekter i omgivande system och bortom planperioden
beaktas.

e Andra satsningar utifran ett systemperspektiv valkomnas

For att uppna de transportpolitiska malen samt regeringens 6vergripande mal kravs ett
helhetsperspektiv pa transport- och planeringssystemet. Ur ett systemperspektiv valkomnas
satsningar som leder till battre kapacitet och robusthet i hela Sverige.
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Stockholm-Malarregionen ger En Battre Sits for Sverige

Stockholm-Malarregionen utgor i manga avseenden en sammankopplad funktionell region med
stor betydelse for hela Sveriges utveckling och internationella konkurrenskraft. Har bor 40 pro-
cent av landets befolkning. 46 procent av Sveriges BNP skapas har. Tillvaxten forvantas fortsétta
da befolkningen bedéms oka med nastan 1,5 miljoner invanare till 2050, samtidigt som antalet
arbetstillfallen 6kar med drygt 700 000. Stockholm-Malarregionen star for mer an 50 procent av
bostadsbyggandet i landet. Vi bygger och planerar for mer &n 300 000 nya bostader i stationsnara
lagen till 2030. Arlanda, Sveriges viktigaste internationella flygplats, har 6ver 180 destinationer
och 25 miljoner passagerare per ar. Har utvecklas nu Arlanda Airport City som redan idag gen-
ererar ca 25 000 arbetstillfallen och som beréknas generera 50 000 direkta arbetstillfallen 2030.

Regionen har genom dverenskommelsen ”Avtal om medfinansiering av Citybanan” atagit sig att
medfinansiera infrastruktur till en kostnad om 2 miljarder, &ven om medfinansiering fran regioner
och kommuner inte ska ses som en sjélvklarhet. Genom samverkansavtalet Ny Trafik 2017 in-
vesterar regionen éver 4 miljarder i en utbyggd regionaltagstrafik med 33 toppmoderna Malartag,
som tas i trafik varen 2019. Tagsystemet knyter samman arbets-, studie- och bostadsmarknaderna
i regionen. En helt ny pendlarbiljett, Movingo, har introducerats for att underlatta resande éver
lansgranserna. Systemet inkluderar anslutande trafik, exempelvis buss, pendeltag och tunnelbana.
Andra exempel pd kommunala och regionala ataganden &r strategiska satsningar pa resecentrum
och bostadshyggande.

For att vara satsningar ska fa full effekt behovs langsiktiga statliga investeringar i var region.
Dessa ar dven en forutsattning for att na statens jobb-, klimat- och bostadsmal. Landet som helhet
ar beroende av att transporterna genom regionen ar tillforlitliga och effektiva. En stor del av gods
transporterna pa vagarna och jarnvagarna i regionen ar transitgods med bade start- och malpunkt
utanfor regionen. Infrastrukturens kapacitet och robusthet &r dock i behov av upprustning och
utveckling for att 6ka saval den regionala som nationella och internationella tillgangligheten.

Sedan starten 2003 har En Béttre Sits arbetat mot gemensamt uppstéllda och politiskt forankrade
mal for transportsystemet 6ver lans-, kommun- och partigranserna. Malen svarar i huvudsak mot
fragestallningarna i den nationella transportpolitiska planen och fungerar som grund for fortsatta
prioriteringar i Stockholm-Malarregionen. Malardalsradet koordinerar En Bittre Sits-arbetet.

Fem prioriterade funktioner utgor grunden for transportsystemet
I Stockholm-Malarregionen

Stockholm-Ma@larregionen har kartlagt och gemensamt prioriterat sina infrastrukturbehov i
overenskommelsen ”En Bittre Sits — storregional systemanalys” fran 2016. I systemanalysen lyfts
fem prioriterade funktioner som beskriver vad transportsystemet maste leverera for att
Stockholm-Ma@larregionen ska ha en fortsatt positiv utveckling. Dessa funktioner ar:

« Tillganglighet i de radiella straken

« Tillganglighet i regionala tvarforbindelser

e Utvecklad, kvalitativ, kapacitetsstark storregional kollektivtrafik

« Effektiv godshantering och 6kad andel gods pa jarnvag och med sjofart
« Stabila och langsiktiga forutsattningar for Gotlands transporter

| Trafikverkets forslag tas viktiga steg for utveckling av de radiella straken. Vi saknar dock vissa
nddvéndiga investeringar for att mojliggora fortsatt regionforstoring och arbetsmarknads-
integrering av Stockholm-Ma@larregionen.
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Sju lans gemensamma prioriteringar

Beslutade atgarder i nuvarande plan ska slutféras

En Battre Sits-lanen valkomnar att flera av vara prioriterade behov finns med i Trafikverkets
forslag. De utgor viktiga steg for att utveckla transportsystemet i Stockholm-Malarregionen. Vi
har forutsatt att redan beslutade atgarder i nationell plan 2014-2025 ligger fast och slutférs enligt
plan. Dessvarre innehéller planforslaget bade bortprioritering och forsenade fardigstallanden av
viktiga objekt s& som Ostlinken, Ostlig forbindelse, dubbelspar Hallsberg-Degeron och
Tvarforbindelse Sodertorn. Dessa atgarder utgor viktiga lankar i ett ssmmanhangande system for
att & effektiva transporter.

Ostlanken behover fardigstallas 2028

Ostlanken ér inte enbart en viktig forsta etapp i ett framtida hoghastighetssystem utan ocksa en
del i det storregionala kollektivtrafiksystemet. Det ar viktigt att projektet fardigstalls 2028, enligt
tidplan i nationell plan 2014-2025, for att inte fortsatt hdmma utvecklingen i Stockholm-
Malarregionen och sédra och véstra Sverige, inte minst avseende bostadsbyggandet, som nar full
effekt forst nar Ostlanken &r fardig. Ostléanken har stor betydelse for tillgangligheten till
Stockholm och skapar forutsattningar for uttkad regional persontrafik samt 6kad fjérr- och
godstrafik. Ostlanken kommer att tillféra ny sparkapacitet och avlasta sddra och vastra
stambanan. Utformningen av Ostléanken &r viktig som en forsta del i ett nationellt
hoghastighetsnat. Det &r viktigt att inte lasa den tekniska utformningen till 16sningar som inte
tillater en framtida uppgradering av hastigheten.

Ostkustbanan: Fyrsparet Uppsala-Stockholm behover en tydlig utbyggnadsplan

Den satsning som gors i forslaget pa en forsta etapp av fyrsparet ar en bra start men for att
bostadsbyggande ska ske i den omfattning som det finns potential till maste fyrsparet byggas ut i
sin helhet utan fordrojning. Forst nar fyrsparet ar klart ger utbyggnaden den kapacitet och full
effekt avseende bostadsbyggande, som krévs mellan Stockholm-Uppsala samt Stockholm och
norra Sverige. Darfor efterfragar vi en tydlig plan for strakets utbyggnad och fardigstallande.

Ostkustbanan och Malarbanan: Solna station och Barkarby viktiga bytespunkter i ett
storregionalt system

Solna station och Barkarby ar viktiga bytespunkter i det storregionala kollektivtrafiksystemet. For
att maximera nyttan med de nédvandiga tunnelbaneutbyggnaderna i Stockholm behdver utpekade
regionala och storregionala bytespunkter fardigstallas senast da aktuella tunnelbaneutbyggnader
slutfors. Vi valkomnar att Bytespunkt Barkarby finns med men vill samtidigt poéngtera vikten av
att den fardigstalls senast nar tunnelbanan invigs dvs. 2024. Darfor efterfragar vi ett fortydligande
om aret for fardigstallande. Vad galler Solna station ar det oroande att utbyggnaden inte &r om-
namnd som regionaltagsstation i forslaget till nationell plan. Aven har 6nskas ett fortydligande.

Malarbanan och Svealandsbanan: Kapacitetsforstarkningar ndédvéandiga for fortsatt
arbetsmarknadsintegrering

En Battre Sits-lanen saknar prioritering av en utbyggnad av kapaciteten pa Malarbanan strackan
Arboga-Hovsta samt Svealandsbanan Folkesta-Rekarne. Vidare pagar i séval Orebro som
Vasteras gemensamma planeringsprocesser for att utveckla centralstationerna till moderna
resecentra med tillracklig kapacitet. Kapaciteten maste dkas under planperioden for att kunna
utveckla den storregionala tagtrafiken i enlighet med den malbild 2030 som vi gemensamt tagit
fram och som med kringinvesteringar bidrar till att starka stddernas roll som regionala och
storregionala nodstéader.
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Hallsbergs rangerbangard: en tydlig utvecklingsplan behovs

Hallsberg ar Sveriges storsta rangerbangard och en viktig nod for hallbara godstransporter i hela
Sverige. Utbyggnad av Hallsbergs rangerbangard maste darfor ske sammanhallet och med ett
systemperspektiv. De atgarder som foreslas inom ramen for TEN-T natet, att kunna kora langre
(750 meter) och tyngre tag fram till 2030, ar en bra start. Vi efterfragar darfor en tydlig plan for
hur utvecklingen av Hallsberg ska fullféljas dven efter planperioden. Dubbelsparsutbyggnaden
mellan Hallshberg och Motala méjliggor for 6kad mangd godstransporter pa jarnvéag och langre tag
pa strackan Hallsberg-Malmo. Strackan ar en del av ScanMed-korridoren och av stor betydelse
for Sveriges naringsliv. Enligt nationell plan 2014-2025 skulle byggnationen av den sista etappen
paborjas 2021. Byggstarten for de sista etapperna har nu flyttats fram till perioden 2024-2029.
Det &r positivt att etapperna &r finansierade i nationell plan, men det innebdr en forsening av
projektets effekter och nyttor.

Satsningarna pa E4 och E18 ar nédvéndiga for att uppratthalla funktionaliteten

Vi valkomnar de satsningar pa E4 och E18 som Trafikverkets planforslag innehaller. Dessa
atgarder kommer att avlasta en redan hart belastad transportinfrastruktur samt bidra till en 6kad
framkomlighet och trafiksékerhet.

Gotland: avgdrande med trafiksystem som binder samman 6n med fastlandet

For Gotlands del ar vél fungerande trafiksystem som binder samman 6n med fastlandet
avgorande. Det forutsatter en val anpassad infrastruktur pa Gotland, vad galler hamnar och
flygplats. 1 Slite hamn finns mojligheter att utveckla en reservhamn for farjetrafiken, som idag
saknas. FOr snabba resor och transporter ar aven forbindelserna och hamnarna i Nynadshamn och
Oskarshamn, liksom flygforbindelserna med Stockholmsomradet, viktiga.

Strategier och atgarder utover fysiska investeringar

En Battre Sits systemanalys identifierar strategier och atgarder som kréavs for att ga i riktning mot
de prioriterade funktionerna utéver fysiska investeringar. Dessa handlar om att:

* Styra mot beteendeforéndring
» Stélla om fordonsparken

« Aterstélla funktionaliteten
 FOrbattra prestandan

« Oka kapaciteten

Vissa av dessa strategier och atgarder ligger inte tydligt inom Trafikverkets uppdrag och den
nationella planens omrade. Likval ar de viktiga for att uppna en hallbar utveckling och na de satta
klimatmalen. Vi onskar darfor framfora féljande synpunkter och énskemal:

Styr mot beteendeférandring: genomfor steg 1- och 2-atgarder i storre utstrackning

Vi tar vart ansvar och arbetar for att astadkomma ett hallbart transportsystem. Vid val av atgarder
ar fyrstegsprincipen ett bra stod som lagger grunden for att kloka atgarder valjs. | dagslaget
genomfors dock fyrstegsprincipen baklanges dar steg 1- och 2-atgérder enbart genomfors i
samband med steg 3- och 4-atgérder. De steg 1- och 2-atgarder som identifieras i
atgardsvalsstudier bor i storre utstrackning finansieras och genomforas, inte minst nar de minskar
behovet av fysiska atgarder, nagot vi och Trafikverket idag saknar majlighet till.

Aterstall funktionalitet: redovisa hur Trafikverket planerar att n& mélet
Planforslagets fokus pa jarnvagens underhall &r valkommet. Funktionaliteten i systemet maste
aterstallas for att pAgaende och nya investeringar ska fa full effekt. Som En Battre Sits-lanen
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tidigare tydliggjort far drift och underhall inte prioriteras ned. Vi tolkar forslaget som att
okningen av medel for vidmakthallande gor det majligt for Trafikverket att uppratthalla dagens
funktionalitet i stora delar av vé&g- och jarnvégsinfrastrukturen under planperioden. Detta innebar
inte ett aterstallande av funktionaliteten. Vi 6nskar en redovisning av hur Trafikverket planerar att
na malet om att aterstalla funktionaliteten i jarnvagssystemet under planperioden.

Ta fram genomfdrandeplaner i néra dialog med lanen

| forslaget har gransen for atgarder i den nationella planen justerats uppat. Detta skapar bade
mojligheter och svarigheter. Mojligheter for Trafikverket att vara en mer flexibel samverkanspart
som gar i takt med 6vriga samhallsutvecklingsaktorer. Svarigheter da vi i planforslaget inte kan se
helheten av planerade atgarder da alla trimnings-, milj6-, och reinvesteringsatgarder inte
redovisas. Atgarder som trots att de &r av mindre ekonomisk omfattning kan vara viktiga for oss.
Trafikverket har meddelat att genomforandeplaner ska tas fram dar denna typ av atgarder ska
framga. Vi onskar att dessa genomforandeplaner tas fram i en transparent dialog och i ett
strukturerat arbete med ett systemtankande som involverar de regionala planupprattarna,
kollektivtrafikmyndigheterna och néringslivet. Genomférandeplanerna behover vara val
forankrade och tydliga i sina prioriteringar och faststéllas av Trafikverket for att ge forutsebarhet.
Det goda samarbete och den néra dialog vi har haft med Trafikverket under framtagandet av
forslaget till nationell plan maste fortsatta dven under genomférandet.

Samla statlig medfinansiering i de regionala planramarna

Stadsmiljoavtalen och deras omfattning visar pa en mycket lovvard ambition fran regeringen att
satsa mer pa kollektivtrafik och cykel i vara stader. Vi framforde dock redan under
inriktningsplaneringen att dessa pengar med tillhrande uppdrag istéllet bor laggas till i de
regionala planramarna. Att lagga stadsmiljoavtalens medel i de regionala planerna skulle minska
mangden parallella system och skapa forutsattningar for kontinuitet och helhetssyn i planeringen.
Det blir ocksa tydligare for kommunerna avseende ansokningsforfarande och regelverk.

| vara regionala planer har vi atgardsomraden for att medfinansiera bland annat kollektivtrafik-
och cykelatgarder i den kommunala infrastrukturen. Vi onskar storre mojlighet att med helhetssyn
och systemperspektiv kunna arbeta med denna typ av atgarder samt steg 1- och 2-atgérder, darfor
bor stadsmiljoavtalens medel laggas i de regionala planerna. Aven inom trafiksikerhetsomradet &r
regeringens ambitioner lovvarda. | planforslaget foreslas en pott for att medfinansiera mitt-
separering av regionala vagar. Vi 6nskar att dessa medel istéllet tillfordes de regionala planerna.

Utbyggnad av de nya stambanorna behdver langsiktigt stallningstagande

En Battre Sits-lanen anser att fragan om de nya stambanorna behover l6sas genom ett langsiktigt
stallningstagande, men vill poangtera att de maste betraktas ur ett systemperspektiv dar nyttorna i
form av avlastning av befintliga stambanor inte uppstar forran helheten ar genomford.
Trafikverket konstaterar att nya stambanor enbart kan byggas for hastigheten 320km/h om de
finansieras pa annat satt &n enbart genom anslag. Detta for att inte resten av transportsystemet ska
bli lidande och for att utbyggnationen ska kunna géras inom rimlig tid. En Battre Sits-lanen delar
denna slutsats. Ska de nya stambanorna byggas for hogre hastigheter maste dessa finansieras i
sarskild ordning. Vid ett eventuellt byggande maste effekter i omgivande system och bortom
planperioden beaktas.

Tydligare helhetsperspektiv

For att uppna de transportpolitiska malen samt regeringens 6vergripande mal om lagst arbetslos-
het i EU ar 2020, 250 000 nya bostader till ar 2020 och en minskad miljopaverkan fran transport-
sektorn kravs att transportsystemets olika delar fungerar och nyttjas effektivt och i samklang. For
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att uppna detta kravs ett helhetsperspektiv pa transport- och planeringssystemet. Val av inriktning
och atgarder maste analyseras utifran vilka effekter det har pa 6vriga delar av transportsystemet
och pa andra transportslag. Det betyder ocksa att Sveriges transportinfrastruktur inte kan ses som
ett avgransat system utan maste sattas in i internationella och globala sammanhang.

Samordning av statens planering

Statliga forhandlingar om bland annat nya stambanor och 6kat bostadsbyggande har 16pt parallellt
med Trafikverkets arbete med nationell plan. Inom ramen for olika statliga forhandlingar har fler-
talet kommuner och regioner atagit sig bostadsbyggande och kompletterande infrastrukturatgard-
er. Detta har skett i tron att staten ska leverera forutséttningar, som enligt Trafikverkets plan-
forslag nu inte kommer att levereras. Det &r avgorande att statens olika instanser &r samstammiga
och héller de 6verenskommelser som de har ingatt.

Overflyttning av godstransporter till sjofart

Det finns betydande vinster i dverflyttningen av gods fran landtransporter till sjofart, framforallt
vad galler minskade utslapp av vaxthusgaser. Effekterna och forutsattningarna av denna over-
flyttning maste ses ur ett helhetsperspektiv. En éverflyttning villkoras av landinfrastrukturen. Ett
exempel &r satsningen pa Malarsjofarten i Malarprojektet. Genom att 6ka kapaciteten i farleden
och slussen i Sddertélje mojliggdrs en 6kad andel godstransporter med sjofart. En begrénsande
faktor &r dock Hjulstabron och dess farledsbredd. Hjulstabron maste bytas for att Malarprojektet
ska fa full effekt. Behovet av en nationell godsstrategi framstar som allt mer nédvandigt.

Andra satsningar utifran ett systemperspektiv valkomnas
Ur vart systemperspektiv valkomnar vi aven satsningar i och utanfor var egen region som inte
Iyfts i var systemanalys men som leder till battre kapacitet och robusthet i hela Sverige.

» Stockholms Central

e Gévle, ny dragning av Ostkustbanan

» E20 genom Vastra Gotaland

e E22

» Kapacitetsforstarkningar Vastra Stambanan

» Kapacitetsforstarkningar Godsstraket genom Bergslagen
o Kapacitetsforstarkningar Varmlandsbanan

Det fortsatta arbetet

Satsningar pa Stockholm-Malarregionens transportinfrastruktur gynnar hela Sveriges tillvaxt. En
Battre Sits-lanen valkomnar att flera av vara prioriterade behov finns med i Trafikverkets forslag.
De utgor viktiga steg for att mojliggora fortsatt regionférstoring och arbetsmarknadsintegrering
av Stockholm-Malarregionen. Dessvarre saknas flera efterfragade kapacitetsforstarkningar och
satsningar pa underhallet. Att objekt som aviserats i tidigare planer dras tillbaka och
nedprioriteras gynnar inte transportinfrastruktursystemets helhetssyn. En Battre Sits har en stor
tilltro till Trafikverket och ser fram emot en fortsatt néra dialog under det kommande
genomfdrandet av nationell plan.

MALARDALSRADET

Erika Ullberg (S) Maria Nimvik Stern
Ordforande Generalsekreterare



