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Remissyttrande avseende forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 N2017/05430/TIF

Bifogat foljer Malarhamnar AB:s remissyttrande. Vi har valt ett nagot annorlunda upplagg for att lyfta
fram att vi i Sverige under en lang tid forsokt I6sa samma problem. Vi besvarar inte bara
remissforslaget, utan backar bakat till Godstransportdelegationens arbete i bérjan av 2000-talet. Vi
beskriver darefter med nagra ytterligare exempel, av manga mojliga, hur vi tillsammans over hela
landet fortsatter att ta fram i princip samma underlag, i syfte att besvara samma fragor.

Nu behdver vi inte fler utredningar. Vi vet redan det vi behdver veta. Det vi nu behéver ar verktyg for
ett hallbart transportsystem och for att klimatmalen ska kunna nas. Infrastrukturplan och politik
maste kopplas samman. Det innebar att vi alla pa olika satt kommer att fa gora uppoffringar och byta
vanor. For vi kommer inte alla att kunna fa det vi skulle vilja ha och vi kan inte fortsatta som vi gjort.
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Remissyttrande avseende forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 N2017/05430/TIF

Stockholm/Maélardalen dr en sammankopplad funktionell region med stor betydelse for hela Sveriges
utveckling och internationella konkurrenskraft. Har bor narmare halften av landets befolkning och 46
procent av landets BNP skapas hér. Tillvixten forvantas fortsatta da befolkningen bedéms 6ka med
nastan 1,5 miljoner invanare till 2050 samtidigt som antalet arbetstillfallen 6kar med drygt 700 000.
Satsningar pa transportinfrastruktur i Malardalen gynnar hela Sveriges tillvaxt.

Malarhamnar ar nordens storsta insjohamn. Att som regionalt foretag lagga en transport via
Malarhamnar forkortar nyttjandet av vag- eller jarnvag 15/40/70 mil i forhallande till Ost-, Vést- och
Sydkusten. Malarhamnar bidrar darmed till att minska belastningen pa landinfrastrukturen regionalt
och nationellt.

Malarhamnar vialkomnar att Trafikverket i Nationell Transportplan 2018-2029 (i fortsattningen NTP)
fortydligar att den i huvudsak omfattar infrastrukturen och att transportpolitiken, styrmedel regler
och skatter, ligger utanfor detta.

Malarhamnar vialkomnar ocksa att Trafikverket podngterar behovet av att komplettera
infrastrukturplanen med styrmedel for att na forvantade resultat och effekter. Om inte sa sker anser
Malarhamnar att inte heller denna plan kommer att bidra till att skapa ett effektivt och hallbart
transportsystem idag och for framtiden eller ge forbattrade majligheter for individer och néaringsliv
att mota samhallets utmaningar.

Det ar gladjande att se forslaget till Eco-bonus som mojliggor stod for overflyttning av gods fran vag
till sjofart. Det ar dven positivt att regeringen ger Transportstyrelsen i uppdrag att undersoka om fler
vattenomraden kan klassas som sa kallade inre vattenvdgar. Men det kommer inte att racka. Vi
behdver mer styrmedel i form av bade incitament och avgifter fér att 6nskad forflyttning fran
landinfrastruktur till sjofart ska realiseras. Styrmedel som anpassas efter naringslivets
forutsattningar och som uppmuntrar till anvdndandet av multimodala logistikkedjor.

Det ar ocksa gladjande att se att NTP omfattar den nédvandiga utbyggnaden till motorvagsstandard
pa strackan Képing-Vastjadra. E18 ar en viktig lank fér person- och godstrafik norr om Maélaren och
en viktig lank for att koppla landinfrastrukturen mot Malarsjofarten.
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Inledning

Begransade budgetramar, behovet att bade i nutid och for framtida tillvaxt sakerstélla ett
fungerande transportsystem och klimatmalen kan inte resultera i ndgon annan slutsats an att
sjofartens andel av det nationella transportarbetet maste 6ka. Dagens laga niva pa 3%, relativt
ovriga Europa, skulle snabbt kunna 6ka - utan behov av tillkommande investeringar i
landinfrastruktur.

Det hade darfor varit intressant och vardefullt att i NTP fa se en belysning av hur transportsystemet
skulle kunna byggas upp - om man istallet utgar fran en successiv tydlig och malmedveten utveckling
av sjofarten. NTP skulle med en sadan utgangspunkt utan tvekan fatt en annan utformning.

Om fyrstegsprincipen anvands och steg 1 och 2 atgarder genomfors i stérre utstrackning skulle
beteenden kunna paverkas och behoven se annorlunda ut. Till del ligger sddana atgarder idag utanfor
Trafikverkets uppdrag, t.ex styrmedel, skatter och avgifter. NTP skulle ocksa med en sadan
utgangspunkt fatt en annan utformning.

Malarhamnar deltar i Ostkusthamnar i samverkan. Sammanslutningen, av nu 12 hamnar langs
Ostkusten, har under flera ars tid lyft fram att dagens ensidiga investeringar i transportsystemet ar
ohallbara - avseende miljo, kapacitet och konkurrenskraftighet.

Det ska inte uppfattas som att sjofarten kan ersatta satsningar i landinfrastruktur. Sjofartens roll ar
och forblir ett komplement i ett transportsystem med intermodala I6sningar.

Ett nytt transportlandskap behéver vixa fram. Men det forutsatter att infrastruktur och politik
kopplas samman. Det behover goras nu. Annars kommer funktionsbrister i befintlig landinfrastruktur
att kvarsta, gapet mellan behov av kapacitet och tillgangliga budgetmedel att fortsatta 6ka och gapet
mellan klimatmalen och faktiska utslappsnivaer likasa.

Nu behéver ord 6verga i handling

| remissvarets féljande avsnitt knyter vi samman tidigare kdnda fakta med delar av de anvisningar
som givits for uppdraget - att ta fram ett forslag till NTP. Upplagget syftar till att tydliggora att vi
redan vet och har allt vi behover.

Det skulle ga att exemplifiera med mycket mer. De senaste femton aren har en mangd utredningar
och rapporter tagits fram, pa nationell, regional och lokal niva. Kvalificerade och val underbyggda
med fakta som alla beskriver en utveckling vi inte har rad att fortsatta med. Det ar darfér lage att nu
stanna upp och tanka till - vad fattas oss att géra verklighet av det vi sdger oss vilja géra och faktiskt
maste? For att budgetramarna ska racka till, transportsystemet fungera, bade nu och framéver, och
klimatmalen nas.

Det finns ingen enkel vag. Mer utredningar kommer inte att ge oss battre underlag eller objektiva
beskrivningar. Vi kommer alla att behéva gora uppoffringar och andra vart beteende. For det kravs
mod och handlingskraft, bade fran myndigheter och politiker.
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Trafikverket beskriver i NTP under rubriken ”Planen och 6vrig transportpolitik” i tvd meningar det
som ar en del av I6sningen. “Den nationella planen omfattar i huvudsak den statliga infrastrukturen.
Transportpolitiken i 6vrigt innehdller bland annat styrmedel liksom regler och skatter.” Vara
infrastruktur- och klimatutmaningar kan inte l6sas med mindre an att plan och politik kopplas
samman. Och vi har varken rad eller tid att vanta.

Sett i ett 4n storre sammanhang — sjéfarten kan vara med och skapa hallbar tillvéxt.
http://www.mynewsdesk.com/se/ostkusthamnarisamverkan/videos/saa-loeser-vi-framtidens-
transportproblem-med-befintliga-resurser-31653 (1:40 min)

Redan kanda fakta

Godstransportdelegationen redovisade i bérjan av 2000-talet flera olika betdnkanden bl.a.
”Godstransporter — noder och lankar i samspel” (SOU 2004:76). - "Vart huvuduppdrag har varit att
foéresla atgdrder fran statens sida fér att frimja samverkan mellan trafikslagen i arbetet med att
uppnd ett Idngsiktigt hdllbart transportsystem. Vi har ocksa fatt till uppgift att analysera
prissdttningen pa nyttjande av infrastrukturen i syfte att uppna konkurrensneutralitet mellan
trafikslagen”. Redan da beskrevs de politiska intressena att stodja intermodala transporter under en
lang tid ha varit stora. Och redan da behovet av att med avgifter styra anvandandet av
infrastrukturen, bl.a. foreslogs reducerade farledsavgifter och en avstandsbaserad skatt pa vag.

Trafikverket redovisade 2012 sitt regeringsuppdrag “Transportsystemets behov av kapacitetshdjande
atgarder — forslag pa l6sningar till ar 2025 och utblick mot ar 2050”. Sedan dess har det varit kdnt att
vi inte kommer att kunna investera oss till den kapacitet som behoévs. Losningen beskrevs redan da
ligga i, att lite smartare och battre, i storre utstrackning an tidigare, anvanda det vi redan har.
Trafikverket beskrev ocksa behovet av att koppla samman infrastrukturen med politiska beslut. ”Det
ska noteras att infrastrukturinvesteringar bara marginellt kan paverka den totala médngden resor
och transporter. Om man pa ett avgérande sétt vill paverka efterfragan kréivs déirfor styrmedel”.
Sedan dess har inte mycket hant i férdelningen mellan de olika trafikslagen — lastbilarna snarare
fortsatter att ta marknadsandelar.

Parallellt har kinnedomen om sjofartens lediga kapacitet och miljonytta vaxt fram. (Darmed inte sagt
att sjofarten inte behover fortsatta sitt hallbarhetsarbete). Sverige har EU:s langsta kuststracka och
med det mycket goda majligheter att utveckla ett nytt transportlandskap. Narmsta hamn borde vara
det naturliga valet for en betydande storre andel av godstransporterna. Men det har inte hant och
kommer inte heller att hdnda, sa lange som systemstrukturen ser ut som den gor.

Drygt 70 % av Sveriges befolkning bor max fem mil fran Sveriges kust (Kdlla SCB 2010). Motsvarande
omraden runt Malaren och Vanern ingar inte i den berdkningen. Sannolikt utgdr produktion och
arbetstillfallen samma andelstal. Lésningen pa infrastruktur- och klimatutmaningen ligger i att inse
att vi inte behover fortsatta planera for att vi ska agera som tidigare.

Green Cargo har i en marknadsanalys visat att hela 97 procent av trafiken som ankommer Malmo och
Trelleborg fortsatter sin fard darifran med lastbil. Det finns idag ingen statistik om var detta gods &r
pa vag. Men vi har god anledning att tro att stora delar gods &r pa vag norrut. Halften av

Mélarhamnar AB Bestksadress Telefon Epostl/Hemsida Org.nr: 556088-4727
Box 3013 Gamla Hamnvégen 0221-34900 port@malarhamnar.se  Bg: 5398-4308
720 03 Vasterds Kdping 021-150100 www.malarhamnar.se

S:a Seglargatan 3
Vasteras


mailto:port@malahamnar.se
http://www.malarhamnar.se/
http://www.mynewsdesk.com/se/ostkusthamnarisamverkan/videos/saa-loeser-vi-framtidens-transportproblem-med-befintliga-resurser-31653
http://www.mynewsdesk.com/se/ostkusthamnarisamverkan/videos/saa-loeser-vi-framtidens-transportproblem-med-befintliga-resurser-31653

2017-10-31

befolkningen bor i Mélardalen. Det gar darfor att anta att dven stora delar av godset, for saval
konsumtion som produktion, ska norrut efter det lossats i Skane.

Sjofartsverket redovisade i slutet av 2016 sitt regeringsuppdrag att analysera utvecklingspotentialen
for inlands- och kustsjofart i Sverige (DNR 16-00767). Utredningen visar att “grundférutsdttningarna
for att féra éver gods fran land till sjé dr goda. Det finns tinkbara godsfléden, ledig kapacitet i
hamnar och farleder samt Idmpligt tonnage. Vidare finns det tydliga politiska ambitioner att genom
Okad sjofart avlasta vdg- och jdrnvégssystemen.” Utredningen konstaterar ocksa att bilden maste
kompletteras med att den typ av sjofart, som skulle kunna astadkomma 6nskad éverflyttning, sedan
lange har svart att konkurrera med transporter pa vag och jarnvag. “Under nuvarande
marknadsférutsdttningar saknas incitament fér branschen att utveckla nya transportuppléigg.
Transportkoparen ser inte behovet och redaren ser inte affidrsmdjligheterna.”

Trafikanalys redovisade 2016 sitt utredningsuppdrag Godstransporter i Sverige — en nuldagesanalys
(Rapport 2016:7). | denna gors enligt vart satt att se en grov generalisering som olyckligt kommit att
uppfattas som en sanning “Huvuddelen av inrikes transporter sker med lastbil. Ungeféir 8 procent,
eller 28 miljoner ton, transporteras lingre dn 300 kilometer, ett avstdnd som anses
konkurrenskraftigt for att dstadkomma en éverflyttning till jérnvdg eller inrikes sjéfart, oavsett typ av
gods.” Den felaktiga slutsatsen kom ocksa att ingd som fakta i Sjofartsverkets utredningsrapport.

Enligt den tillhérande underlagsrapporten Godstransportfléden — Analys av statistikunderlag Sverige
2012-2014 utgar Trafikanalys rapport fran féljande grunddata:

1. Lastbilsundersokningen, en urvalsundersokning dar enkéater skickades ut till svenska dkare och
som rorde 12 000 svenskregistrerade fordon under aren 2012-2014. Det betyder att den
utlandsregistrerade trafiken inte finns med i den undersékningen. Ett visst motstand att fylla i
enkaten noterades mot slutet dar akarna rapporterade stillestand for att slippa svara.

2. Trafiken med utlandsregistrerade bilar i Sverige fas via EU fran respektive EU- och ESS-lands
interna lastbilsundersékningar som kan variera stort i kvalitet. Det finns ingen drivkraft att
rapportera trafik som sker utan tillstand eller utanfor givna cabotageregler. Lastbilar som ar
registrerade utanfor EU (som exempelvis ryska fordon) omfattas ej. Trafikanalys sager sjélva i sin
rapport att mycket tyder pa att uppgifterna ar underskattade.

Var erfarenhet av férarbunden godstrafik med tung lastbil ar att foraren och/eller dkeriet optimerar
sin kdrning genom att hamta och lamna gods vid terminaler langs den huvudrutt som fordonet ar
planerat for. Det innebar exempelvis att en langresa med svenskregistrerad bil fran Trelleborg till
Sundsvall sannolikt kommer att ga in i ett antal terminaler langs vdagen. Resan, som i sin helhet ar pa
1018 km enkel resa, kommer att rapporteras som ett antal kortare resor dar varje delresa sannolikt
ar mindre an 300 km. Om resan i stéllet sker med ett utlandsregistrerat fordon sa ar osdkerheten stor
om den 6verhuvudtaget kommer med i statistiken.

Ostkusthamnar i samverkan bestamde oss for att lagga fram fakta. Vi ville beskriva hur godset fardas
och hur infrastruktursystemet skulle kunna anvdndas pa ett mer effektivt satt. Vi genomforde darfor
ett experiment dér vi skickade sex GPS-sandare i olika paket fran en av Centraleuropas viktigaste
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noder Miinchen. Resultatet blev att paketen fardades 1555 kilometer med flyg, 1521 kilometer med
tadg och hela 18 653 kilometer med lastbil. Totalt antal kilometer med sj6fart stannade pa noll.
http://www.mynewsdesk.com/se/ostkusthamnarisamverkan/videos/godsets-vaeg-31652 (1:47 min)

Transporter som i Trafikanalys utredning skulle ha redovisats som ett antal kortare inrikes
transporter. Overflyttningspotentialen fran vig till sjofart dr betydligt storre dn det som nu kommit
att uppfattas som en sanning.

Planeringsforutsattningar for uppdraget att ta fram forslag nationell plan for

transportsystemet 2018-2029

Nedan summeras ur direktivet till NTP (N2017/0312/TIF m.fl). Sdtter man det, och tidigare direktiv
som getts for att 16sa infrastruktur- och klimatutmaningarna, i relation till den fortsatta utveckling vi
ser maste slutsatsen bli att - infrastrukturplanen inte kan sta fér sig, utan maste kombineras med
en aktiv och tydlig politik. Samhallet i 6vrigt har inte och kommer inte att I6sa det, utan tydliga
verktyg som styr den fortsatta utvecklingen och vart beteende.

Foljande viktiga stallningstaganden och beslut ska enligt direktivet, ocksa denna gang, ligga till grund
for Trafikverkets framtagandeav forslaget till NTP:

* De transportpolitiska malen och de transportpolitiska principerna.

e Fyrstegsprincipen

e Ett trafikslagsovergripande synsatt

De atgarder som foreslas i NTP ska bidra till att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem idag
och for framtiden och ge forbattrade mojligheter for individer och naringsliv att mota samhallets
utmaningar.

Malsattningen med regeringens klimatpolitik ar att Sverige ska vara ett foregangsland i klimatarbetet
och bli ett av vérldens forsta fossilfria valfardslander. Transportsektorns klimatpaverkan behéver
darfor minska kraftigt jamfort med dagens niva. Ar 2030 ska utsldppen fran inrikes transporter ha
minskat med 70% jamfort med 2010.

Regeringens proposition Infrastruktur for framtiden — innovativa losningar for starkt konkurrenskraft
och hallbar utveckling (prop 216/17:21) och beslut med anledning av propositionen (bet.
2016/17:TU4,rskr 2016/17:101) ska i sin helhet utgora utgangspunkt for Trafikverkets och analyser
och forslag till atgarder. Trafikverket ska redovisa hur planforslaget beaktar de prioriterade
utmaningar som beskrivs i propositionen:

o Omstaéllning till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander

o Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

o Forbattra forutsattningarna for naringslivet

o Forstarka sysselsattningen i hela landet

o Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och mojligheter

o Ett inkluderande samhalle
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Trafikverket ska ta fram en samlad redovisning av hur forslaget till NTP bidrar till att skapa goda
forutsattningar for effektiva godstransporter. Naringslivets konkurrenskraft bygger pa tillforlitliga
transporter, inom Sverige och genom lankar med resten av varlden. Godsets framkomlighet ar en
prioriterad fraga for regeringen. Regeringen vill fortsatt frimja en overflyttning av godstransporter
fran vag till jarnvag och sjofart.

Betydelsen av enkla, effektiva atgarder ska sarskilt studeras och beskrivas, liksom hur planen bidrar
till att skapa forutsattningar for intermodala I6sningar och effektiva logistiklésningar. Redovisningen
ska darfor omfatta en tydlig och motiverad beskrivning av vilka atgarder som ar samhallsekonomiskt
effektiva for att astadkomma en sadan éverflyttning.

Redovisat forslag till nationell plan fér transportssystemet
Trafikverket konstaterar, precis som planeringsférutsattningarna anger, att en stor del av anvisad
budgetram for utveckling av transportsystemet ar ”lasta” i tidigare NTP.

Trafikverket beskriver att det forslag till NTP som laggs fram bl.a. syftar till att
e framja overflyttningen av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart
e minska transportsektorns miljépaverkan utifran den nationella planens roll
e skapa forutsattningar for att utveckla morgondagens transportsystem
e 3Jterstalla och utveckla jarnvagens funktionalitet

Under rubriken ”Planen ska bidra till minskad miljopaverkan” beskriver Trafikverket nédvandigheten
av “styrmedel och dtgdrder som framjar energieffektivisering, elektrifiering, 6kad andel biodrivmedel
samt ett transporteffektivt samhdlle. Det handlar frémst om Gtgdrder och styrmedel som ligger
utanfoér den nationella planen. Planen bidrar med det som ryms inom nationella
infrastrukturdtgdrder.”

| en annan del av planen framgar att godstransportarbetet enligt Trafikverkets basprognos forvantas
O0ka med 74 procent fran 2012 till 2040. ”Den ékade efterfragan av bade person- och
lastbilstransporter kommer att innebdra 6kad tréingsel déir det redan idag rader tréiingsel, och att
nya flaskhalsar kan uppstd. For sjétransporter rdder i stort sett inga kapacitetsproblem i
farlederna, och det finns ocksd en stor total hamnkapacitet.”

Darefter foljer en beskrivningen “Utbyggnaden av Hamnbanan i G6teborg till partiellt dubbelspdr och
dubbelspdret éver Marieholmsbron dr av stor strategisk betydelse for néringslivet i hela Sverige,
eftersom Géteborgs hamns jdrnvdgspendlar forsérjer stora delar av Sverige med gods” Malarhamnar
ifragasatter inte behovet av atgarderna, men vill poangtera att ett hallbart transportsystem inte
kommer att kunna astadkommas genom att vi fortsatter planera for mer av det vi alltid gjort.

Vi vet att vi inte kommer att kunna bygga oss till den kapacitet som behovs, godstransportarbetet
forvantas oka kraftigt, samtidigt som transportsektorns miljopaverkan ska minska och jarnvagens
funktionalitet aterstéllas och utvecklas. | den kontexten maste vi redan idag bérja ta hojd for ett nytt
transportlandskap som innebér att hela Sveriges kust anvands for vart nationella
godstransportarbete.
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”Overflyttning av godstransporter frén vég till sjéfart begrénsas inte i férsta hand av kapacitet i
hamnar och anslutande landinfrastruktur, utan av att det i de flesta fall blir dyrare att ta sjévdgen,
bland annat pd grund av héga omlastningskostnader. Fér att en mer omfattande éverflyttning av
gods fran vdg till sj6 ska ske krévs dtgdrder som ligger utanfér den nationella planen, till exempel
styrmedel som sd kallad eco-bonus.”

Hamnarnas avgifter ar baserade pa att tillhandahalla infrastruktur, maskinutrustning och personal. En
stor andel utgors av fasta kostnader. Kostnader som vid storre hanteringsvolymer kan férdelas pa
dessa storre volymer och leda till att leverantérernas kostnader for sjétransporter minskar.

Ett trafiksystem som ger forutsadttningar for att na klimatmalen

For att na klimatmalen kravs bade ratt infrastrukturinvesteringar och styrmedel som gor att
infrastruktursystemet anvands ratt. Styrmedel som anpassas efter naringslivets forutsattningar och
som uppmuntrar till anvdndandet av multimodala logistikkedjor.

Trafikverket beskrev ett sadant behov redan 2012 i “Transportsystemets behov av kapacitetshéjande
atgarder — forslag pa losningar till ar 2025 och utblick mot ar 2050”

“Overgripande handlar det om ett avgérande vigval i svensk klimat- och transportpolitik. Atgérderna
i klimatpaketet ensamma dr dock langt ifran tillrdckliga fér att ng klimatmalen; de behéver
kompletteras med de ytterligare Gtgdrder och styrmedel som féreslds i klimatscenariot.”

| NTP foreslas att del av ramen avsatts till atgarder i jarnvagstransportsystemet for naringslivets
behov i syfte att bland annat mojliggéra en overflyttning av gods fran vag till jarnvag. Vi staller sig
fragande till varfor det inte tydliggors att trimningsatgéarder I1ampligen anviands till atgarder som
mojliggér dverflyttning dven till sjofart. For varje tonkilometer som flyttas dver fran vag till sjo
minskar koldioxidutslappen med 50 %. Om de totala externa effekterna rdaknas in ar reduktionen over
70 %. (Kalla Trafikanalys "ECO-bonus for sjofart” Rapport 2017_11)

Forslaget med Eco-bonus majliggér stod for dverflyttning av gods fran vag till sjéfart. Men det
kommer inte att racka. Prisdifferensen mellan en lastbils- och en sjotransport ar dven efter den
foreslagna modellen for stora. Malarhamnar har konkreta exempel pa prisdifferenser fran kunder,
som sager sig vilja valja sjofart, dar lastbilstrafik till sédra Europa inte gar att konkurrera med. Inte
ens med Eco-bonus upplagget.

Det ar dven positivt att regeringen ger Transportstyrelsen i uppdrag att underséka om fler
vattenomraden kan klassas som sa kallade inre vattenvdgar, men det krdvs dven att bemanning,
behorighet, cabotage och isklassning tydliggors sa att trafikering med IWW-klassade fartyg kommer
igang i Malaren. Fyra ar efter inforlivandet av EU:s regelverk ser vi fortfarande inte nagon trafikering.
Branschens forklaring dr att det bara ar de tekniska villkoren som specificerats. En restitution av
farledsavgifterna skulle ge incitament att satta fart. Dvs. under en period pa t.ex. fem ar betalar inte
gods som gar pa fartyg och i farleder som ar klassade for inre vattenvdgar nagon farledsavgift.
Marginalkostnaden for staten bor vara i stort sett noll, om inte positiv, da detta gods idag belastar
vag- och jarnvagsnatet. Det ar alltsa ingen inkomst som staten (Sjofartsverket)har idag.
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Tydlighet kring regelverket for Trafikverkets standiga dispenstransporter saknas. Sverige tillampar
idag inte EU:s direktiv 96/53/EC. Direktivet reglerar att dispens efter ansékan kan medges for langre
och tyngre transporter, om denna gar till ndrmaste kombiterminal eller hamn. Istallet medges
kontinuerligt dispenser for betydligt langre transporter, bade pa vag och jarnvag éver hela landet.

Tyngre/utrymmeskravande transporter pa vag och jarnvag samt tillstand fér 74-tons lastbilar
behover darfor kompletteras med villkor att i enlighet med EU:s direktiv gd mot ndrmaste
omlastningscentral eller hamn.

Aterstilla funktionaliteten i det befintliga infrastruktursystemet

Trots goda intentioner i NTP kommer aterstalld funktionalitet i infrastrukturen inte uppnas under
planperioden. Detta innebér att manga av dagens brister, med tillforlitlighetsproblem som foljd,
kommer att kvarsta och risken att behovet av bade reinvesteringar och underhall fortsatter att oka.

For effektivitet och hushallning med resurser vill vi sarskilt lyfta behovet av en faststalld plan for
reinvesteringar vars medelstilldelning dr oberoende av det avhjdlpande underhallet samt betona
vikten av ett fungerande befintligt infrastruktursystem. Genom att styra stérre andel av
godstransporterna till sjéfart, saval de nationella transporterna genom kust- och IWW- sj6fart och de
internationella genom 6versjo- och narsjofart och battre anvanda Malarhamnar och
Ostkusthamnarna, 6kar maéjligheten till underhallsfonster pa jarnvagen. Jarnvagen behover mer
kapacitet for bade besiktningar och underhall.

Sarskilda objekt av vasentlig betydelse for att mojliggora for kraftigt okade
godstransporter pa Malaren och Ostkusten

Hjulstabron
| Méalaren pagar for ndarvarande Malarprojektet och i det atgarder i Sodertalje Sluss, farled samt

hamnarna i Vasteras och Koping. Det nationella projektet ar budgeterat till drygt 1,5 miljarder SEK
déar Vasteras, Koping och Region Vastmanland ar medfinansiarer. Till det kommer atgarder i
motsvarande niva i hamnarna i Vasteras och Koping. Malet for projektet ar att storre fartyg, sa kallad
ny Malarmax (160*23*7m) ska kunna trafikera Malaren. | utredningsfasen har en tillkommande
brist identifierats - Hjulstabron. Atgarder for bron krévs for att ny Malarmax ska kunna passera.

Utan en anpassad Hjulstabro gors i sa fall nationella och kommunala investeringar utan att ge de
nyttor som Maélarprojektet baserats pa.

Motiven till att Hjulstabron inte omfattas av NTP dr ddrmed helt oforstaeliga. | planens objektslista
anges dessutom att bron inte har nagon koppling till andra infrastrukturinvesteringar eller andra
lander. Det ar an mer anmarkningsvart da NTP sjalv anger att en ombyggd Hjulstabro kravs for att
storre fartyg ska kunna trafikera Malaren.

Malarhamnar har idag trafik till europeiska hamnar. For specialgods, till exempel transformatorer pa
upp till 600 ton, ar Vastmanlands och sédra Dalarnas unika naringsliv beroende av att Hjulstabron far
en ny utformning.
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Samtliga atgarder behover vara klara till ar 2022, sa att ny Madlarmax kan trafikera Malaren ar
2023, vilket avtalet mellan Trafikverket, Sjofartsverket, Region Vastmanland, Vasteras stad och
Képings kommun stipulerar.

Mindre trimningsatgirder

Visteras, Vastmanlands och sédra Dalarnas unika néringsliv r beroende av att kunna ta ut sitt
specialgods, till exempel transformatorer pa upp till 600 ton, via Vasteras. |dag sker detta via ett sd
kallat "roll on-roll off”-lage i centrala Vasteras. For fortsatt hallbara specialtransporter behover detta
istdllet ske i Vasteras hamn. Detta for med sig att dispenstransportleden behoéver forlangas genom
framst barighetsanpassningar ner till Vasteras hamn.

For att optimera mojligheterna for trafikslagévergripande transporter med Vasteras och Koping som
noder finns behov av mindre atgarder pa och i anslutning till Vasteras vastra och Kdpings
bangardar for effektiva anslutningar och omlastningar mellan sj6fart och jarnvag/vag. Dessa kan
genomféras med hjilp av trimningsatgarder.

Utokad kapacitet for person- och godstrafik pa Bergslagspendeln

Bergslagspendeln har férutom en roll som viktig lank for persontrafiken mellan norra Vastmanland/
sodra Dalarna — Vasteras och vidare ut i landet dven en viktig funktion fér godstransporter ner till
Viasteras hamn. Ett sadant upplagg ger hogre effektivitet och sdkerhet for produktion samtidigt som
persontrafiken gynnas av utékad robusthet och kapacitet. Trots ett nationellt ansvar for
jarnvagssystemet finansierar den regionala transportinfrastrukturplanen tillsammans med
kommunerna langs med Bergslagspendeln ett motesspar i hojd med Brattheden. Investeringen &r en
forsta atgard som kraver omedelbar byggstart och ar ett led i att skapa hallbara person-och
godstransporter. For full utvaxling behover insatsen kompletteras med trimningsatgarder langs
strackan samt att ratt kapacitet finnas pa Vasteras bangard.

Hur far vi ett fungerande och hallbart transportsystem?
| anvisningarna till Trafikverket for framtagandet av NTP listades utgangspunkter fér arbetet och
utmaningar som skulle beaktas.

Regeringens pagaende arbete med en godsstrategi som ska presenteras varen 2018 behéver ocksa
tas i in ett gemensamt sammanhang. Det ar dags att ga fran ord till handling pa en bredare front an
tidigare. Redan i borjan av 2000-talet forsokte vi bl.a. genom Godstransportdelegationens arbete 16sa
precis samma problem som nu.

Det ligger en motsats inbyggd i att manga vill ha mer, dar det redan ar trangt, for pengar som inte
finns och som skulle kunna beskrivas kontraproduktivt resultera i att vi tillhandahaller mer
infrastruktur som genererar en fortsatt negativ utveckling for klimatet.

Nuvarande uppdelning dar Trafikverket ar anslagsfinansierat och Sjéfartsverket avgiftsfinansierat
leder inte heller ratt. Det rader inte konkurrensneutralitet mellan trafikslagen.

Till det kommer avgiftssystemets uppbyggnad for Sjofartsverket. Idag finns tydliga troskeleffekter i
lots- och farledsavgiftssystemet bade inom nuvarande och det nya som avses inféras 1/1 2018. Det
ar idag i stort sett inte mojligt for fartyg att bygga en affarsidé pa ett antal korta samlastningar av
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gods i olika hamnar for att sedan ga direkt ner till kontinenten. Lotsavgifterna leder till att land- och
jarnvagstrafiken prioriteras fore sjofarten.

Forslaget med ECO-bonus ar bra, men det behdvs mer. Norge har branschgemensamt arbetat fram
en Kustsjofartstrategi som stodjer 6verflyttningen av godstransporter fran land till sjo. Det ger
sannolikt battre forutsattningar for att det norska upplagget med ECO-bonus ska fa genomslag och
avsedd effekt. Man har med politisk enighet utgatt fran ett behov av att astadkomma férandring,
utan att behdva bottna i en uppfattad objektiv vardering av den exakta potentialen.

Infrastrukturplanen behdver kompletteras med kombinationer av fler styrmedel, bade incitament
och avgifter, anpassade efter naringslivets forutsattningar och som uppmuntrar till anvandandet av
multimodala I6sningar. Ett sadant exempel ar inférandet av en avstandsbaserad vagslitageavgift. Ratt
utformad kommer den inte att vara ett hot mot skogsnaring, jordbruk eller landsbygd. Ett annat ar
nattligt forbud for lastbilstransporter som inforts i Schweiz. Ett tredje kontraktsvillkor i Rotterdams
hamn i syfte att begrénsa godstrafiken pa land. Exempel finns att hdmta i 6vriga Europa.

Vi vet redan det vi behdver veta.

e Vi kommer inte att kunna bygga oss till den kapacitet som behovs.

e Sjofarten har ledig kapacitet som snabbt kan tillhandahallas.

e Ar2030 ska utslappen fran inrikes transporter ha minskat med 70% jamfoért med 2010.

e  FOrvarje tonkilometer som flyttas over fran vag till sj6 minskar koldioxidutslappen med 50 %.
Om de totala externa effekterna rdknas in ar reduktionen 6ver 70 %.

e Jarnvagen behover mer kapacitet for besiktning och underhall.

e Lastbilstrafiken fortsatter bara att 6ka.

e Sverige har EU:s langsta kuststracka.

e Drygt 70% av Sveriges befolkning bor max fem mil fran kusten.

e Alla trafikslag behdvs, men ett optimerat nationellt system innehaller betydligt hogre andel
sjofart.

Det finns ingen enkel vag. Mer utredningar kommer inte att ge oss battre underlag eller objektiva
beskrivningar. Vi kommer alla att behéva gora uppoffringar och andra vart beteende. For det kravs
mod och handlingskraft, bade fran myndigheter och politiker.

Trafiksystemet, avgiftsmodeller och styrprinciper maste tillsammans bilda en helhet som leder till
att sjéfartens andel av det nationella transportarbetet 6kar. Nirmsta hamn ar basta hamn for en
betydande andel av vara godstransporter.

Carola Alzén
VD Malarhamnar AB
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