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Sammanfattning
Malmo stad hidnvisar till det gemensamma yttrande frain MalmoéLundregionen. Utover det
lyfter kommunen kompletterande synpunkter som sammanfattningsvis innebir att:

e Detir positivt att fler atgirder inriktas pa jirnvig samt kollektivtrafik i stiderna.
Gemensamma satsningar och samplanering behdvs mellan lokal, regional och nat-
ionell niva.

e  Ombyggnader beh6vs vid Malmé C bangard £6r att mojliggdra en utvecklad regional
persontagstrafik i samspel med nya hoghastighetstag. Strickan Malmdé-Lund-
Oresundsbron maste pekas ut som brist i den nationella planen 2018-2029.

e Kapacitetsforstirkningar behévs vid jirnvigens landférbindelser till Oresundsbron
genom planskilda sparatgirder pa 6mse sidor om Svagertorp station. Anslutningarna
till Oresundsbron maste pekas ut som brist i den nationella planen.

e I det fortsatta arbetet pa nationell niva om ny fast férbindelse ar det viktigt att utga
fran ett helhetsperspektiv med en analys som ocksa beaktar utvecklingen av en
Oresundsmetro. Dirfér bér ocksd Oresundsmetro pekas ut som brist i den nationella
planen.

e FEitt skarpare planeringsarbete mellan Trafikverket, Region Skane och Malmé stad
behéver omgaende startas for att samordna atgirder for forlingning av plattform
och upprustning av befintliga broar vid station Rosengird lings Kontinentalbanan.

e Attavtalen som tecknats med staten inom Sverigeférhandlingen om kollektivtrafik,
cykel och bostadsutbyggnad maste tydligt och transparant integreras i planen. Detta
giller inklusive medel till extra linsplan, som 1 avtalet uppgar till 277,5 miljoner kro-
nor. Det dr viktigt att dessa medel ldggs till linsplanen som ett extra tillskott utéver
angivet belopp 1 direktivet.
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Yttrande
Malmé stad hanvisar till det gemensamma yttrande fran MalmoLundregionen. Utover det
vill kommunen lyfta kompletterande synpunkter som redovisas nedan.

Hallbarbetsperspektivet och lokala nyttor

Forslaget pa nationell plan dr mer hallbarhetsorienterad dn tidigare med atgirder dels inrik-
tade pa jarnvig och 6kad drift — och underhallsbudget samt dels kollektivtrafik i stiderna.
Detta stods av Malmé stad och dr en forutsittning for att Malmé och omkringliggande
kommuner ska fortsitta utvecklas mot att bli en hallbar och sammankopplad storstadsregion
med Sveriges bista livsmiljé. Satsade infrastrukturkronor ger stora nyttor med bra utvixling i
regionen och stimmer ocksa vil 6verens med de mal som anges i Malmo stads Trafik- och
mobilitetsplan fér den lokala trafiken.

Omasesidigt beroende mellan regionalt, nationellt och lokalt transportinfrastruktnrsystem

Det finns ett 6msesidigt beroende mellan det regionala och nationella transportinfrastruktur-
systemet och det lokala systemet. Malmo stad anser att aterhallsamhet generellt bor rada
kring kapacitetsokningar i det nationella vignatet. Kapacitetstillskott kan leda till 6kad vig-
trafik, vilket motverkar en nédvindig klimatomstillning och paverkar det lokala trafiksyste-
met negativt, speciellt i stider med mycket inpendling. Detta drabbar ocksa i sin tur bilpend-
laren i form av kéer vid infarter och/eller inne i stiderna. Atgirder behévs pa europavigarna
for bittre trafiksikerhet och busstrafikens framkomlighet. Godstrafiken pa framférallt E6:an
som till vildigt stor del bestar av transittrafik, dr ett sdrskilt problem. Mer gods maste flyttas
over tll jarnvig och/eller sjofart.
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Transportinfrastruktur for en hallbar och attraktiv stad

Inom Malmo finns, och kommer alltjimt att finnas, brister nir det galler till exempel kvalitet,
kapacitet och tillginglighet, trots stora satsningar som avtalats om inom ramen fOr Sverige-
forhandlingen. Det finns dven andra aspekter utéver kopplingen bostider — infrastruktur
som paverkar behovet av en utvecklad transportinfrastruktur. Det giller till exempel forut-
sattningar att na malen om fardmedelsval i Malmo stads Trafik och mobilitetsplan, trafiksa-
kerhet, miljémal, och stadens attraktivitet, bade for trafikmiljon samt mer generellt.

Som planforslaget generellt slar fast ar forutsittningarna att valja kollektivtrafik otillriackliga.
Malmo stad anser att den nationella planen borde peka ut Malmés lokala kapacitetsbrist 1 det
regionala systemet for kollektiva persontransporter pa vig och jirnvig, pa motsvarande sitt
som anges for de andra tva storstadsregionerna. Bristerna aterfinns i bade kommunal och
statlig infrastruktur. Brister i det lokala systemet spiller 6ver pa omkringliggande, nationellt
viktiga strak och forsimrar forutsittningarna att uppna bade funktions- och hiansynsmal. Foér
tillfredsstillande funktion, till exempel en attraktiv och tillf6rlitlig kollektivtrafik, krdvs sam-
planering med stat och region och gemensamma insatser. Det krdvs ocksa atgirder 1 infarter
till Malm6 som ofta bestar av nationellt vignit som 6vergar i ett lokalt. Stadsmiljéavtal ér ett
gott exempel, som jimte andra sirskilda forhandlingslosningar kan vara ett sitt att mota
dessa utmaningar.
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Trafikverket gor bedomningen att planforslaget bidrar positivt till ett jamstallt samhalle, ge-
nom att generellt 6ka méjligheterna att tillgodose efterfragan pa resor med olika firdmedel.
Men det anges samtidigt, som papekas ovan, att forutsittningarna for méanniskor att vilja
kollektivtrafiken ér otillricklig och att utveckling pa omradet ar nédvindig. Malmo stad anser
att det dr svart att folja hur inriktningen 1 planen och de féreslagna dtgirderna svarar mot
utmaningarna inom omradet social hallbarhet inklusive jamstélldhet och jamlikhet.

Malmo C bangard

Ombyggnader behovs vid Malmoé C bangard for att mojliggora en utvecklad regional person-
tagtrafik 1 samspel med nya hoghastighetstag. Tre olika atgarder behovs. Trafik fran Citytun-
neln norrut mot Sodra stambanan ska inte behéva korsa trafik frain S6dra stambanan in mot
Malmo C banhall. Vidare behovs dtgirder for att godstagstrafik norrifrain mot godsbangar-
den inte ska stora persontig norrifran mot Citytunneln. Kontinentalbanans kontakt med
Malmo C banhall behover ocksa stirkas genom att befintligt enkelspar mellan Malmé C
banhall och station Ostervirn byggs ut till ett komplett dubbelspir.

Baserat pa ovanstiende behov ser Malmo stad positivt pa att strickorna in mot de storre sta-
derna med utbyggnad av hoghastighetsjarnvag har utretts av Trafikverket och att behoven
bekriftas i utredningen. Det ar nédvindigt att fordjupade studier gors av strickorna in mot
de storre stiderna och att relevant beslutsunderlag om dessa dtgirder tas fram infor upprit-
tandet av nista nationella plan for perioden 2022—-2033. Dirfor behover strickan Malmo-
Lund-Oresundsbron pekas ut som brist i den nationella planen 2018-2029.

Oresundsbanan

Kapacitetsforstirkningar beh6vs vid jarnvagens landférbindelser till Oresundsbron genom
planskilda sparatgarder pa 6mse sidor om Svagertorp station. Darmed méjliggors expande-
rande Pagatagstrafik fran Citytunneln mot Ystad, Trelleborg respektive Kontinentalbanan
utan att komma i konflikt med expanderande godstagstrafik till/fran Oresundsbron. Malmé
stad anser att anslutningarna till Oresundsbron maste pekas ut som brist i den nationella pla-
nen.

Oresundsmetro — en tunnelbana mellan Malmé och Kipenhamn

En snabb och frekvent tunnelbana mellan stiderna bidrar till att avlasta Oresundsbron och
dess landanslutningar samt till att utveckla trafiksystemet i regionen till gagn for en storre
och mer littillginglig gemensam dansk-svensk arbets- och bostadsmarknad. Dessutom stirks
den internationella tillgéngligheten genom att metron skapar plats for tagresande som ska na
Kopenhamns flygplats Kastrup. Den internationellt viktiga Ten-T korridoren som korsar
Oresund via Kopenhamn och Malmé far hégre framkomlighet vilket leder till en mer robust
person- och godstagstrafik.

Malmo stad ser positivt pa att Trafikverket tillsammans med den danska staten har studerat
nya Oresundsforbindelser inom ramen fér Sverigeférhandlingens uppdrag och pa att utred-
ningarna ska fortsitta. I det fortsatta arbetet ar det viktigt att utga fran ett helhetsperspektiv
med en analys som ocksd beaktar utvecklingen av en Oresundsmetro. Det finns ingen kon-
kurrens mellan férbindelserna tvirs sédra och norra Oresund utan de fyller olika behov och
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bidrar pa olika sitt till tillgdnglighet, integration och samhallsutveckling. Dirfor bér ocksa
Oresundsmetron pekas ut som brist i den nationella planen.

Kontinentalbanan

Inom nagra ér dr Skanetrafikens ambition att trafikera Ystadbanan - Kontinentalbanan (med
uppehill pa station Rosengird) — Citytunneln - Danmark med Oresundstig. I och med detta
uppkommer behov av att férlinga plattformarna vid station Rosengard. Stationen skulle dé
ocksa kunna fungera som en redundant ersittningsstation vid stérningar i Citytunneln. Dis-
kussioner har forts tidigare mellan Trafikverket, Malmo stad och Region Skane, men ett
skarpare planeringsarbete for att samordna atgirder for forlingning av plattform och upp-
rustning av befintliga broar behéver omgaende startas.

Storstadavtal i Sverigeforhandlingen

Malmo stad vill papeka att det ar svart att f6lja hur avtalet, som tecknats med staten inom
Sverigeférhandlingen om kollektivtrafik, cykel och bostadsutbyggnad, dr integrerad 1 forslag
till nationell plan. Malmo stad utgar frin att avtalen 4r integrerade i1 planen, men det behéver
fortydligas och bli mer transparant. Det giller inklusive medel till extra linsplan, som i avtalet
med Malmé stad och Region Skane uppgar till 277,5 miljoner kronor. Det ar viktigt att dessa

medel laggs till linsplanen som ett extra tillskott utéver angivet belopp i direktivet
rskr.2019/17:101.

Vdstlustbanan

Planeringen och utbyggnaden av infrastrukturen pa Vastkustbanan har pagatt under en ling
tid. Forslaget pa nationell plan innehaller atgirder, vilket dr bra enligt Malmé stad. Potentia-
lerna och viljan att utoka bade regional, interregional och internationell tagtrafik kommer
dock att stélla krav pa ytterligare kapacitetsatgirder. Banan ér i grunden redan dimension-
erad for 250km/h och kan med forhillandevis mindre dtgirder, med god genomférbarhet
pa redan 10-15 ars sikt, uppgraderas och anpassas. Befolkningstitheten, med flera storre
stader 1 straket och med tyngre malpunkter i bade séder och norr, gor dtgirder pa banan
nyttoeffektiva.
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