N2017/05430/TIF

MalmoLundregionens yttrande till Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportsystemet 2018-2029

MalmdLundregionen &r ett strategiskt samarbete mellan kommunerna Malmd, Lund, Burldv, Eslov,
H6or, Kavlinge, Lomma, Staffanstorp, Svedala, Trelleborg och Vellinge i sydvastra Skane.

Med en befolkning pa cirka 700 000 invénare — mer an halften av Skanes befolkning pa en femtedel
av ytan — ar MalmoLundregionen en utpraglad storstadsregion dar en majoritet av Skanes arbets-
tillfallen finns och dar inpendlingen &r stor. Det ar dven den del av Skane som véxer snabbast och
hér byggs det flest nya bostéder.

MalmaéLundregionen har en gemensam syn pa de mest prioriterade infrastruktursatsningarna i
Skane. | Strukturplan fér MalmoLundregionen — gemensam malbild 2035 pekar vi ut de viktigaste
infrastrukturinvesteringarna fram till 2035 — samt tydliggér betydelsen av investeringar i var stor-
stadsregion for att hantera kapacitetsproblem som inte bara paverkar oss — utan dven Skane, Sverige,
Skandinavien och norra Europa.

Darmed vill MalméLundregionen papeka att det ar av yttersta prioritet att det sker tillrackliga infra-
strukturinvesteringar i MalméLundregionen — en nationell tillvaxtmotor som dessutom ar Sveriges
port mot kontinenten.

Kommunstyrelseordférande for kommunerna i MalmdLundregionen som stdder yttrandet.
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MalmoLundregionens synpunkter pa Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportsystemet 2018-2029

MalméLundregionen ser positivt pa den totala anslagsokningen och i synnerhet att vidmakthallande
av jarnvagen tilldelas uttkade medel. Det ar efterl&ngtat och for MalmdéLundregionen, den mest
tatbefolkade delen av Skane med en stor mangd kollektivtrafikresande, en helt nddvéandig ambitions-
hojning. Samtidigt vill vi papeka att med 6kad trafikering kravs stegrade satsningar pa drift och un-
derhall i nastkommande plan. MalméLundregionen vill aven framféra ett behov av mer dppenhet i
Trafikverkets planering av drift och underhall, som det ser ut i dag har kommunerna en valdigt be-
gransad insyn. Okad insyn forbattrar mojligheten till samarbete kring objekt och onddiga stérningar
kan undvikas — till nytta for bade invanare och naringsliv.

Stort behov av infrastrukturinvesteringar i Skane

Vad géller namngivna objekt 6ver 100 miljoner kronor, och lansplaneramen for Skane, konstaterar
vi att investeringarna inte &r tillrackliga och att de i flertalet fall kommer for sent i planperioden.
Bristerna i Skane &r stora och det behdvs en rejal nationell satsning for att komma till ratta med de
efterslapande behoven. Skane har i dag Sveriges lagsta sysselsattningsgrad, och en arbetsléshet som
pa manga platser har bitit sig fast pa alltfor hoga nivaer. Utokade investeringar i infrastruktur ar ett
medel som behdvs for att motverka detta, inte minst investeringar som forstorar och forbéttrar ar-
betsmarknadsregionen och gor féretagen mer konkurrenskraftiga.

Samtidigt vill vi betona att satsade infrastrukturkronor ger stor utvéaxling i Skane och i synnerhet i
MalmoLundregionen. Vi ingar i en Oresundsregion med uppat fyra miljoner invanare och en av
norra Europas storsta koncentrationer av arbetstillfallen. Har finns en befolkningstathet och orts-
struktur som gor kollektivtrafik kostnadseffektiv samt ett klimat och en néarhet som underlattar
cykelpendling.

Oresundsregionens centrala lage

Vi vill dven framfora behovet av att Trafikverket, Naringsdepartementet och andra berérda myndig-
heter jobbar aktivt for en tatare samverkan med sina danska kollegor. Nar granskontroller infordes
péa Oresundsbron 2015 utsattes den regionala pendlingen och integrationen for en kraftig tillbaka-
gang som gav och fortsatt ger stora efterverkningar. Framover maste det finnas en stérre beredskap
och mer kunskap om varandras system och behov. Malmg@Lundregionen ligger mitt i en dynamisk
Oresundsregion dar vi bara har borjat skrapa pé ytan till de stora utvecklingsmajligheter som finns.

Genomfartstrafik och flaskhalsar

Sydvastra Skane kannetecknas i dag av omfattande kapacitetsproblem, en situation som stadigt for-
varras av kraftig befolkningsokning och 6kande genomfartstrafik. Skénes behov maste sattas i rela-
tion till de nyttor som skapas for 6vriga Sverige nér transittrafiken belastar jarnvags- och vagnat.
Utvecklingen i MalméLundregionen &r darmed beroende av kraftfulla satsningar pa dkad transport-
kapacitet, i synnerhet pa jarnvagen dar kapacitetstaket redan nas pa flera strackor.

Den nya nationella planen behdver samtidigt se det unika i Skanes situation och ge forutsattningar
for hamnarna i Malmo och Trelleborg, core-hamnar i det transeuropeiska transportnatverket, goda
forutséttningar for att fortsétta att utvecklas. Inte minst eftersom hamnarna utgor viktiga komplement
till fasta forbindelser och bidrar till att minska transportsystemets sarbarhet.

MalmdLundregionen noterar att det ar positivt att samtliga ej avslutade objekt i gallande plan flyttas
med till ny plan och genomférs inom planperioden — men ser betydande risker med att flera objekt
skjuts framat i tiden, och flertalet nddvandiga nya objekt saknas.

Pa foljande sidor redogor vi mer specifikt for de behov som finns och hur val forslaget till nationell
plan nar upp till dem.



Prioriterade atgarder i Skane

MalméLundregionen stodjer foljande viktiga investeringar i Skane:

Hoghastighetsbanans strackning i Skane ska i ett forsta utbyggnadssteg ha stationer i
Malmd, Lund och Héssleholm.
Byggnationen av hoghastighetshanan ska starta soderifran

Skanebanan ska ha konkurrenskraftiga restider
Véstkustbanan mellan Maria och Helsingborg C ska ha dubbelspar

Den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingdr ska pabdrjas sa snart det gar
Oresundsmetron mellan Malmé och Kopenhamn kan byggas oberoende av om en HH-

forbindelse har beslutats

MalméLundregionen stodjer aven Byggstart Skane och dess utgangspunkter. Vi vill sarskilt lyfta
fram foljande punkter fran positionspappret:

Trafikeringen for skanska stationer langs sodra stambanan ska utvecklas och forbattras

Hoghastighetsjarnvag &ar en statlig angeldgenhet som ska finansieras av staten

MalméLundregionen vill fortydliga foljande:

Det behdvs hoghastighetsjarnvag — inte snabbjarnvag

MalmoLundregionen anser att om hoghastighetsjarnvagen ska kunna uppna sin fulla pot-
ential och samhéllsnytta &r det en nddvéndighet att:

e Hoghastighetsjarnvéagen ska kunna trafikeras i minst 320 km/h

e Den detaljerade planeringen av strackan Hassleholm-Lund pébdrjas redan under
perioden 2021-2023

e  FOr att mojliggora en snabb utbyggnad av hela hdghastighetsjarnvagen mellan
Stockholm-Malmé och Stockholm-Géteborg bor féreslagen anslagsfinansiering
kompletteras med lanefinansiering

Om ambitionsnivan sanks vad géller tidsmassigt genomforande och hastighetskapacitet
minskar och fordrojs nyttorna patagligt. Med planforslagets takt i anslagsfinansieringen
kan hela systemet och dess fulla nytta sta klart ca 2095. Med max 250 km/h uteblir ocksa
det tekniksprang som kan motivera byggnation pa jungfrulig mark. En sadan forandring
innebar &ven att det finns skél att utreda nyttan med att angora fler stationer &n Hassle-
holm, Lund och Malmé.

Metro mellan Malmo och Kopenhamn — en tillvéaxtkatalysator och ett maste nar Fehmarn-
Balt-forbindelsen ar fardig

MalmoLundregionen vill sérskilt patala den stora betydelse som en metroférbindelse far
for Oresundsregionen. Utredningsarbetet har kommit l&ngt, men har bedrivits mellan
Malmé och Képenhamn. Nu ar det viktigt att &ven Sveriges nationella niva involveras.
Nar Fehmarn-Balt-forbindelsen ar fardig och i en kontext nar befolkningen okar pa bada
sidor av sundet, behdvs en uttkad kapacitet, oavsett om det blir en fast forbindelse mellan
Helsingborg-Helsingdr. Vi noterar att i avsnittet om utpekade brister finns endast fast for-
bindelse mellan Helsingborg och Helsingor med, har bor Oresundsmetron laggas till.

Dubbelspar pa hela vastkustbanan behéver slutforas

Satsningar pa Vastkustbanan behdver komma tidigare i planperioden samt slutforas sa att
en komplett stracka Goteborg-Malmo nar sin fulla effekt. Vidare behover aven Vastkust-
banans kapacitet pa langre sikt utredas och omnamnas i planen. Potentialerna och viljan att
utoka bade regional och interregional tagtrafik kommer att stélla krav pa ytterligare
kapacitetsatgarder.



Prioriterade atgarder i MalmoLundregionen

Viktigt att objekt i nuvarande plan flyttas med

MalmdLundregionen konstaterar att samtliga ej avslutade objekt som &r finansierade i gallande NTI-
plan (2014- 2025) foreslas flyttas med till ny plan for att genomforas inom planperioden. Inom
MalmdLundregionen innebér detta foljande objekt (enligt beskrivning i nuvarande plan):

o E22 Trafikplats Ideon, Trafikplats Lund S

o E6.02 Trafikplats Fladie, Lund-Fladie

e E65 Svedala—Borringe

e Jarnvég, kapacitetsatgarder (Sodra stambanan, Skénebanan, Osterlenbanan)
e Fyrspar Flackarp — Arlév, Lund (Hogevall) — Flackarp

e  Godsstraket genom Skane

e Kontinentalbanan

e Malmg-Ystad, motesstationer pa Ystadbanan

e  Superbussar

Det ar helt nédvandigt att objekten slutfors och vi &r darmed nojda dver att de flyttas med. Samtidigt
noterar vi att flera av objekten har funnits med lange i plan men byggstart har skjutits upp vid flera
tillfallen (t.ex. fyrspar Flackarp-Arlov, E65 Svedala-Borringe och trafikplatser pa E22).
MalmdLundregionen forutsétter nu att objekten slutférs med full kraft.

Fo6ljande nya objekt behdvs i nationell plan 2018-2029:

Objekt som finns med i Trafikverkets forslag

e Utbyggnad av hoghastighetsjédrnvig tvi nya spar Lund-Hassleholm. Spéren behéver byggas for
trafikering i 320 km/h och den detaljerade planeringen behdver pabérjas redan 2021-2023.

e Malmdépendeln/Lommabanan etapp 2

e Kapacitetsstark kollektivtrafik genom storstadsatgarder i enlighet med Sverigeforhandlingen

Objekt som saknas i Trafikverkets forslag

e Atgarder vid bangérden vid Malmé C for att mdjliggora utvecklad regional persontégstrafik i
samspel med nya héghastighetstag

e Kapacitetsforstarkning genom dubbelspér jarnvag Malmo-Svedala samt Trelleborg-Malmo

e Atgarder pa Ystadbanan och Kontinentalbanan som méjliggér trafikering av Oresundstag samt
annan trafik

e For att starka den regionala pendlingen, trafiksakerheten och sékra tillgangligheten pa E6:an
genom Skane, E22:an mellan Lund och Malmg och E65:an mellan Malmé och Ystad, behovs
satsningar pa kollektivtrafiken samt ombyggnader i de delar dér det saknas tillracklig redundans
i systemet. Framkomligheten behdver bli mer robust och forutsagbar i dessa tunga strak.

e  Kapacitetsforstarkningar vid jarnvagens landforbindelser till Oresundsbron genom sparétgarder
pa 6mse sidor om Svagertorp station

e Oresundsmetro Malm6-Képenhamn som avlastar Oresundsbron inklusive landanslutningar,
samt utvecklar trafiksystemet i Oresundsregionen

e Investeringar som majliggor utokad trafikering for skanska stationer langs sédra stambanan

Obijekt behdver pekas ut som prioriterade brister och utredas

MalmdLundregionen konstaterar att det bland Trafikverkets utpekade objekt saknas flera av de prio-
riterade objekten som &r nddvandiga for att utveckla ett mer kapacitetsstarkt och robust infrastruktur-
system i Skane. P4 samma satt saknas de &ven bland de prioriterade brister som pekas ut pa s. 161-
162 och de objekt som innefattas i storre investeringar vid en ékning av ramen pa 10 %. Denna



avsaknad riskerar att skapa ett begransat underlag av utredda objekt infoér ndstkommande nationella
plan. Vi bedomer att samtliga objekt som listas pa foregaende sida & mogna att antingen fortsatta
utreda eller paborja en utredning av. | flera fall pagar det redan atgardsvalsstudier, men om de inte
omnamns i nationell plan 2018-2029 finns det en risk att de prioriteras ned, trots uppenbara fordelar
med deras fardigstallande.

Generella synpunkter

Framkomlighet pa europavéagarna och dess omgivande regionala vagnat

Det ar angelaget att i nartid stéarka den regionala pendlingen, trafiksékerheten och tillgangligheten pa
europavagarna med effektiva atgarder. Behoven bér motas med ett sarskilt ekonomiskt utrymme
som mojliggor atgarder redan tidigt i planperioden — som ett svar pa de brister som atgardsvals-
studierna pekar pa, t ex ITS-16sningar, kollektivtrafikinsatser och ombyggnader i trafikplatser.

En transitregion som behover prioriteras

Ut6ver satsningar pa namngivna objekt finns det starka skal till att sydvéstra Skane genom sin
funktion som transitregion prioriteras nar nationella potter fordelas — i synnerhet de 36 miljarder
som avdelas till trimning/tillganglighetsatgarder, sakerhetsatgarder och miljoatgarder.

Kommunernas cykelinvesteringar behdver matchas

MalmaéLundregionens kommuner kommer att géra egna omfattande satsningar pa cykel. Vi anser att
det &r viktigt att staten moter upp med utdkade investeringar. Exempelvis omndmns inte Snabb-
cykelstrak Malmé och Lund i Trafikverkets forslag, till skillnad mot Trafikverkets forslag till nat-
ionell plan 2014-2025. Det ar olyckligt och MalmdLundregionen menar att det ar nddvéndigt att den
nationella nivan pa ett tydligt satt staller sig bakom en s&dan satsning. En viktig atgard vore dven ny
lagstiftning som gor att Trafikverket kan bygga cykelvag dven ndr det inte sker i anslutning till deras
anléggning.

Funktion gar fore hansyn i maluppfylinaden

Trafikverkets forslag har goda effekter for transportpolitikens funktionsmal, men har betydande
svagheter vad galler transportpolitikens hansynsmal. Trafikverket konstaterar detta sjalva och menar
att nya styrmedel behdvs for klimatanpassning. Det &r anmarkningsvart att Trafikverket i sitt forslag
till nationell plan, med en ram pa 622,5 miljarder, anser att det framfor allt ar andra aktérer och
andra atgéarder som driver klimatanpassningen. MalmoLundregionen vill &ven papeka att de sats-
ningar som gors pa 6kade transporter och fortatningar i kommunikationsstarka lagen medfor 6kade
bullerstrningar och en forhojd olycksrisk. I synnerhet i en befolkningstat region som var. Trafik-
verket bor ta initiativ till och ansvar for att skapa ett mer samlat grepp om transportsektorns klimat-
paverkan och halsoeffekter, s att potentialerna for att ta steg mot ett hallbarare transportsystem tas
till vara och inte faller mellan stolar.

Stadsmiljdavtal valkomnas — men behdver utvecklas

MalmoLundregionen ser positivt pa att satsningen pa hallbara stader genom stadsmiljoavtal utvidgas
till hela planeperioden. Samtidigt finns det ett behov av att utveckla konceptet, hela vagen fran anso-
kan till utvardering, samt utarbeta ett tydligare forhallningssatt till lansplanerna.



