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Remissvar med anledning av Trafikverkets forslag till nationell plan

Maritimt Forum dr en intresseférening fér det maritima klustret med uppgift att driva klustergemensamma fragor for
en stark maritim ndring. Maritimt Forum bestdr av drygt 100 medlemmar och det dr féretag, organisationer, stiftelser,
utbildningsinstitut, féreningar och myndigheter. Verksamheten finansieras genom medlemsintdkter.

Forslag fran Maritimt Forum:

e Samtliga trafikslag behdvs och en stor del av transportarbetet utfors av sjofarten, vilket borde
markas tydligare i den langsiktiga infrastrukturplaneringen.

o Atgirder behovs for att skapa en sammanhallen transportkedja dar sjofart och hamnar knyts ihop
med det nationella vag- och jarnvagsnatet.

e Persontransporter till sjéss dr en kollektivtrafiklosning som borde lyftas fram mer i den langsiktiga
infrastrukturplaneringen.

e Det ar viktigt att satsningar pa forskning och innovation f6r att utveckla framtidens transporter i
hogre grad omfattar dven sjofart.

e De samhillsekonomiska kalkyler som anvands vid beslut om infrastrukturinvesteringar bér
utvdrderas sa att godstransporternas samhallsnytta ar rattvisa.

Inledning
Maritimt Forum med medlemmar dr tacksam 6ver majligheten att komma med synpunkter pa Trafikverkets
forslag till nationell plan.

Det &r positivt att sjofarten far utrymme i forslaget till nationell plan. Det ar mycket positivt att Trafikverket
féreslar att slussarna i Trollhattan renoveras. Det kommer framja overflyttning av gods fran vag till sj6 i
Vinerregionen. Det kommer ocksa att skapa férutsattningar for besoksnaringen. P8 motsvarande satt ar
det ocksa mycket glddjande att det satsas pa farlederna i Harsfjarden och in till S6dertélje. Det kommer
underldtta varuférsorjning och for exportindustrin i Malardalsregionen. Det dr ocksa positivt att
Trafikverket mer an tidigare har beaktat sjovdgens potential att avlasta vagnatet fér persontransporter,
samt att atgarder foreslds som stédjer koppling till kollektivtrafik till sjoss.

Jamte gladjebudskapen till sjofarten i Trafikverkets forslag till nationell plan har regeringen i
budgetpropositionen ldmnat forslag om en sa kallad Eco-bonus som syftar till att stimulera éverflyttning av
gods fran vag till sjo. Naringen noterar ocksa att riksdag och regering sedan tidigare beslutat inféra
tonnagebeskattning.

Samtliga trafikslag behovs

Trafikverkets forslag till nationell plan har huvudfokus pa jarnvdgen. Anldggningen dras med
konsekvenserna av decennier av eftersatt underhall. Dartill finns politiska ambitioner att Sverige skall ha en
héghastighetsjarnvig som knyter samman landet. En satsning pa jarnvagen ar positivt for bade
naringslivets transporter och for att fraimja arbetspendling med bibehallen omsorg om klimatet. Men ett
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alltfor ensidigt fokus pa ett trafikslag riskerar ocksa att inverka negativt pa évriga trafikslag, och att
satsningar som kunnat ge god samhillsekonomisk utdelning far sta tillbaka.

Sjéfarten har en stor férdel ur ett infrastrukturperspektiv jamfort med vdg och jarnvag i sa motto att den
fysiska férutsattningen redan finns pa plats och inte behéver byggas. Darmed ar sjofartens behov av
satsningar pa infrastrukturen i form av farleder mycket begransad vid jamforelse med vag och jarnvag.
Detta sagt far dock sjofarten bdra mycket av sina egna kostnader vad géller farledsavgifter och isbrytning.
Dartill bor papekas att manga hamnar lamnar ett betydande tillskott till den nationella infrastrukturen
genom investeringar i hamninfrastrukturen. Nir nu Trafikverket foreslar satsningar pa sjofarten som dr
vasentligt storre an vid foregaende planering ar de totala satsningarna @ndock blygsamma i beaktande av
att sjofarten tilldelas cirka 0,8 procent av totalt 622 miljarder kronor.

For bade passagerar- och godstransporter till sjéss dr anknytningen till det nationella vdg- och jarnvagsnatet
av central betydelse. Exempelvis fraktade passagerarsjofarten 26,1 miljoner passagerare till och fran
Sverige &r 2016. | skiargardstrafiken transporteras fler &n 38 miljoner passagerare och éver 12 miljoner
fordon arligen. Sveriges beroende av utrikeshandeln visar sig genom att cirka 70 procent av de utrikes
godstransporterna raknat i ton sker med sjofart, medan de inrikes transporterna till knappt 90 procent
enbart sker med lastbil, enligt Trafikanalys rapport om godstransporter i Sverige. Med andra ord bérjar och
slutar en stor del av transportarbetet i Sverige vid en kajkant. Det borde markas tydligare i den nationella
planen.

Se till hela transportkedjan

Det finns flera angeligna satsningar i planforslaget. Férslaget till nationell plan ar inriktad mot framfor allt
jarnvag. Pafallande ofta slutar dock en jarnvégsstrackning vid en hamn. Maritimt Forum nskar darfor
generellt se hur hamnar langs Sveriges kust battre kan knytas samman med det nationella vdg- och
jdrnvagsnatet.

Fér stora delar av néringslivet dr det avgdrande att det finns tillrackligt med jarnvagskapacitet till och fran
hamnen. Det finns dven hamnar som genomfér betydande investeringar i hamninfrastruktur som borde
finnas med i den langsiktiga infrastrukturplaneringen. Detta skulle ocksa stdmma 6verens med regeringens
tydliga ambition att frimja en dverflyttning fran vig till jirnvig och sjofart. Aven om det &r viktigt och
angelaget med satsningar pa jarnvagen behovs trafikslagsovergripande atgarder, dar sjéfarten knyts
samman med 6vriga trafikslag, for att skapa en sammanhallen transportkedja.

Sjotransporter i staderna

Av historiska och geografiska skal ligger flera av vara stader vid hav, insjoar eller vattendrag. Darmed &r
sjofarten en bra l6sning fér fraimst persontransporter, men dven godstransporter, i vara stader.
Kollektivtrafik genom sj6transporter blir allt mer populédrt och nédvandigt for att avlasta vagnatet i
staderna. Flera satsningar gors for att 6ka kollektivtrafikanvandandet. Bade stadsmiljdavtalen och
Sverigeforhandlingen syftar till att framja kollektivtrafik och cykling. | férordningen som styr férdelningen av
stod for att fraimja hallbara stadsmiljoer inkluderas kajer, vilket ar bra i sig. Men vid en genomgang av
tankbara projekt och beviljade projekt inom ramen for Sverigeférhandlingen ndmns ej sjéfart. Det &r
genomgaende hanvisningar till sparbunden och busstransporter vad galler kollektivtrafik.

Maritimt Forum vill framhalla persontransporter till sjoss vaxer bade internationellt och i Sverige. Det pagar
ocksa en mycket positiv utveckling vad géller batteridrift och alternativa drivmedel som innebdr att
sjofarten kan bidra i omstéllningen till klimatneutrala transporter. Urbaniseringen fér med sig att attraktiva
vattennira lagen tas i ansprék for bostadsproduktion. Tillgdng till kollektivtrafik till sjoss &r ofta efterfragad
da det ar ett attraktivt transportmedel som upplevs héja livskvaliteten samt korta resvdgen och avlasta
vagnatet. Darfor bor pa ett tydligare satt an i dag framga att persontransporter till sjéss dr en




MARITIMT

kollektivtrafiklosning som bor ingd mer i stadsmiljéavtal och i Sverigeférhandlingen. Sarskilt viktigt dr en
overgripande och langsiktig infrastrukturplanering dar battrafik inkluderas.

Forskning och innovation

Det ar lovvart att Trafikverket foreslar dtgarder for att stimulera innovationer. Maritimt Forum delar
Trafikverkets dsikt att “mer genomgripande integration av sjofart, hamnar och utveckling av kust- och
inlandssjofart skapar mojlighet att oka sjofartens roll i ett sammanhallet transportsystem”. For att
astadkomma detta anser Maritimt Forum att satsningar pa innovationer bor innehalla an mer fokus pa
intermodala I6sningar dar sjofarten knyts samman med vig och jarnvag. Det dr ocksa angeldget att
sjofarten ingdr i satsningar pa automatisering och digitalisering da flera forskningsprojekt och
demonstrationer pekar pa att sjofarten star infor flera sprang pa vag mot batteridrift, sjdlvkérande fartyg
och automatiserad lastning och lossning. Det dr sddana I6sningar som kommer leda till fossilfria
transporter. Det dr darfor viktigt att satsningar pa forskning och innovationer for att utveckla framtidens
transporter i hogre grad omfattar dven sjofart.

Samhallsekonomiska kalkylmodeller

En stor del av sjofarten &r inriktad mot att transportera naringslivets gods antingen som import eller export.
Godstransporter till och fran Sverige dr ddrmed en forutsattning for att stora delar av néringslivet
dverhuvudtaget skall kunna existera. 100 000-tals manniskor gar till jobbet varje dag i en verksamhet som
ar beroende av fungerande godstransporter till eller fran Sverige. Det dr darmed svart att dverskatta
sjofartens samhillsekonomiska betydelse. Vid virdering av projekt i de atgardsvalsstudier som ligger till
grund for den nationella planeringen ar en aterkommande kritik att nyttan av sjdtransporter ofta bedéms
som for laga vid en vardering av olika projekt. Maritimt Forum anser darfor att de samhdllsekonomiska
kalkylmodeller som ligger till grund for infrastrukturinvesteringar utvarderas for att sakerstalla att
samhallsnyttan for sjéfartens godstransporter ar rattvisande.

Stockholm den 29 november 2017
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