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2017-11-27

Naringsdepartementet

103 33 Stockholm

Trafikverkets forslag till Nationell plan for transportsystemet
2018-2029 N2017/05430/TTF

Den industri och de foretag som vi representerar och som ar sa utbredd i
vara lan, Gavleborg och Dalarna, spelar en stor roll i svensk bytesbalans och &r en
viktig kugge i svensk handelsekonomi. Darfor ar det viktigt att vi pa Mellansvenska
Handelskammare lyssnar till vara medlemmar kring de fragor som man vill ha hjalp att
lyfta gdllande infrastruktur, kompetensforsorjning och hallbarhet. Vi behéver dven
arbeta for att undanréja hinder for deras verksamheter sa att foretagen kan arbeta,
véxa och utvecklas pa ett smidigt séatt. Det ar en forutséattning for att fa vara lan,
Gavleborg och Dalarna, attraktiva och pa sa satt skapa platser for manniskor att bo,
leva och verka i var region.

| Mellansvenska Handelskammaren har vi tre olika instanser dar vi lyfter fragorna runt
Infrastrukturen.

- Den regional Trafikkommittén dar foretagen representerar sig sjalva och dar
Trafikverket och planldggare fran Regionen deltar.

- Baérighetradet dar vi samlas i storre regionala samlingar och sammankallande &ar
Trafikverket. Har representerar foretagen en bransch.

- Sedan traffas vi ocksa i ett nationellt sammanhang tillsammans med andra
regioner.

Foéljande remissyttrande kommer fran Mellansvenska Handelskammarens
Trafikkommitté i Gavleborg och Dalarna.
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Kapacitet och effektivisering av transportsystemet som nyckelfragor

Vi tycker att det ar viktigt att diskutera effektivisering av transportsystemet. Det ar en
av nyckelfragorna inte bara for foretagens mojligheter att ta sig fram enklare och
smidigt utan ocksa ur ett hallbarhetsperspektiv. Det ar dven en forutsattning for att
mota de nya lagar och regler som vi star infor. Att bara prata kapacitetsutbyggnad
réacker inte som problemlésare men ar en nyckel for att bo, leva och verka i vara lan.

Det kravs en samlad bild 6ver godsets vag, over pendlingsmaonster, over brister langst
vagar och det kravs breda 6verenskommelser mellan politiken i lan och kommuner.

Vi pratar lansovergripande och kommunodvergripande vilket ar A och O och en
forutsattning om vi ska kunna mota de miljokrav vi star infor fran omvarlden men
samtidigt bygga och utveckla en hallbar attraktiv region.

Vi vet att langsiktighet och lans- och kommundverskridande dr en ambition fran bade
vara regioner och Trafikverket — men for att ytterligare stodja detta ar det ocksa ett
stallningstagande som vara medlemmar tar och ar helt beroende av for att kunna moéta
bl.a. framtida miljokrav men ocksa for att kunna bibehalla leveranssdkerhet som &r en
helt nodvandig konkurrensfordel som foretagen har.

Strakperspektiv nédvandigt for Internationalisering

Trafikkommittén valkomnar det tydliga strakperspektiv som finns i planforslaget dar
viktiga strak och noder anges och séatter in dem i ett internationellt perspektiv. Vi
forordar forstarkning av nord-sydliga strak samt 6versyn och forstarkning runt vast-
Ostliga strak.

Detta ger en tydlig bild av vikten av val fungerande transporter och med alla
transportslag och de internationella kopplingarnas betydelse ar for naringslivets
konkurrenskraft.

Dessa strak har stor betydelse for godsets framkomlighet och leveranssakerhet som for
oss ar mycket viktiga fragor och en stor konkurrensférdel som vi har. Men far darfor
ocksa spegla behovet av den samlade 6verblick som vi anser att man maste ha.

Exempel;

Ett av vara medlemsféretag langst kusten som géarna vill leverera allt pa nord-sydlig
jarnvag men kan inte for att tillforlitligheten pa jarnvag ar for dalig. Darav blir valet
lastbil. Vilka effekter skulle det innebara miljdmassigt, regionalt som globalt? Vilken
betydelse skulle det innebara for oss som etableringsort om jarnvagen kan bli sa
tillforlitlig att valet att “ga pa jarnvag” kan vagas in for foretagen?
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Aterstillande av transportsystemet

Det ar positivt att anslagsramen for investeringarna och underhall for aren 2018-2029
okar med 100 miljarder jamfort med géllande infrastrukturplan. Totalt 622,5 miljarder
de kommande 12 aren.

Samtidigt ar infrastrukturskulden betydande och ett stort gap ligger mellan tillgangliga
resurser och behov som finns. Pagaende projekt drar mycket resurser och darfor tycker
vi att nya projekt krdver noggranna analyser av nyttor och kostnader.

Det ar bra att trafikverket lyfter fram betydelsen av att forbattra infrastrukturen med
satsningar som att ta bort flaskhalsar och satsningar pa drift, underhall och
reinvesteringar.

Anslaget till jarnvagsunderhall hojs kraftigt. Anslaget till vdgunderhall hojs ocksa men
avsevart mindre. Vi anser att det inte racker med att "bibehalla dagens funktion pa
vagar och jarnvagar.”

Vi anser att en miniminiva ar att transportsystemet aterstélls till den niva det ar avsett
till for att eliminera efterslapande underhall.

Vi anser att Sverige med for oss Dalarna och Gavleborg i fokus - med all den industri vi
har, beh6ver en jamn och langsiktigt hdg niva i infrastrukturinvesteringar och
underhall. Det ar en forutsattning for att kunna bygga hallbara attraktiva platser och for
bo, leva och verka i vara lan.

BK4 tidigare, hogre tempo och tydlig kommunikation

Trafikkommittén valkomnar de insatser som foreslas i planforslaget for att hoja
barigheten pa vagnatet, 74 ton, lika som att mojliggora trafik med langre och tyngre,
storre tag pa utvalda delar av jarnvagsnatet.

Det ar angelédget att Trafikverket fokuserar pa tempo och verkstéllande i denna
satsning. Det tempo som ligger idag i nuvarande forslag ar inte tillrackligt for att mota
naringslivets behov. Men genom att paskynda beslutsprocessen, kommunicera en
konkret tidsplan med genomférande av insatserna, skulle man skapa trygghet hos
naringslivet som ar kraftigt beroende av detta beslut.

Anledningen till det ar att det ar svart for foretagen att planera och budgetera for nya
bilar till hogre klassad vag.

10% av statliga vagnatet och 900 broar behoéver starkas innan de kan fa ny-klass men
90% klarar redan av den klassningen.
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Vi vet att anledningen till att man inte 6ppnar upp de som redan klarar klassningen ar
att man invantar forandringsférordning och foreskrifter. Det ar juridiken vi vantar pa.

Darfor ar vart inspel har om tydlighet och kommunikation kring planer, oerhort viktigt
och en nédvandighet for att minska osdkerheten som kan rada hos foretagen och ge
foretagen mojlighet att planera tungt gods och ravaror som skall till och fran
industrierna pa basta effektiva satt. Med tydlig kommunikation kring atgarder och
tidsplaner kan vi istéllet tilsammans starka den samsyn som faktiskt rader runt de
foreslagna vagarna.

For oss som lan, region och kommun &r det ocksa viktigt, da vara lan har sa stora
exportvarden ute pa vara vagar med stora mangder av ravaror som skall fram till
fabrikerna. Det ar vagar dar det forvisso ar mindre trafikfloden, men dar stora
underhallsinsatser ocksa ar nédvandigt. Detta hdanger helt ihop med bo leva verka.

Exempel;

Om ny klassning skulle gélla pa befintliga foreslagna vagnat som redan idag klarar av
klassningen, ex Avesta, Borlange, Gavle skulle ett foretag som SSAB med sina volymer
bara krdva 50% av antalet transporter - Vad innebar det for oss hallbarhetsmassigt?

Lagg da till alla de andra féretagen som har tunga transporter ldngst dessa vagar. Det
visar tydligt att ldns- och kommunoverskridande diskussioner om vagnat och
godsfloden ar oerhort viktig. Men att framforallt snabba pa processen kring befintliga
nat gallande BK4 skulle vara positivt nationellt for att na de miljokrav som rader.

Hoéjda trimningsatgiarder

Vi valkomnar att trafikverket inom ramen for trimningsatgarder foreslar att 1,2
miljarder avsatts for naringslivsatgarder pa jarnvag under planperioden. Detta for att
med kort varsel kunna genomféra mindre atgarder med stor nytta da behov uppstar av
okad kapacitet och effektivitet.

1,2 miljarder ar ca 100 miljoner per ar under en planperiod. Jamfér det med satsning
pa stadsmiljoavtal som uppgar till 12 miljarder under planperioden.

Vi anser darfor att anslaget for naringslivsatgarder pa jarnvag hojs till 1,8 miljarder —
dvs 150 miljoner per ar under planperioden.

Anledningen till det ar att det finns, anser vi, ett utrymme att diskutera vilken sorts
nytta vi faktiskt kan astadkomma géllande hallbarhet, attraktivitet for etableringar av
mer perifera omraden, genom att 6ka det anslaget kontra de nyttor som finns i
stadsmiljdavtal.
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Att fa plats pa tag och vag till hamn

Hamnarna éar viktiga noder i foretagens export och import. Vi har manga hamnar
langst var kust som forser och tar emot gods fran nar och fjarran.

Gavle Hamn ar ett exempel dar 50% av beldggningen kommer utanfor lans och
kommungrans.

Det ar positivt att Gavle hamn vaxer — men vad spelar det for roll om inte vagar och
jarnvagar som gar ut till hamnen foljer efter. Far inte godset plats pa vdg och jarnvag
till hamnen riskerar vi i vara lan var konkurrensfordel — leveranssakerheten.

Vi 6nskar ocksa sékerstélla att den del av jarnvdg som idag byggs in till Fredriksskans,
Gavle hamn foljer hogsta effektivisering och kapacitet som mojligt. Vi pratar om max
25 ton, minst 8 ton/meter in till hamnen samt elektrifiering dnda in i hamn vilket ar ett
samhallsintresse for alla parter och en forutsattning for att prata effektivisering och
kapacitet och for att mota framtida behov.

Underhall och investeringar i befintlig infrastruktur maste ga fore

Nar det galler hoghastighetsbanor har Trafikverket [dmnat ett forslag utifran
regeringens direktiv att; “"Ett byggande av nya stambanor ska ske pa ett sammanvagt
satt med hansyn till de samlade behoven i HELA transportsystemet”.

Trafikverkets forslag minskar risken for uttrdngning av de sa angeldgna projekt pa
befintlig infrastruktur. Men vi vill forstarka detta genom att saga;

"Vi anser att oavsett vilken hastighet det handlar om — en utbyggnad av nya stambanor
/ hoghastighetsbanor far inte fa ske pa bekostnad av drift och underhall av befintlig
infrastruktur for att uppratthalla dagens funktionalitet och att eliminera eftersldapande
underhall eller att eliminera flaskhalsar i viktiga godsstrak for naringslivets
godstransporter.

En satsning pa hoghastighetsbanor far inte ske pa bekostnad av att angeldgna drift-
och underhallsinsatser av befintlig infrastruktur asidosatts.”

Enskilda viagar betydelse for ett levande Sverige

| forslaget till den nationella planen ligger ett anslag pa 13,4 miljarder i bidrag till
enskilda vagar. De enskilda vagarna ar ett viktigt komplement till de allmanna vagarna
for framkomlighet och tillganglighet i hela landet. Darfor ar det viktigt att de enskilda
vagarna prioriteras for framtida investeringar och framtida beslut. Nastan alla
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virkestransporter i vart land tar sin borjan efter en enskild vag. Det ar av mycket stor
betydelse for var skogsindustri och saledes for landets ekonomi.

Det handlar inte bara om skog utan dven mindre féretag inom besdksnaring (eco- och
naturturism) tenderar att vara i behov av detta finmaskiga vagnat. Vagnatet knyter
aven samman och kompletterar de allmanna vagarna for framkomlighet och
tillganglighet i delar av mer glesbefolkade platser och omraden som ar oerhort viktigt
for att bo och leva.

Darfor vill vi, i detta yttrande, ocksa valkomna det bidrag pa 13,4 miljarder och
samtidigt sdkerstélla att det inte minskas. Det av mycket stor vikt att anslaget fran
trafikverket skall finnas kvar och att vi lyfter upp forstaelsen av vilken betydelse detta
vagnat har i mer glesbebyggda omraden och darmed for Sverige som helhet.

Samlad 6versyn - koordinera skatter och avgifter

Under senare ar har vi pa Mellansvenska Handelskammaren upplevt hur olika
avgiftsokningar over tid spelats in utan att vara koordinerade med andra nyligen
genomfoérda eller nu diskuterade. Tittar man pa effekterna av dessa avgifter kan man
se ett monster att manga avgifter ar avstandsberoende eller tar ut varandra. De
innebar att foretag som strategiskt satsar pa hallbara transportval blir lika hart
drabbade av de 6kade transportkostnaderna som ett foretag som minimerar
transportkostnader utan miljohdnsyn. De skatter och avgifter som inférs ar daligt
koordinerade. Vi anser att det behovs en samlad 6versyn av hur skatter och avgifter
paverkar konkurrenskraften. T.ex.: svaveldirektivet, Transportstyrelsens
avgiftsfinansiering, vagslitageskatt, fyrdubblade banavgifter, Sjofartsverkets nya
avgiftsmodell, indexuppraknade drivmedelsskatter, reduktionsplikt for minskning av
forbrukningen av fossila branslen, forslag om flygskatt med mera.

Slutligen

Vi tycker det ar viktigt att se transportslagen som en enhet, inte som konkurrenter. Att
man planmassigt arbeta med hangrannor inte stuprannor. Det dr en 6nskan fran vara
medlemmar och viktigt for effektivisering av transportnatet och framférallt for ett
hallbart transportnét.

Det hdanger ocksa starkt ihop med behovet av en mer uttalad samlad bild av strukturen
kring samhallen, produktion, export och import.

Dagens ombyggnationer som stoppar flodet till platser for vara speditorer ar
ytterligare ett exempel pa tappad konkurrensfordel for vara foretag och féretag utanfor
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vara lan som ar beroende av omlastning tillexempel. Det &r en del i en lank som leder
till minskad tillvaxt for oss — eller som kommer att ta tid att arbeta upp igen.

Samverkan mellan ldn, kommun samt politiken ar nédvandigt for att fa langsiktiga
planer och dar samtalen med foretagen ar helt nédvandiga. Vi tycker att det ar en fraga
som ska och boér sakerstillas.

Vi forordar att infrastruktur far samma behandling som energidverenskommelsen. Sa
nodvandigt ar det med langsiktiga planer for vara medlemmar. Det handlar om
langsiktiga planer och utféranden och implementering. Vi pratar effektivisering,
samhallsekonomiska kalkyler som ger ett battre stod, hallbara I6sningar som vara
foretagare i sina ambitioner stravar mot. En sk. “snuttifiering” dvs standigt byggande,
med nya andringar, ar dyrt, upp till 30% dyrare i var undersokning.

Lat infrastrukturen varderas pa samma langsiktiga satt som energiuppgorelsen.

Vid pennan
Cecilia Hed Malmstrom

Regionchef Mellansvenska Handelskammaren / Ansvarig for Infrastruktur och
Hallbarhet

/genom Trafikkommittén Dalarna och Gavleborgs-lan
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