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Sammantridesdatum

2017-11-28

§ 147 KS 2017/171

SVAR PA REMISS: NATIONELL PLAN FOR TRANS-
PORTSYSTEMET 2018-2029

Remisshandlingar fran Trafikverket.

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet remissbehandlas
till den 30 nov 2017.

Tekniska kontoret fick i uppdrag att ta fram ett forslag till remissvar till
arbetsutskottets mote den 21 nov 2017. Beslut om remissvar fattas pa
kommunstyrelsens sammantréde den 28 nov 2017.

Forslag till remissvar fran tekniska kontoret. Arbetsutskottet diskuterade
yttrandet och enades om ett par tilldgg i texten, Thomas Nilsson fick i uppdrag
att komplettera forslaget till yttrande till kommunstyrelsens mote.

Kommunstyrelsen antar yttrandet sdsom eget remissvar att dverldmna till
Trafikverket. Bilaga.
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Mbonsteras kommun
Néringsdepartementet
n.registrator@regeringskansliet.se
n.nationellplan@regeringskansliet.se

Monsteras kommuns yttrande avseende remiss ”Forslag till
nationell plan for transportsystemet 2018-2029” ( Dnr
N2017/05430/T1F)

Inledning

Moénsteras kommun har tagit del av rubricerad remissversion och
ldmnar foljande synpunkter.

Kommunen ser positivt p& planens uttalade syfte att:

- aterstilla och frimja jarnvigens funktionalitet

- fréimja sikra och funktionella vagar och hdja sikerheten for
oskyddade trafikanter

- frimja 6verflyttningen av godstransporter frén vég till jarnvag och
sjofart

- bidra till fungerande och hallbara miljder i stiderna och erbjuda en
grundliggande standard pa landsbygderna

- minska transportsektorns miljépéverkan utifrén den nationella
planens roll

- skapa forutsittningar for att utveckla morgondagens
transportsystem

Alla dessa stéllningstaganden och malséttningar stimmer vél verens
med Monsteras kommuns synpunkter pa en vél fungerande
infrastruktur och de stodjer ocksa de projekt som kommunen har
prioriterat.
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Pagaende arbete

Moénsteras kommun, dvriga kommuner i ldnet, Regionforbundet i
Kalmar l4n och niringslivet i linet arbetar mycket aktivt med de
infrastrukturella frigorna i kommunerna, lanet och regionen.

Gemensamt har tva 6vergripande mal formulerats, som sammanfaller
vil med riksdagens transportpolitiska mél-

1. kommunikationer och infrastruktur ska bidra till att Kalmar l&n pa
lang sikt blir fossilbrinslefritt (dr 2030) samt

2. pa kort sikt utvecklas fran fem till hgst tva stora och robusta
arbetsmarknader (regionforstoring).

Att utfora atgérder, som har en koppling till redan utpekade
infrastrukturstrak r en bra planeringsmodell for det fortsatta arbetet
med transportplanerna, bide pé regional och nationell niva.

Planeringsmodellen har i Monsteras forankrats i det lokala
néringslivet i Monsteras.

Alla 4r eniga om att det absolut viktigaste vigstraket for syddstra
Sverige, Kalmar lin och Monsteras ar vdg E22 och for
jarnvagsstréken &r det Stdngadalsbanan (Kalmar-Link6ping) som &r
det viktigaste straket. Det 4r frimst insatser pa de nationella strdken
som skapar forutsittningar for regionforstoring.

Viig E22- ”Férbifart Monsteras”

“Forbifart Monsteras” pa vig E22, som var ett prioriterat objekt iden
nationella planen for perioden 2004-2015 har en mycket stor betydelse
for sydostra Sverige for att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
ndringsliv. For att uppné riksdagens transportpolitiska mal maste
“Forbifart Monsteras” komma till stnd.

*Forbifart Monsteras” uppfyller riksdagens alla sex transportpolitiska
mal:

Ett tillgdngligt transportsystem

Bdéde kollektivtrafik och godstrafik far en hogre tillginglighet vid en
ombyggnad.

Hog transportkvalitet

En ombyggnad ger en utformning och funktion som medger en hog
transportkvalitet. Hastighetsbegrdnsningen kan hojas fran 60 och 80
kmh till 100 kmh.
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Siker trafik
Genom en ombyggnad ersditts 14 in- och utfarter med tre planskilda
trafikplatser och tvd tunnlar, vilket dr mycket positivt for
trafiksdkerheten.
God miljo
En ombyggnad, inklusive kollektivtrafikanldggningar
for’snabbussar” utmed stréket Kalmar-Monsterds-Oskarshamn
kommer att innebdra att manga bilister kommer att vilja
kollektivtrafiken i och med att pendlingstiderna kommer att minska.
Detta kommer ocksa att minska koldioxidutsldippen betydligt.
Regional utveckling
Ménsterds knyter ihop arbetsmarknadsregionerna i sodra och norra
lénet och en ombyggnad av “Forbifart Monsterds” skapar goda

forutsdttningar for regional utveckling.
Ett jimstillt transportsystem

En ombyggnad kommer att innebdra stora fordelar for
kollektivtrafiken, vilket innebdr att transportsystemet kommer att svara
mot béde kvinnors och mdns transportbehov.

Vig E22 och “Forbifart Monsteras” har under en lang
planeringsperiod funnits med i Monsterés fysiska planering. Ar 2003
presenterade divarande Végverket en vigutredning for ombyggnad av
E22 genom Mansteras, som fick ett mycket positivt mottagande av
kommunen, regionen och ndringslivet. Véagutredningens alternativ 2
har ocksé varit en planeringsforutsittning for kommunens
oversiktsplan, som antogs av Kommunfullméktige ar 2006.

. Trafikverket hade i sin budget avsatt ekonomiska medel &r 2009-2010

for att ta fram en arbetsplan for projektet och &r 2011 fanns medel
avsatta for bygghandlingar.

Trafikverket projekterade ocksé den sddra trafikplatsen i samband
med att Foretagspark Kronobéck skulle anléggas.

»Frbifart Monsteras” dr ett mycket strategiskt projekt for att klara
regionférstoringen enligt ovan genom acceptabla pendlingstider. E22
mellan Kalmar-Monsteras-Oskarshamn har den mesta
pendlingstrafiken i Kalmar lén.

Dessa stora pendlingsstrommar och godstransporter mellan de sodra
och norra arbetsmarknadsregionerna i lénet gér till, frdn och genom
Monsteras kommun.

Projektet #r av storsta vikt att sikra néringslivets
arbetskraftsforsorjning och transportbehov for att fa en positiv
regional utveckling i Kalmar lén.

KLT:s (Kalmar Lins Trafik) satsning pa en bittre turtéithet for
kollektivtrafiken pa vig E22 kommer, att tillsammans med utbyggnad
av kollektivtrafikanldggningar, busshéllplatser, pendlarparkeringar,



cykelvigar till hallplatserna mm att konvertera méanga bilister till
kollektivtrafikresenirer. Detta dr en mycket bra satsning, som kommer
att minska koldioxidutsldppen betydligt.

For att dessa vixlingspunkter mellan olika trafikslag ska fungera
méste vig E22 genom Monsteras byggas om med planskilda
trafikplatser och végtunnlar.

[ avsaknad av en nord-sydlig jarnvég léngs kusten har idén om
superbuss (snabbuss) mellan Karlskrona och Norrkdping langs E22,
enligt devisen “tink tdg kor buss”, blivit vickt. Bussen &r ténkt att ha
en kollektivtrafikanliggning vid E22 per berérd kommun. En
overgripande malséttning dr att med snabba och héllbara transporter
oka den tillgingliga arbetsmarknaden for ldnsinvanarna samt att skapa
mojligheter i stadsplaneringen att binda samman infrastruktur,
bostider och arbetsplatser. Atgérden kréver en samsyn i den
kommunala, regionala och statliga planeringen. Regionen och
kommunerna planerar for en gemensam ansokan till Trafikverket om
stod enligt stadsmiljéavtalet, som &r en mdjlighet enligt forslaget till
nationell plan.

De planskilda trafikplatser minskar E 22:ans barridreffekter

mellan rekreationsomrédena vister om E22 och tétortsbebyggelsen
ster om E22. P4 den vistra sidan, som ligger i direkt anslutning till
Monsteras titort, finns golfbana, motionsspér, ridanldggning,
strovomraden, fiskdammar mm. Det ir inte acceptabelt att barn och
ungdomar ska behova korsa en sa viltrafikerad europavig utan
planskilda korsningar.

Det kan heller inte vara acceptabelt med 14 plankorsningar, som
ansluter till E22 genom Monsteras. Hastigheten &r begrdnsad till 80
km/h pa en cirka fem km lang stricka genom Monsterds tatort.
Trafikverket har till och med fatt etablera trafikljus vid den norra
infarten, vilket & mycket ovanligt pa en europavig. Hastigheten ar i
anslutning till trafiksignalen begrénsad till 60 km/h. Monsteras
kommun har i samband med Trafikverkets hastighetsdversyn, utifran
trafiksikerhetsskil, foreslagit att sinka hastigheten till hogst 60 km/h
p4 hela strickan. De tre trafikplatserna, dér den sddra trafikplatsen
kommer att bli anslutningen till Blomsterméla och Timmernabben,
den norra till Fliseryd och Hogsby och den mellersta till Monsterés
titort, kommer att medfora en mjukare trafikrytm. Trafikplatserna och
de tvé vigtunnlarna kommer ocksa att innebéra en mycket
trafiksékrare miljo.

Trafikverket har ocksa upprittat en AVS for E22/Alem. Arbetet
paborjades efter ett antal svéra olyckor. Trafiksituationen skulle kunna
forbattras genom ett antal dtgirder sisom forskjutna korsningar,
vigtunnel for oskyddade trafikanter samt av och pakdrningsramper.
P4 sikt bor dven denna fyrvigskorsning bli planskild eftersom
hastighetsmalet for vig E22 &r 100 km/h och det &r i dag en mycket
trafikfarlig korsning i anslutning till Preem.
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Aven dessa atgirder &r av strategisk betydelse for att uppna regionens
maél om storre arbetsmarknadsregioner.

I samband med hastighetséversynen pa vig E22 har Monsterds
kommun foreslagit en sédnkning av hastigheterna; att 70 km/tim ska bli
60 och 90 km/tim ska bli 80, tills trafiksikra atgérder genomfors.

Niringslivets transporter

I regeringens direktiv (rskr. 2016/2017:101) skrivs att “néringslivets
konkurrenskraft bygger pé tillforlitliga transporter, inom Sverige och
genom lankar med resten av virlden. Godsets framkomlighet &r en
prioriterad friga for regeringen”. Uppdraget &r att savél den nationella
som den regionala planen ska redovisa atgirder for godstransporterna
som vidmakthaller och utvecklar den befintliga infrastrukturen.

E22 genom Mdnsteras har en mycket stor andel tung trafik. Kalmar
lin och Monsteras har en stor andel tillverkande industrier och
virkestransporter till S6dras skogskombinat utgdr en mycket stor del
av den tunga trafiken. Till Sodras skogskombinat kommer en lastbil
med slép var sjitte minut, dygnet runt och 365 dagar per ar. Detta
innebir att cirka 500 lastbilar kor till och frin omradet varje dag.
Sodras skogskombinat tar emot cirka fem miljoner kubikmeter virke
per ar. Om vi lagger detta timmer i en trave som &r tre meter hog och
tre meter bred sa ticker detta en korfil pa E22 fran Malmo till
Norrkoping, alltsa hela E22:ans strackning.

Sodras skogskombinat i Monsteras har den storsta
godsomsittningen utmed viig E22, mellan Karlshamn och
Séderkoping och iir den arbetsplats som har en av Sveriges storsta
godsomsiittningar. Produktionen vid Sodra har tredubblats under
en 20-drsperiod. Trafikbelastningen ir idag mycket hog i
forhallande infrastrukturens standard.

Sodra Cell utreder just nu en mycket omfattande utbyggnad av sin
tillverkning av pappersmassa i Monsteras, fran 750 tusen ton per ar till
1 300 tusen ton per r. Beslut om en sddan mangmiljardsatsning kan
forvintas under 2018. Detta projekt 6kar transportbehoven pd vig och
jarnvig vésentligt efter 2020.

Upptagningsomradet f6r Monsterasanlédggningen har en radie pa cirka
15- 20 mil och dér transporterna oftast bérjar pa enskilda végar och
sedan gar via linsvigar och regionala vigar till vig E22. Detta innebér
att den storsta koncentrationen av dessa tunga fordon trafikerar vig
E22 i mittldnet och genom Monsterés tétort.

Dessutom har Sédra Cell och Monsterds kommun planlagt ett helt nytt
industriomrade pa 80 hektar i direkt anslutning till Sédras nuvarande
industriomride. Planen har antagits och vann laga kraft under hosten
2016.
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Detta, tillsammans med foretagets mojligheter att sélja bioenergi frén
processen, tillgéng till egen hamn och annan infrastruktur skapar goda
forutsittningar for utveckling av bade interna och externa
verksamheter.

Denna utvecklingspotential forutsétter en hog standard pa savil vagnit
som jarnvigsnit, bade ur ett regionalt och nationellt perspektiv.

I Sverige och inte minst i var region &r det manga som far sin utkomst
fran skogsindustrin, si det &r av storsta vikt att alla dtgérder, som kan
skapa konkurrensfordelar pé en tuff internationell marknad iscensitts
omgéende. 40 procent av Sveriges skogsbruksvirde och
produktionsvirde finns i Gétaland och Smaland har den i sérklass
storsta skogstillviixten av alla Sveriges landskap.

Moénsteras kommun ser mycket positivt pé att planen innehéller medel
for att forstirka broar med anledning av att tillata timmerbilar pa 74
ton pa svenska vigar. Satsningen bor d4ven omfatta alla BK 4-végar.

Trafikverkets forslag pa en niringslivspott med intentionen att kunna
bemdta niringslivets behov med snabba atgarder i
infrastruktursystemet ser Ménsteras kommun ocksd som positivt.

Stangadalsbanan

Alla sju kommunerna utmed Stangédalsbanan samt Oskarshamns
kommun har bildat ”Infrastrukturkansliet”, som har till uppgift att
utveckla straket Kalmar-Linkoping i form av Stangadalsbanan, som en
del av en stérre helhet inom transportsystemet sydostra Sverige och
med anslutning till Ostlinken, Linkdping- Stockholm.

Kommunerna i kansliet onskar darfor se ett 6kat fokus pé atgérder
lings med detta strak. Kommunerna ér beredda att pa olika sétt
underlitta arbetet med strikets utveckling.

Flera av kommunerna har tidigare forskotterat och/eller
medfinansierat delprojekt lings med straket.

Stangadalsbanan utnyttjas idag framst for skol- och arbetspendling
samt pa den sddra delen for godstrafik. Jarnvéigen uppvisar idag stora
brister avseende bland annat kapacitet och banstandard.

Stangadalsbanan har, med ritt investeringar i till exempel
elektrifiering och hajd barighet stor potential att avlasta den hart
trafikerade Sodra Stambanan, inte minst vid trafikstorningar.

Utmed banan finns #ven flera stérre industrier, som har ambitioner att
lagga mer gods pa jirnvig om mdjligheten finns. Det finns alltsa en
stor potential for bade lokal godstrafik och genomgéende godstrafik.



Sodra Cell dr ett av foretagen som har stora ambitioner att 14gga mer
transporter pa jarnvig. Vid en utbyggnad av anldggningen i Monsteras
kan godsméngderna pa jarnvig oka fran dagens 50 ton per dygn till

1 100 ton per dygn. Tyvirr dr jirnvéigskapaciteten alldeles for lag pa
Stangédalsbanan. For att kunna utnyttja jarnvégen mer maste
motesspar, trafikledningssystem, sparrétningar, bérighetsinsatser mm
genomforas. Ndgra strategiska insatser pa Stdngadalsbanan ger en
mycket god positiv effekt ur bdde miljo- och trafiksdkerhetssynpunkt.
Ett triangelspar i Sandbéckshult for cirka 50 miljoner kronor skulle
skapa goda forutsittningar att &ven ta in vedravara frdn Sodras norra
fangstomrade. Denna 4tgird finns ocksa med i Infrastrukturkansliets
rapport avseende Stdngédalsbanan.

Nir hoghastighetsbanan Ostlénken, mellan Link6ping och Stockholm,
ar klar kommer det ocksa att bli mojligt att erbjuda attraktiva
resealternativ fran Kalmar via Linkdping mot Stockholm.
Tillsammans med lanstrafiken undersoks for ndrvarande ocksé
majligheten att trafikera med nya tdg med béttre komfort och
miljoegenskaper for att gora tdgresandet attraktivare.

For manga av orterna lings straket gér transportflodena i bdda
riktningarna, dé sévil Link6ping som Kalmar ér viktiga resmél med
arbetsplatser, universitet och sjukhus.

For orterna utmed straket och dven huvudorterna kommer den
framtida kompetensforsorjningen att underlattas betydligt. Har skulle
dven titare pendeltigstrafik mellan Kalmar-Hultsfred och Hultsfred-
Linkoping spela en viktig roll.

Med ritt valda atgérder kommer Stangédalsbanan att bidra till bade
regionforstoring och regional utveckling i syddstra Sverige.

Det iir inte acceptabelt att det i planen inte finns namngivna atgérder
for jarnvédgarna i Kalmar lan.

Ovriga viigar

Det krivs dven satsningar pa det “kapilldra” vagnitet- lansvégar,
enskilda vigar, cykelvigar och Trafikverkets vigar genom ldnets
titorter, varfor Monsteras kommun vilkomnar planens satsning pa
genomfartsleder i tétorter.

Planering och genomforande

Da det 4r 1anga ledtider i infrastrukturobjekt krévs en langsiktighet i
bade den nationella, regionala och kommunala planeringen. Det &r
viktigt att genomfora projekten som finns med i transportplanerna
annars dr det stor risk att trovirdigheten urholkas for bade
transportplanerna och statens infrastrukturplanering.
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Att lagga till flera nya projekt och ta bort angelégna projekt, som varit
med i tidigare planer, skapar allt for stora kast i bade
planeringsprocessen, den ekonomiska planeringen och
genomforandeskedet.

Mbonsterasprojekt

Moénsterds kommun och naringslivet har prioriterat foljande projekt i
den kommande transportplanen, vilka alla har varit med i tidigare och
nu gillande planer.

Strak, storre investeringar

L.

E22- forbifart Monsteras. Har varit med i bade den nationella
transportplanen och den regionala transportplanen. For att komma
igdng med projektet kan en etappvis utbyggnad vara intressant.

E22- anslutningarna till Rv 34 i norra och s6dra Alem. Bada
anslutningarna méste trafiksikras, helst med planskilda
trafikplatser. For att minimera trafikriskerna temporédrt maste
hastighetssinkningar genomforas och trafiksikerhetskameror
monteras.

Detta far stod i forslaget till nationell transportplan 2018-2029; dér
betonas vikten av att anpassa hastigheter pa végarna till vdgarnas
sikerhetsstandard och att trafiksdkerhetskameror ger stora effekter
for sdkerheten.

Stangadalsbanan- triangelspar i Sandbickshult (Monsteras
kommun) skapar stora mojligheter att ligga ver mer
lastbilstransporter pa jarnvdg. Pendeltagstrafik mellan
Blomstermala och Kalmar bér forstirkas med en-timmas trafik.

Kollektivtrafikanliggningar

1.

En kollektivtrafikanliggning utmed E22, genom Monsteras &r
prioriterad av bide KL T, Regionférbundet och Trafikverket, for
att minska restiderna mellan Oskarshamn och Kalmar, men 1
forlangningen #ven mellan Karlskrona och Norrkdping, det sd
kallade Superbusskonceptet. Parterna ér verens om att lamplig
lokalisering ér i anslutning till Parkskolan/Gymnasiet, vilket
innebir en tunnel under E22 i Asevadsgatans forldngning.
Projektet finns med i nu gillande transportplaner, savil i den
nationella som i den regionala, med niirmare 30 miljoner
kronor, varav 7 miljoner kronor i den regionala planen.
Kostnadsbedomningen som har gjorts av Trafikverket avseende
kollektivtrafikanliggningen med en planskild trafikplats slutar pa
cirka 70 miljoner kronor.
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Monsterds kommun anser att kollektivtrafikanlidggningen ska ligga
kvar som ett eget objekt dven i de kommande transportplanerna.
Enligt genomforande av funktionshinderpolitiken ska, enligt den
nationella transportplanen, stationer och busshéllplatser i ett
nationellt prioriterat nét for kollektivtrafik vara
tillgéinglighetsanpassade ar 2021. Kommunen ér villig att delta i en
samfinansieringslsning.

For denna kollektivtrafikanliggning finns flera alternativ utredda,
varav kommunen har frordat ett av dessa. Monsteras kommun har
4ven tagit fram ett planprogram for tétortens centrala delar 1
anslutning till kollektivtrafikanldggningen. Det finns ocksé en
detaljplan antagen och avtal tecknat med en extern exploatdr, som
kommer att bebygga en stor tomt i anslutning till striket mellan
den planerade kollektivtrafikanldggningen och centrum med 40
bostider och fyra forskoleavdelningar. Dessa kommer att
firdigstillas under andra halvéret ar 2019. Kommunen planerar
ocksé for en ombyggnad av Asevadsgatan, med separerad géng-
och cykelvig, mellan kollektivtrafikanldggningen och centrum.

Ovriga synpunkter

Monsteras kommun anser ocksa att de medel som avsitts till
hoghastighetsbanan i transportplanen bor lyftas bort fran planen for att
inte ge den undantringningseffekt som denna ger i den foreslagna
planen. Pengarna bor satsas pa de befintliga banorna.

Monsteras kommun #r positiv till satsningarna som ér foreslagna pa
vig E22, men ser girna att forbifart Soderkdping tidigareldggs och att
4ven forbifart Ménsteras kommer med i planen antingen med hela
projektet, drygt 300 miljoner kronor eller delar for att i nésta plan
2022-2033 firdigstéllas i sin helhet.

Anders Johansson Thomas Nilsson
Kommunstyrelsens ordforande Teknisk chef



