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Remissvar - Forslag till nationell plan for transportsystemet
2018-2029

Beslut
Kommunstyrelsen godkanner upprattat forslag till yttrande.

Sammanfattning av drendet

Som underlag for utveckling och forvaltning av statliga transportsystemet, gors en
langsiktig ekonomisk planering for vig, jarnvig, sjéfart och luftfart. Planeringen
sammanstills i en nationell plan f6r transportinfrastrukiur. Den nationella
transportplanen omfattar en period pa tolv ér, och uppdateras vanligen vart fidrde ar.

Trafikverket har nu tagit fram ett forslag till nationell plan fér transportsystemet 2018—
2029. Utgdngspunkten ar de transportpolitiska malen, riksdagens beslut om
infrastrukturpropositionen samt regeringsdirelktiv.

Trafikverket har nu erbjudit Mora kommun att lammna synpunkter pa forslaget till
nationell plan for transportsystemet 2018—202g, Riksdagen beslutar sedan om det
slutgiltiga innehallet i planen.

Mora kommun yttrar sig 6ver foljande objekt i nationell plan for transportsystemet {6r
perioden 2018-2019:

- RV45/70 genom Mora steg 1—3

- Dalabanan

- Inlandshanan

- E45 Vatinas-Trunna

Beslutsunderlag
Ytirande, daterat 2017-09-30

Forslag till besiut
Kommunstyrelsen foreslas beshuta:
Kommunstyrelsen antar upprattat forslag till yttrande.

Sandlista
Niringsdepartementet

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande




YTTRANDE 1(4)
2017-10-30
Dokument nir: MK 2017/00522

Kommunledningskontoret/Utvecklingsenheten
Kristina Hallmats

Mora kommuns yttrande dver remiss av forslag till nationell plan
for transportsystemet for perioden 2018-2029

Yttrande

Mora kommun #r ett handelscentrum och ett viktigt nav for turism och néringsliv i hela
norra Dalarna. Bestksniringen i Siljansomrédet, dér Mora utgdr centralort, dr mycket
omfattande. Det giller s&vil sommar som vinter, med en stor andel internationella besokare.
Bestksniringen i Dalarna omsatte &r 2016 7,5 miljarder varav Mora omsatte 1,3 miljarder
kronor. Genomresande turism spenderade 9o7 miljoner kronor, Handeln omsatte 1,755
miljarder kronor. Inom Mora kommun finns 953 aktiebolag som, enligt UC november 2017,
och sysselsilter 4100 personer. Dessa bolag ar framférallt verksamma inom
tillverkningsindustri, bygg och handel. I Mora finns det dven ménga foretag med unika
produkter som har en omfattande exportforsiljning. Aven triivarubranschen ar stor i
omradet exporterar bortit 80 % av sina produkter.

Mora ar dessutom en knutpunkt fér kommunikationer sisom flyg, jirnvég och vagnat som
alla sammanstréilar i Mora. Genom Mora korsar det nationella stamvignatets vagar E45 och
RV 70 samt jarnvégslinjerna dalabanan och Inlandsbanan. Jirnvégen spelar en viktig roll for
gods- och persontrafiken. Mgjligheterna till tdgpendling, har gjort att
arbetsmarknadsregionen har vuxit och d4 méinniskor kan pendla mellan arbets- eller
studieorten.

Pafrestningarna #r idag stora pa rv45/70. Trafikverket har tillsammans med Mora kommun
under en lingre tid arbetat med att ta fram ett forslag som kan 6ka kapaciteten,
trafiksikerheten, framkomligheten och tillgangligheten pa E45/viig 70 genom Mora

Vig och jarnviig behandlas mer detaljerat i yttrande, under punkt 1-3
Mora och Dalarnas exportniiring kriver flygférbindelser

Ett viktigt nav i Dalarnas infrastruktur dr flygplatsen i Mora. Mora-Siljan flygplats betjinar i
praktiken de fem nordligaste kommunerna i Dalarna, Mora, Orsa, Alvdalen, Vansbro och
Malung-Silen. Ett landomréde stérre &n Stockholms och Uppsala lin tillsammans, med en
inhemsk befolkning pé drygt 50 000 invénare. For nédringslivet ir flyget en absolut
férutsitining for ett konkurrenskraftigt néringsliv. T ett avldngt land som Sverige behovs
flyget da det #r 6verligset pa 1nga striickor dé tiden ér knapp. Flygplatsernas nérhet till
akutsjukhusen i badde Mora och Falun dr en forutséttning fér ambulansflygets viktiga
transportmdjlighet av patient- och organtransporter. Akutsjukhusens niirhet bidrar vidare
till en for Dalarna viktig méjlighet att kompetens som kirurger, doktorer, specialister etc.
snabbt kan flygas in till inet och regionen. Landstinget Dalarnas ambulanshelikopter
anvinder Mora-Siljan flygplats som bas och har sedan 2016 full verksamhet pé flygplatsen
med beredskap dygnet runt for alla akut-transporter. Flygplatsen har dven en viktig roll som
bransleforsorjare till operatorer som polis, flygskolning, brandbevakning mm.
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Jirnvig, vig och flyg utgor basen for Moras niiringsliv.

Moras naringsliv har ett behov av en fullgod infrastruktur inom sévil flyg, viig och jarnvag.
For naringslivet fr det nodvindigt att dessa transportvigar finns och att de ir snabba,
tillforlitliga och sikra, Minga av foretagen ir for sin lokalisering dven helt beroende av
tillgang till snabba och tillfdrlitliga forbindelser med utlandet. For att Mora ska f8 en fortsatt
positiv utveckling i hallbar rikining krivs det att finns en vél fungerande infrastruktur (flyg,
jarnvig och viig) som kan tillmétesga néringslivets och bescksniringens krav.

En vil fungerande infrastruktur ar viktig for samhillet i stort, for att bidra till en héllbar
tillviixt i hela landet. Det 8r viktigt att hela landet ges samma forutsatiningar att 6verleva och
utvecklas, vare sig det giller jirnvigar, flyg, sjofart eller viigar. For att hela Sverige ska st&
starkt i framtiden méste det finnas en tillforlitlig infrastruktur i hela landet. Det ar viktigt att
klyftorna mellan stad och land inte véxer.

1) Objekt: Rv45/70 genom Mora steg 13

I Mora mits Inlandsvigen E45 som stiicker sig frin Goéteborg till Karesuando och riksvig 70
som sticker sig frin Enképing till norska grinsen i ndrheten av Idre. Vigarna har stor
hetydelse for niringslivets transporter for turisttrafiken till fjallomradena Silen och Idre, och
Aven Vasaloppsevenemang. Bide E45 och riksviig 70 gér genom centrala Mora vilket ger en
for mycket intensiv trafiksituation med kébildning vissa tider. Turisttrafiken under bade
sommar och vinter bidrar till ytterligare trangsel och kabildning,.

Trafikverket har tillsammans med Mora kommun under en lingre tid arbetat med att ta fram
ett forslag som kan 6ka kapaciteten, trafiksikerheten, framkomligheten och tillgéngligheten
pa E45/vig 70 genom Mora, Atgirderna omfattar fysisk planering, utbyggnad av ging- och
cykelvagar och trafiksikerhetshojande dtgirder pa vignatet samt styrning och reglering.
Atgirden medfor tkad sikerhet och forbittrade mojligheter till arbetspendling bde med
cykel, bil och till fots, Sammantaget férviintas atgdrderna ha en positiv inverkan pi miljo,
trafiksakerhet, arbetspendling, niringsliv, turism och medverka till en regional och nationell
tillvaxt.

Objekt Rv45/70 genom Mora #r medtaget i forslag till nationell plan f6r transportsystem
2018—2029. For att Mora kommun s&vil som for hela regionen ska kunna utvecklas i en
h&llbar riktning #r det av storsta vikt att planering och byggnation av ny genomfart
fortskrider och genomfors enligt tidplan.

2) Dalabanan (Stockholm)-Uppsala-Borlinge/Falun-Mora

Dalabanan #r en betydelsefull tillviixtmotor for alla kommuner kring banan, Resandet ar
stort och striket fungerar som en link mellan Dalarna och Stockholm/M#lardalen.
Kopplingen till Arlanda ger nationell och internationell tillganglighet. Idag himmas
tagtrafiken p& banan av dess underméliga kapacitet och standard vilket i sin tur inverkar
negativt mot jirnvigens konkurrenskraft gentemot bilismen. Banans kapacitetsproblem och
standard bidrar tll att det finns ett sténdigt hot om f6érseningar och forldngda restider.
Begriinsningarna i kapacitet och standard medfér ocksé svarigheter att utveckla den
sparbundna kollektivtrafiken och méjligheterna att vidga arbetsmarknader. -
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Forslaget pa nationell plan for transportsystemet 2018—2029 visar att Dalabanan &terigen fér
sta tillbaka for andra satsningar. Planforslagets kapacitets- och hastighetshéjande dtgérder
lsings banan #r inte tillrfickliga for att nd den gemensamma mélbilden om forkortade restider
och 6kade mojligheter fér gods och timmestrafik. En utebliven satsning pé Dalabanan ér
forédande d& banans begriansningar kan leda till en negativ spiral med bestiende
hastighetssinkningar och restidsforlingningar. Denna trend ar &ven forddande for miljon,
n#ringslivet, turismen, arbetsmarknaden sévél som den enskilda ménniskan.

Dalarna och Mora behéver en fungerande Dalabana — hela végen fran Mora till Uppsala
(Stockholm)! Infrastrukturen méaste vara robust och funktionell for att utvecklingen inte ska
avstanna. Att 13ta Dalabanan ha kvarstdende kapacitetsbrister kommer att hdimma Dalarnas
utveckling vilket i sin tur pAverkar Sverige negativt i helhet.

For att Mora resecentrum ska fungera som en knutpunkt for de olika transportslagen ar det
ocksé viktigt att Dalabanan fungerar, Kommunala och regionala investeringar har gjorts i
form av nya resecentrum efter Dalabanan, Aven Mora satsade pi ett nytt resecentrum (2014)
for att f4 en funktionell regional knutpunkt dér de olika transportslagens resenérer och
niringslivets godstransporter kunde samordnas. Projektet med det nya resecentrumet var ett
samarbete med Dalatrafik, Region Dalarna, Tillvéixtverket, Trafikverket och Mora Kommun.
Kostnaden for hela projektet blev cirka 60 miljoner kronor varav Mora kommun satsade
cirka 3o miljoner.

1 Mora, s& som i ménga dvriga kommuner i Sverige, rider det brist p& bostider. Behovet av
nya bostéider #r stort och dirfér verkar kommunen for ett 6kat bostadsbyggande. Att
komplettera och bygga bostider i kollektivtrafiknéira ldgen ar viktigt ur ekonomisk-, social-
och ekologisk synpunkt fér att kunna skapa ett hallbart Mora. Resecentrumet &r Moras
viktigaste kollektivirafiknira knutpunkt dér det finns planer om ett 6kat bostadsbyggande.
Genom att bygga titt i centrala delar och i kollektivtrafiknéra lagen kan trafikbehovet och
miljopaverkan minskas. Detta ir ocksé speciellt viktigt d& Mora har en hog belastning pa
vagnitet.

Mora kommun anser att det &r viktigt att Dalabanan utvecklas och inte avvecklas. Banan bor
underhallas och ha en sadan kapacitet att det gir att erbjuda en tigtrafik med god kvalitet,
som upplevs attraktiv for bide resenirer och godstransportdrer, samt fler och snabbare
forbindelser mellan orter utmed banan. Detta medverkar éven till att de transportpolitiska
maélen uppfylls. ‘

3) Imlandsbanan kan bidra till att Sveriges inland far hogre tillgiinglighet och
att viktiga néiringar utvecklas vilket gynnar hela nationen.

1dag #r tillgingligheten 1&g i Sveriges inland. Inlandsbanan gér igenom Sveriges inland,
genom de mest ravarurika regionerna dér gruv- och metallbaserade samt skogsbaserade
néringar dominerar och dér tillgéingligheten 4r 13g idag. Den stricker sig dnda frin
Kristinehamn i séder till Gallivare i norr (ca 1100km). Pa grund av avregleringen av
jarnvagstrafiken i bérjan av go-talet gick ett tiotal kommuner samman och Gvertog
Inlandshanan frén Banverket. Sedan dess har det funaits ett stort kommunalt engagemang,
via Inlandsbanan AB IBAB. Engagemanget kring inlandsbanan bestar och Mora kommun
anser att det dr viktigt att Inlandsbanan prioriteras vid fordelning av medel ur nationell plan
{&r transportsystem. En satsning pa Inlandsbanan kan ge positiva effekter bide lokalt och
regionalt, nationellt och internationellt. Inte minst r satsningar pa jirnvig en
framgangsfaktor med tanke pa att héllbara transporter pa jarnvig minskar miljépaverkan.

Just nu pagér ett projekt (Inlandslinken) dér man har f&r avsikt att upprusta inlandsbanans
jirnviigsanliggning s3 att besSksniringen och néringslivet ska kunna ta férdel av och kunna
nyttja banan pa ett bitttre sitt. Svensk basindustri dr beroende av fungerande
godstransporter, framfor allt skogsnéringen som ofta inleds pd vig for att sedan lastas om till
mer klimatsmarta transporter pa jarnvag.

1 ett Europaperspektiv framstr Inlandsbanan som unik. Den gér igenom ett av de f&
sammanhéngande vildmarksomrédena i Europa. En upprustning av inlandsbanan kan bidra
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till att de fér Sverige viktiga areella nidringarna kan vixa och Gverleva och att turismen far ett
uppsving bade nationellt och internationellt.

En utveckling av turismen &r sarskilt angelédgen da den bidrar till att differentiera
arbetsmarknaden i inlandet. En upprustning av inlandsbanan skulle ocksé kunna innebéra
att landsbygden ges majlighet till dverlevnad och att det skapas férutsatiningar for fler
arbetstillfallen och en bibehillen samhalls-service sdsom akuta transporter, sjukresor,
hemtjanst och skolskjuts genom hela inlandet.

Den parlamentariska landsbygdskommittén utredning (SOU 2017:1) siiger
bland annat i sitt uttalande att:

Det finns bdde majligheter och utmaningar i landsbygderna. I landsbygderna finns ett vitalt
niringsliv med higa produktionsvirden som méste ges goda forutsittningar att mota
framtida marknader. En del av detta naringsliv utgar frén platsbundna resurser som ir
viktiga for Sverige som helhet. Bland annat &r landsbygdernas natur- och kulturmiljdresurser
viktiga for att ta Sverige in i en biobaserad och fossilfri ekonomi och for att géra Sverige till
en utvecklad bestksnation. Darfor dr det viktigt med befolkade, aktiva och vixande
landsbygder. Manniskor som verkar och bor i landsbygderna bidrar till vért gemensamma
samhillsbygge och har ritt till goda levnadsvillkor. Var mest grundldggande utgdngspunkt ar
att landsbygderna ska ges samma forutsdttningar att utvecklas som andra delar av vart land
och ge dem som arbetar och bor i landsbhygderna likvirdiga forutsattningar till ett gott liv. En
fortsatt tudelning av vért land kan inte accepteras varken av ekonomiska, sociala,
miljdmassiga eller demokratiska skil. Landsbygderna erbjuder ménga av l6sningarna nér det
giller framtidens utmaningar, inte minst inom klimatpolitiken, men d# méste det vara
mojligt att verka och bo dar.

Inlandsbanan fyller &ven en viktig funktion da det finns behov av omledning av trafik frin
andra tdgbanor. Behovet av att kunna leda om trafik kan uppsté bade planerat och oplanerat
sésom exempelvis vid olyckor, di det finns méjlighet att kunna utnyttja inlandshanans spér.

Nyligen avslutades ett forsék med aterupptagen persontrafik pd delen Mora-Ostersund med
titare avgingar mellan Orsa och Mora. Pendeltfigstesten mellan Orsa och Mora f6ll mycket
vl ut. Det finns stora fordelar med att ha en tigpendeltrafik mellan Mora och Orsa. Om
trafik kan fortga i samma utstrickning som under testperiod finns det mdjlighet att kunna
samordna kollektivirafik pa viig med pendeltgstrafik pa rils. Ett storre utbud kan bidra till
att fler véljer att pendla till/frin arbete pd ett mer miljoméssigt smart sétt. TAgpendeltrafik
mellan Orsa och Mora kan ge positiva effekter for bade Orsa/Mora och sévil som Dalarna
som helhet.

4) E45 Vatinis-Trunna

Vad giller Vattnis- Trunna #r det viktigt att objektet genomfors enligt plan och att &tgéirder
gors for att 8ka trafiksikerheten och framkomligheten pa vigen. Foér Mora och Orsa ér det
viktigt att viigen blir trafiksiker och framkomlig d& ménga arbetspendlar mellan orterna. Det
Ar ocks3 viktigt att viigen &tgérdas da den fungerar som transportled for niiringslivets tunga
fransporter och all turisttrafik mot Hérjedalen och Ostersund.

Peter Karlsson
Kommundirektor




