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Remissvar géallande Trafikverkets Forslag till nationell plan
for transportsystemet 2018-2029, N2017/05430/TIF

Motormannens Riksférbund &r, med cirka 100 000 medlemmar, Sveriges stérsta
konsumentorganisation for trafikanter. Motormannen arbetar pa medlemmarnas uppdrag fér en
hallbar, saker och tillganglig mobilitet i hela landet.

Satsningar pa jarnvagsunderhall vdlkomnas, maste ocksa innehalla mdéjligheter till smarta
byten

Regeringen har valt att avséatta en betydande del av de medel som tillférs infrastrukturen under
planperioden till underhall av jarnvagssystemet. Motormannen ifragasatter inte behovet av ett kraftigt
6kat underhall av befintlig jarnvag. Jarnvagen maste komma tillbaka till en hég férmaga att leverera
transporttjianster och ateruppbygga fortroendet som ett hallbart och realistiskt alternativ for transporter.
En hog leveranssakerhet, punktlighet och robusthet i jarnvagssystemet behéver ocksa kompletteras
med en ¢kad satsning pa smidiga 6vergangar fran vagtrafik i form av buss, bil och cykel. Har
framkommer ett vaxande behov av infartsparkeringar och cykelparkeringar i stationsnara lagen.

Trafiksdkerhetshéjande och samhidllsekonomiskt I6nsamt vagunderhall kraver ytterligare
medel

De forutsattningar som har givits Trafikverket av regeringen, begransar pa ett mycket olyckligt satt
myndighetens méjligheter att investera i nédvandigt underhall av vaginfrastrukturen. Anslaget till
underhall av vag hojs med endast 7 procent for planperioden, att jamféra med den anslagsokning pa
15 procent som Trafikverket har begart och bedémer kommer att kravas for att standarden pa hela
vagnatet ska kunna héllas pa dagens niva. | minst 13 (!) olika avsnitt i rapporten Férslag till nationell
plan fér transportsystemet 2018-2029 gar att |asa att tillstdndet pa det mer glest trafikerade vagnatet
kommer att forsdmras under planperioden. Detta far beskrivas som ett sorgetecken, att en export- och
transportberoende nation med Sveriges langa avstand, inte kan garantera ens dagens laga niva pa
vagnatet i glesbygd under de kommande tolv aren.

Motorma&nnen har genom arligen aterkommande vagkvalitetsundersokningar visat att vagkvaliteten &r
betydligt samre i glesbygds- och skogslénen.! De mal om ¢kad jamlikhet mellan olika grupper i
samhallet och mellan boende i stad och glesbygd som formuleras, framstar som mycket svara att
uppna. Detsamma galler utvecklingen for trafiksékerheten, ojamlikheter i trafiksakerhet mellan
tatbefolkade och glesbefolkade omraden kommer att 6ka ytterligare. Nollvisionsarbetet I6per allvarlig
risk att avstanna. Den vanligaste dodsolyckan i vagtrafiken &r en singelolycka med bil pa det
lagtrafikerade vagnatet med en hastighetsbegrénsning pa 70-90 km/h (vanligast &r 70 km/h). 2 Dessa
forhallanden talar emot vad Trafikverket anfor i Férslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-
2029 om atgarder pa det hogre trafikerade vagnatet?.

1 https://www.motormannen.se/resa-med-bil/bila-i-sverige/vaegkvaliteten-i-sverige/

2 Risken att do i trafiken &r 4,3 ganger hogre i Norrbottens lan an i Stockholms lan. Trafikanalys,
Vagtrafikskador 2016.

3 Forslag till nationell plan foér transportsystemet 2018-2029, s. 144.



| planen beskriver Trafikverket vidare ett flertal andra negativa konsekvenser av att lata
vaginfrastrukturen ytterligare forfalla. Kostnaderna fér senarelagt underhall 6kar, kostnaderna for
samhallet i stort 6kar med langsammare transporter och tillgangligheten till jobb och arbetskraft
minskar. Allménheten kan vanta sig hégre kostnader for drivmedel, fordonsslitage och reservdelar.
Kultur- och miljévarden riskerar att ga férlorade samtidigt som utvecklingen mot lagre koldioxidutslapp
motverkas. Sammantaget maste vi framhalla Trafikverkets egen analys:

Resultatet fran analyserna fér belagd vag visar att det skulle ge en hégre samhélisnytta per satsad
krona att anvanda sig av en hogre budget fér belagd vég dn den som féreslas i atgardsplanen.*

For ett robust vagtrafiksystem i Stockholmsregionen &r Ostlig férbindelse nédvandig
Trafikverket valjer att utan nagon utférlig motivering planera fér ett avsiut av forberedelserna fér Ostlig
forbindelse. Motormannen maste starkt ifragasatta beslutet. Ostlig férbindelse &r en férutsattning for
att ett mer robust transportsystem ska kunna skapas i Stockholmsregionen och i Malardalen. Ett
mycket stort antal bostader planeras genom Sverigeférhandlingens dialoger med Stockholms
kranskommuner i lanets sédra och dstra delar liksom i Stockholms stads sédra delar. Hur de ska
kunna byggas och hur dess invanares behov av transporter ska tillgodoses i det idag mycket
storningskansliga trafikidget i och kring Stockholm &r héljt i dunkel. | dagens situation ar
transportsystemet kring Stockholm extremt k&nsligt. Redan mycket sma stérningar, sa som en
stillastaende bil eller mindre olycka, kan snabbt orsaka langa kéer och avsténgningar i Sodra eller
Norra lanken liksom pa Essingeleden, situationer som skapar enorma kostnader fér naringsliv, hushall
och samhaéllet i stort.

Om Trafikverket menar allvar med att arbeta for ett robust transportsystem, maste séval bil- som buss-
och lastbilstrafik kunna valja mellan olika vagar runt huvudstadens av geografiska och miljoméssiga
skal komplicerade karna. Det framstar som ett osedvanligt underutnyttjande av samhallets resurser att
inte ga vidare med planeringen for en Ostlig férbindelse runt Stockholm. Sjalvklart behéver en sadan
satsning kompletteras med en kraftigt utbyggd kollektivtrafik, ett omrade dar Sverigeférhandlingen har
visat sig ta sitt regeringsuppdrag pa betydligt storre allvar &n for den for hela samhallet sa viktiga
delen som behandlar Ostlig férbindelse.

E20 Stockholm—-Gdteborg

Motormannen valkomnar malsattningen att hela E20 i strackningen fran Goéteborg till Stockholm
kommer att vara motesseparerad vid planperiodens slut men beklagar naturligtvis att en forbifart
Alingsas inte ryms i planen. Under mycket lang tid har Motormannen arbetat for att den kortaste vagen
mellan rikets tva storsta stader inte ska vara forknippad med 6knamnet "Dédens vag”.

For sakerhet och samhéllsekonomi hade sannolikt en fyrfilig motorvagsidsning varit det mest
framgangsrika. Den hart belastade och for storningar kénsliga vagen éver Jonkdping behdver kunna
avlastas. Tung trafik far vintertid ofta allvarliga problem i den s kallade Géteborgsbacken pa RV40
vaster om Jénkoping. Aterkommande rapporteras om allvarliga trafikolyckor och stora stérningar i
trafiken pé& grund av tunga fordon som antingen orsakar olyckor pa vagen ned eller stopp pa vagen
upp for backarna. En utbyggd E20 utgdr darfor en viktig del i ett mer robust och sékrare
vagtrafiksystem fér samhallsviktiga transporter.

Ovrigt om siker framkomlighet

Trafikverket pekar pa en rad trimningsatgarder som ska férbattra trafiksakerhet och bidra till att
Nollvisionens delmal uppnas under planperioden. Samtidigt visar man att en samlad bild av tillstAndet
pa viktiga delar av vagtrafikanlaggningen saknas. Det géller delar som till exempel viltstangsel,
sidoomraden och racken.® Har finns stor potential och Motormannen menar att storre vikt maste

4 Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029, s. 221.
5 Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029, s. 110.
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laggas vid kartlaggning och atgard av ett antal for trafiksakerheten p& Europa-, riks-, och lansvagnatet
ytterst viktiga faktorer. Dessa ar:

Var viltsténgsel kan géra mest nytta. Motormannen har tidigare uppmarksammat att 50
procent av viltolyckorna intraffar pa 4 procent av vagnatet.®

Feldoserade och nypande kurvor bidrar till en stor mangd trafikolyckor varje ar och &r en av
flera orsaker till att singelolycka med bil pa det glest trafikerade vagnatet med
hastighetsbegransning pa 70-90 km/h &r den vanligaste dédsolyckan i trafiken. Sadana
feldoserade och nypande kurvor behéver inventeras omgaende och skyltas tydligt med
varningsskyltar. Bristerna behdver sedan naturligtvis atgardas sa snart mojligt och senast i
samband med planerat belaggningsunderhall.

Sidoomraden samt felaktiga och felplacerade racken behéver inventeras och atgardas.
Sidoracken far inte bli en ersattning for sékra sidoomraden. Fér saval bil som MC &r det mest
trafiksakra ett sidoomrade déar trad, stenar, stolpar, brunnar och liknande hinder ar aviagsnade
eller for alla trafikanter forldtande utformade. Sidoomradesréjning ar ocksa viktigt for att
fordonsforare ska upptécka framspringande vilt i s& god tid som mgjligt. Det ar av yttersta vikt
att de sido- och mittracken som inte kan undvikas &r korrekt monterade och av ratt hojd for att
inte forvarra foljderna av en avakning. For sakerheten for motorcyklister ar
underkoérningsskydd och mer forlatande rackesutformning av yttersta vikt.

Mittraffling och kantraffling som genom ett oljud uppmarksammar fordonsféraren pa att denna
ar pa vag att lamna koérbanan utgor viktiga komplement till eller i stallet for rdcken och kan
med fordel nyttjas i betydligt hogre grad for att hoja trafiksékerhetsstandarden pé det mindre
trafikerade vagnéatet.

Behov av forstarkta och breddade vagrenar finns pa manga stallet i vagnatet. Dessa platser
behover inventeras och atgardas. Langa fordon, lastbilar med tillkopplade slép och bussar
behodver ha barig vagren att anvanda vid manga kurvor for att inte tvingas sk&ra genom
métande kérfalt genom kurvan. Atgérden minskar pa ett patagligt satt risken fér motesolyckor i
kurvorna.

Bygg omkaérningskoérfalt i glesbygd. Metoden har anvants med framgang i ett flertal andra
lander, bland annat i Australien och Norge. Utmed befintliga vagar i landsbygden kan med
fordel omkorningskorfalt byggas, med jamna men inte allt for tata, mellanrum. Dessa skyltas
sedan upp i god tid i férvag. Atgarden har visat sig avsevart minska risken for farliga och
onddiga omkérningar av framst tunga fordon. Férare av bakomliggande fordon
uppmarksammas pa att saker omkérning kan genomféras om ett par mil och vantar da med
omkorningen. Byggnationen av omkérningskorfalten blir kostnadseffektiv da de kan laggas pa
mark som redan &r bebyggd med v&g och i glesbygd dar markpriserna &r laga.

Avfasad asfaltskant vid beldggning. Asfaltskanten fasas av till en lamplig [utning med hjalp av
en plat som &r fast pa maskinen som lagger ut asfalten. Atgarden har visat effektiv for att
undvika allvarliga olyckor da en personbils hégra hjul kommit utanfor asfaltskanten och
féraren sedan forlorar kontrollen éver fordonet da hen forsoker att styra upp bilen pa vagen
igen. Férhallandet galler naturligtvis ockséa fér motorcyklister. Atgarden innebér pataglig
vagsakerhetsforbattring till minimal kostnad.

Cyklister och gaende behéver beaktas i samband med mittseparering av vagar.
Mittseparerade vagar ar av storsta vikt for hdg trafiksékerhet och framkomlighet. Men de féar
inte utgtra barridrer mellan orter for dem som kan och vill cykla och ga. Behov av cykel- och
gangbana utmed samt 6ver eller under motesseparerade vagar behdver utredas och
atgardas. Sjalvklart maste mojligheten att ga och cykla mellan mindre samhallen eller enskilda
bostader tas med i planeringen av nya moétessepareringar.

8 Tidningen Motor, nr 8, 2016
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74-tonsekipage (BK4), méjligheter och hot

Trafikverket bedémer att betydande medel (upp till 16,3 miljarder kronor) kommer att behdva avséttas
for barighetsséakring av broar och vagar for att dessa ska klara ny maximal vikt for
fordonskombinationer, 74 ton (BK4). Motorméannens ser forvisso férdelarna med att en tyngre
barighetsklass kan inféras. Det ger mojlighet till att transportera mer gods med farre fordon och
darmed forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet, lagre axeltryck och darmed lagre férslitning av
vagbana och vagkropp, lagre drivmedelsférbrukning och darmed utslépp per tonkilometer. Men nér
betydande medel av anslaget for vagunderhall dediceras till att héja maximal barighet pa ett tusental
broar och andra véagstrackor ar det medel som tas fran nédvandigt vagunderhall och
trafiksékerhetsarbete och som inte kommer personbilstrafiken till gagn. Fér landets éver 4 miljoner
personbilagare gor det naturligtvis ingen skillnad om bron de férdas ¢ver bar 65 eller 74 ton. De medel
som kravs for att sékra det sa kallade BK4-vagnatet bor tillféras underhallsbudgeten som extra medel.
Det ar rimligt att godstransportsektorn star for i vilket fall betydande delar av dessa medel. Sveriges
privatbilister betalar redan idag mer an dubbelt s& mycket som vagtrafiken kostar samhallet.”

Hallbar utveckling

Forsék med elvagar, dar en helt eller delvis eldriven lastbil kan hamta strém under fard fran en
luftledare eller en ledare i vagbanan, kommer att fortsatta och utvecklas under planperioden.
Utvecklingen mot elektrifierade fordon &r intressant och viktig. Sverige ligger dock langt efter till
exempel Norge vad galler introduktionstakten av elektrifierade fordon i fordonsflottan.

Utokad forskning och innovation mot elektrifierade vagar och fordon som kan anvanda eltillférseln ar
viktig och angelagen. Trafikverket bor initiera och tillsammans med fordonsbranschen och akademien
ta fram modeller for hur ocksa personbilstrafiken ska kunna dra nytta av elvagarnas fordelar.

Rastplatser, bor kompletteras med laddinfrastruktur

Rastplatserna ar av stor betydelse for trafiksakerheten och tillgéngligheten i hela Sverige. Méjligheten
att stanna och tryggt ta en paus pa nagon av de narmare 300 rastplatserna utnyttjas av tusentals
bilister varje dygn. Motormannens vagombud inventerar varje sommar nastan samtliga Trafikverkets
rastplatser och bedémer dem utifran faktorer sdsom sakerhet, trivsel, skétsel, och underhall. Pa
senare ar har allt fler rastplatser sténgts bland annat pa grund av skadegérelse och otillatna
bosattningar. En férnyad och forstarkt satsning pa underhall och trygghetsskapande atgarder pa
landets rastplatser ar nédvandig. Témningsplatser fér det 6kade antalet husbilars toalettsystem ar
viktiga liksom tillgangen till snabbladdningsstolpar for elbilar.

Motorméannens Riksforbund
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