Diarienr: N2017/05430/TIF
Remissvar fran Miljopartiet i Vastmanland

Synpunkter pa Nationell plan

Systematisk fel i framtagandet av nationell plan

Underlagsdokumenten publicerades vid olika tidpunkter vilket har lett till att
miljokonsekvensbeskrivningen inte har uppdaterats. T ex planens effektbedémning
saknades ju i miljokonsekvensbeskrivningen och man kunde inte vardera vilken
paverkan planen gor.

Mer atgarder for att na fossilfritt Sverige 2030

Miljopartiet de grona i Vastmanland anser att det behdvs mer atgarder i nationell
plan for att na fossilfritt Sverige 2030. Trafikverket och infrastrukturplanen ar
avgorande faktorer for att minska trafikens utslapp i snabb takt. Det finns mer att
g6ra inom ramen for planen.

Dessutom har Trafikverket mojlighet att initiera framtagandet av styrmedel som leder
till minskade utslapp och mer av den har typen initiativ behdvs i planen.

Helt enkelt: om Sverige ska radda planeten sa behovs det annorlunda arbetssétt och
forslag an vad forslaget ar nu.

Samhaéllsekonomiska berakningar missar potentialen med kollektivtrafiken
Prioritering i forslaget till nationell plan gérs enligt samhéllsekonomiska berakningar.
Dessa berakningar lagger en stor tyngd pa tidsvinster som man kan f& med battre
infrastruktur. Dessa berdkningar tar inte hansyn till att folk kan vélja var de vill bo och
jobba. De tar inte heller hansyn till méjligheten att fa folk att andra transportsatt till
mer samhallsekonomisk [6nsamma sétt att ta sig fran A till B.



Tabell 7.1. Vérdering av inbesparad tid av normal aktid, anslutningsresor respektive byte av
fardmedel. Kr per persontimme. Prisniva 2014 respektive 2040, i 2014-ars penningvarde.

MNormal aktid Anslutningsresor Byte av fardmedel
Prisniva 2014  Prognos 2014  Prognos 2014  Prognos
2040 2040 2040

Mationella/Langvaga
resor:
Bil 116 170 - - - -
Buss 42 62 &7 84 105 155
Tag 78 115 107 158 196 289
Farja 116 170 158 232 290 426
Flyg 116 170 158 232 290 426
Regionalallokala resor:
Bil, arbete 83 137 - - - -
Bil, gvrigt 63 93 - - -
Buss, arbete 57 84 57 B84 143 210
Buss, dwrigt 35 52 35 52 89 131
Tag, arbete 74 109 74 109 186 273
Tag, ovrigt 57 84 57 84 143 210
Farja 58 85 58 85 145 213
Farja, del av vagnat. Warderas enligt fardmedlet pa vagnat.

Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 6.0,
Kapitel 7 Vardering av kortare restid och transporttid

https://www.trafikverket.se/contentassets/4b1c1005597d47bda386d81dd3444b24/07
restid o transporttid a60.pdf sidan 4.

Analysmetod och samhéallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn, ASEK, gor
en skillnad mellan personer som aker bil och personer som aker kollektivt. En timme
av ens liv for bilakare varderas hogre an en timme for en resenar i kollektivtrafiken.
Detta kanns langsokt da vi alla har 24 timmar per dygn, varken mer eller mindre. Att
anvanda subjektiva bedémningar av hur individerna vardesétter sin tid kAnns
ovetenskapligt nér tidsbesparingen utgér en av de viktigaste grunderna i
infrastrukturplaneringen. ASEK missar att personerna har mgjlighet att valja att
bosatta sig nara kollektivtrafiken. Den tar inte heller hansyn till att resenarerna inte
alltid ar rationella varelser utan paverkas av bilreklam och grupptryck om bilen som
statussymbol. Byte av resesatt mellan bilen och kollektivtrafiken &ar inte heller linjart
utan det finns troskeleffekter, t ex 6vergang fran en-timmestrafik till kvartstrafik i
kollektivtrafiken mer &n fyrdubblar antalet resenarer. | en komplett
samhallsekonomisk berakning skulle man ta hansyn till parkeringsytan som bilen
kraver bade hemma, pa jobbet, pa vagen och pa besoksstallen sdsom i butiken och


https://www.trafikverket.se/contentassets/4b1c1005597d47bda386d81dd3444b24/07_restid_o_transporttid_a60.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/4b1c1005597d47bda386d81dd3444b24/07_restid_o_transporttid_a60.pdf

pa fritidssysslan. | kalkylen bor laggas till tiden och pengarna for att underhalla bilen
samt resurserna for att tillverka bilen. Om man ska vardera ett bilburet samhalle sa
ska man aven rakna med den kommunala infrastrukturen for bilismen och dess
kostnader.

Samhallsekonomiska kalkyler enligt ASEK-metoden leder till att man lagger massor
av resurser pa att trimma det trafikslaget som ar samst och dyrast for samhallet. Man
tror att tidsvinsterna inom bilismen genom béttre vagar vager upp for de skador som
bilismen asamkar. Samtidigt missar man att genom att lagga en brakdel av
vagforbattringspengarna till &ndring av transportval sa skulle man fa reella
samhaéllsekonomiska vinster.

Anvand fyrstegsprincipens steg 1- och 2-atgarder

Miljopartiet de grona i Vastmanlands synpunkt ar aven att fyrstegsprincipens steg 1-
och 2-atgarder (t ex paverkan av beteendemonster) ska laggas till och finansieras
med nationell plan, dven utan att fysiska atgarder genomfors.

Fyrstegsprincipens fyra steg: 1. Tank om, 2. Optimera, 3. Bygg om, 4. Bygg nytt

Steg 1. Tank om. Overvaga atgarder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt, t ex lokaliseringar, markanvandning, skatter,
avgifter, parkeringsavgifter, subventioner, samverkan, resfria moéten,
hastighetsgrans, samordnad distribution, information, marknadsfoéring, resplaner och
program och sa vidare.

2. Optimera. Genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen, t ex omfordelning av ytor, busskorfalt, signalprioritering,
ITS-l6sningar, sarskild drift, samordnad tagplan, 6kad turtathet, logistikldsningar,
reseplanerare och s vidare.

3. Bygg om Begransade ombyggnationer, t ex forstarkningar, trimningsatgarder,
barighetsatgarder, breddning, plattformsforlangning, forbigangsspar, stigningsfalt,
muddring i farleder, ITS-lI6sningar, planskilda korsningar, uppstallningsspar med
mera.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder, t
ex nya jarnvagar, dubbelspar, forbifart, ny motorvag, farledsinvestering, centrala
kombiterminaler, cirkulationsplats, nya stationslagen, BRT-I6sningar, elmotorvagar,
forbindelser till flygplatser, busskorfalt, nya métesspar med mera.

Regeringens uppdrag att ta fram en nationell plan, N2017/02312fTIF m.fl., uppmanar
till detta. Kraftigt 6kade resurser till fyrstegsprincipens steg 1 och 2 behdvs i planen:
steg 1 atgarderna ska vara minst 5 procent av investeringarna och steg 2 atgarderna



ska vara minst 10 procent av investeringarna. Atgarder enligt fyrstegsprincipens steg
1 och steg 2 ar oftast det billigaste sattet att I6sa transportbehovet och tka
kapaciteten. T ex en buss fylld med passagerare frigér utrymmet som ca 40 bilar
skulle ha tagit.

Pa Trafikverkets hemsida star det (inhamtad 171120): "Trafikverket har arbetat
trafikslagsovergripande och atgarder har prioriterats for att i sa stor utstrackning som
mojligt bidra till att nd de transportpolitiska malen. Fyrstegsprincipen har tillampats
for att sakerstalla en god resurshushallning och for att atgarderna ska bidra till en
hallbar samhallsutveckling.” Vi kan inte se att detta ar gjort, det finns inga tydliga
spar om detta i forslaget om medelstilldelning per projekt.

Forbattra beslutsgangen infor en infrastrukturatgard
Miljopartiet de grona i Vastmanland anser att de berérda kommunerna ska vara med
i besluten om atgardsval infér en infrastrukturatgard.

Staten ska finansiera sina vagar

Miljopartiet de grona i Vastmanland anser att den nationella planen ska finansiera
investeringarna, inklusive gang- och cykelvagarna, langs statliga vagar. Staten ska
finansiera aven beteendepaverkansatgarderna langs statliga vagar.

Cykel som ett eget trafikslag

Miljopartiet de grona i Vastmanland haller med om de inriktningar som namns i
underlagsrapporten "Cykel — Ett underlag till atgardsplaneringen fér 2018-2029”:
”...cykling behdver betraktas som ett eget trafikslag/transportsatt och utvecklas
utifrdn sina specifika forutsattningar och behov. Det viktigaste for att astadkomma en
okad, saker cykling ar att utveckla infrastrukturen utifran detta synsatt och att det
maste ske med samma seriositet och systematik som skett for motoriserad vagtrafik
vad géller faktaunderlag, processer och arbetssatt med mera.” (sidan 1)

"Cykel ar generellt sett ett effektivt, billigt och halsobeframjande transportsatt som,
vid ett 0kat resande relativt motoriserat resande, aven bidrar positivt till minskade
klimatutslapp, luftféroreningar och buller. Det &r viktigt att samtidigt astadkomma en
saker cykling eftersom andelen cyklister 6kar av omkomna och allvarligt skadade i
vagtrafiken. Av allvarligt skadade i vagtrafiken utgor cyklister idag ca 40 procent.”
(sidan 1).

Vi anser att det beh6vs mer finansiering for att framja cyklism och utbyggnad av
cykelinfrastrukturen. Dessutom behdvs det tydligt medel for regionala cykelvagar.

Informations- och kunskapshdéjande insatser

Miljopartiet de grona i Vastmanland haller aven med om paverkan pa trafikbeteendet
som namns i dokumentet “Cykel . Ett underlag till atgardsplaneringen fér 2018-
2029”: "Mobility management, MM, ar ett koncept for att framja hallbara resor och



transporter genom att férandra resenarers attityder och beteenden. Grundlaggande
for MM ar information, kommunikation, organisation och samordning. "Mjuka”
atgarder forbattrar ofta effektiviteten hos "harda” atgarder och kraver inte stora
investeringar och beddms ofta ha en god kostnads-/nyttokvot.” (sidan 4).

Denna typ av beteendepaverkande atgarder behover utokade medel i den nationella
planen.

Investeringarna i Vastmanland

Vi ser att det finns manga majligheter att gora béttre investeringar aven i
Vastmanland. Satsningarna pa hogre hastigheter pa bilvagar ska strykas till forman
for cykel och kollektivtrafik. Aven om 2+1 vagarna okar sakerheten for bilisterna sa
minskar de sakerheten avsevart for de oskyddade trafikanterna och darfér ska dessa
investeringar tas bort. Lagre hastighet innebar ju battre sékerhet.

Aven utbyggnationen av E18 ska strykas fran den nationella planen da
kapacitetsproblemen kan losas billigare och pa ett mer hallbart satt genom
satsningen pa kollektivtrafik. Enligt var syn ska Trafikverket initiera miljginriktad
trangselskatt pa strackan som ar belastad och anvanda pengarna till
kollektivtrafiksatsningar pa samma stracka, dvs tag och buss. Samtidigt ska
Trafikverket enligt var syn installera hastighetskameror pa strackan fér att minimera
hastighetsovertradelser och olyckor pa grund av vardsldshet i trafiken.

En buss kan frigora samma vagyta som ca 40 bilar skulle ha tagit och kapaciteten
blir nastan 40 ganger battre. Om man jamfér med utbyggnation till motorvag blir
kapaciteten bara ungefar 2 ganger battre. Dessutom, genom satsning pa
kollektivtrafiken sa slipper vi trangseln i Vasteras och i pendlingskommunerna.

Foto: Gavle kommun



En vag anvands ganska ineffektivt under dygnet. Det ar oftast bara pa morgonen
och péa kvallen som det finns trafik pa vagarna. Annars ar en vag ganska daligt
utnyttjad. | det laget innebar utbyggnationen dalig anvandning av skattepengar da
kapacitetsproblemet kan l6sas pa battre satt med andra instrument.

Det &r pendlare som fyller E18 och mycket av denna grupp kan flyttas till
kollektivtrafik med ratt atgarder sdsom mobility management och smidigare
kollektivtrafik. Som exempel kan vi ta dagens resenarer fran Hallstahammar som &r
skillnaden mellan den blda och den rdéda stapeln, ca 300 fordon pa morgonen och ca
200 pa eftermiddagen. Kapaciteten pa en 2+1 vag som E18 ar just nu utanfor
Hallstahammar &r ca 1500 fordon per timme och en minskning med 200 fordon pa
peak-tiderna skulle gora stor skillnad.

Antal fordon fran Eriksberg till Vastjadra onsdag 151014 kl 23.00 — 151015 kl 23.00
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Datakalla: Vagtrafikflodeskartan, Trafikverket

Det finns potential inom tagtrafiken att ta en del av dessa resenéarer. Idag finns det
en timmes trafik mellan Hallstahammar och Vasteras och flaskhalsen for att fa till en
halvtimmestrafik med tag till Vasteras hanger pa att fa till 700 meter motesspar for
tagen. Lite forenklad skulle man kunna saga att valet ar mellan motorvagsbygget for
nastan en miljard kronor eller 700 meter jarnvagsspar, bada léser samma
kapacitetsproblem. Miljopartiet de grona i Vastmanland anser att man ska vélja
utbyggnationen av jarnvag, satsning pa buss och pa mobility management. Vi vill
aven ha satsningar pa jarnvag mellan Orebro och Vasteras samt pa sjétransporter
pa Malaren sa att trycket pa E18 minskar.



Aterstéll jarnvagens funktionalitet: redovisning av hur Trafikverket planerar att n&
malet. Planforslagets fokus pa jarnvagens underhall ar valkommet. Det ar emellertid
allvarligt att Trafikverket inte nar upp till malet om att aterstalla funktionaliteten under
planperioden. For effektivitet och hushallning med resurser vill vi sarskilt lyfta
behovet av en faststélld plan for reinvesteringar. For att sakerstélla dess
genomforande maste dess budget vara oberoende av det avhjalpande underhallet,
for att kunna aterstalla systemets funktionalitet och robusthet.

Anvand och utveckla sjofarten

Till skillnad fran jarnvagar och vag sa har sjofarten har ingen kapacitetsbrist. Flytt av
transporter till sjofart frigor kapacitet pa jarnvag och vag. Nationell plan ska lagga
mer fokus pa att underlatta att flytta transporter till sjéfart. Det kan handla om allt fran
att utveckla noder sasom hamnar till att forbattra mjukvaran for samordnade
transporter och att fa transportaktérerna att jobba tatare ihop osv. Har behdver
Trafikverket ta en ledande roll.

Malarsjofarten ar viktig for mojligheten att avlasta landinfrastrukturen fran
gods och bidra till en klimatsmart transportinfrastruktur.

Darfor behover Hjulstabron atgardas enligt den avsiktsforklaring som tecknats
mellan Trafikverket, Sjofartsverket, Vasteras stad, Képings kommun och Region
Vastmanland. Hjulstabron behover atgardas for att sakerstéalla nyttan av 6vriga
investeringar for malarsjofarten. Vasteras stad och Képings kommun investerar 1,8
miljarder kronor for malarsjofarten kopplat till hamnarna i dessa stader.
Konsekvensen av en icke atgardad Hjulstabro innebar att effekterna fran ovriga
investeringar som slussen i Sddertalje, muddring av farled och atgarder i hamnarna
inte uppnar effekt genom overflyttning av volymer fran landtransporter till sjofarten
inom planperioden. Vi efterfragar en helhetssyn for malarsjofarten och forordar
darfor att Malarprojektet ska utokas och da aven omfatta Hjulstabron.

Malarbanan och Svealandsbanan: Anvand investeringar, reinvestering och
trimning for 6kad kapacitet. Miljopartiet de grona i Vastmanland saknar atgarder for
utbyggnad av kapaciteten pa Malarbanan och Svealandsbanan, vilket behévs for
fortsatt integrering av arbets-, bostads- och studiemarknaderna. Det ar aven en
forutsattning for att uppna en snabbare tagforbindelse mellan Stockholm-Oslo.

Ett nytt resecentrum och ombyggd bangard i Vasteras behtver paboérjas under
planperioden. Vasteras utgor en viktig regional nod i jarnvagssystemet vars
kapacitet maste sakerstéllas. Utredningar visar att den 6kning av tagtrafiken som
fyrsparsutbyggnaden medfor tillsammans med befolkningsdkning och
trafikoperatorernas bedémda behov av trafikering inte kan hanteras efter 2027 i den
utformning som resecentrum och bangarden har idag. Det &r av stor vikt att den
regionala nodens kapacitet sakerstalls genom att utbyggnad paborjas inom
planperioden.



Stockholm-Oslo &ar en viktig relation mellan tva nordiska huvudstader som
behover fa en jarnvagsforbindelse som medger kort restid. Med flyg tar det idag
en timme mellan Stockholm-Oslo, dartill tillkommer transporttid tid flygplatsen samt
vantetid. Dessa resor skulle med férdel istéllet kunna ske med tag. Korta restider
skulle aven innebara en béttre tillganglighet langs med strackan till de bada
huvudstaderna, men aven framja resandet till malpunkter langs strackan i
Malardalen. Miljopartiet de gréna i Vastmanland ser positivt pa att en fordjupad
utredning av strackan Stockholm-Oslo lyfts i den nationella planen.

Dalabanans funktion och utveckling behdver sakerstallas. Utvecklingen av
tagtrafiken haAmmas idag av banans kapacitet och standard. Med tidigare aviserade
brister och risker for hastighetsnedséttningar som skulle innebéara tkade restider
med 45 minuter langs strackan ar det orovackande att endast ett av tre sparbyten
finns med pa strackan, vilka skulle behéva genomforas tidigt i planperioden.
Sparbyten ar aven en forutsattning for investeringar for forbattrad kapacitet och
restid. D& banan bara har enkelt spar ar det svart att forena regionala och
interregionala behov, med samre forutsattningar for sysselsattning,
bostadsbyggande och kompetensforsorjning som féljd. Miljopartiet de grona i
Vastmanland anser att den ambitionsniva och planer som fanns mellan regionala
foretradare och Banverket bor aterupptas genom att en plan for hela strackan
upprattas for banans fortsatta utveckling.

Bygg jarnvag for framtidens Sverige. For Sveriges utveckling behévs god
tillganglighet for bade bostadsforsorjning, sysselsattning och tillvaxt. Miljopartiet de
grona i Vastmanland vill att jarnvagssystemet ska utvecklas och skapa
forutsattningar for framtiden. Hogre hastigheter kommer att vara en del av Sveriges
framtida behov och vid planering av ny jarnvag ska Trafikverket ges i uppdrag att,
oavsett beslutad hastighet, skapa forutsattningar for att i framtiden kunna véxla
teknik men anvanda samma spardragning. Det vill sdga hansyn ska tas till kurvradier
sa att dessa motsvarar kraven for anlaggningar med hogre hastigheter.

Bygg om vagar for framtidens Sverige. For att méta framtidens transportbehov
ser Miljopartiet de grona i Vastmanland att forutsattningar for transporter pa vag
behover forandras och folja teknikutvecklingen. Det ar viktigt att framja hallbara
transporter i hela transportsystemet déar el-vagar kan vara ett viktigt steg i ratt
riktning.

Gor satsningarna langsiktiga och skapa forutsattningar for bra planering

Att ge tid for genomférande av atgarder som stadsmiljoavtal skulle skapa
forutsattningar for kontinuitet och helhetssyn i planeringen. Miljopartiet de grona i
Vastmanland forordar darfor att valbehovliga satsningar pa ett hallbart resande far
langre genomfdrandetider.



Andra satsningar utifran ett systemperspektiv valkomnas. For att uppna de
transportpolitiska malen samt regeringens overgripande mal kravs ett
helhetsperspektiv pa hela transport- och planeringssystemet. Ur ett
systemperspektiv valkomnas satsningar som leder till battre kapacitet och robusthet i
hela Sverige, sasom:

-Stockholms Central

-Géavle, ny dragning av Ostkustbanan

-Ostlanken

-Kapacitetsforstarkningar Vastra Stambanan

-Kapacitetsforstarkningar Varmlandsbanan

-Kapacitetsforstarkningar Godsstraket genom Bergslagen
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