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Nacka kommuns synpunkter

Overgripande synpunkter

Stockholmsregionen har i dag en stark ckonomisk tillvaxt. Bdde befolkningstillvaxten och
produktiviteten ar hogre 1 Stockholmsregionen 4n i 6vriga landet och hogre 4n i de flesta
andra storstadsregionerna i Europa. Regionen stir i dag for nastan en tredjedel av

Sveriges BNP. Det ir viktigt att medelstilldelningen for stockholmsregionen stér i
proportion till dess betydelse f6r Sveriges ekonomi och befolkningsokning. Nacka kommun
ar en av landets och stockholmstegionens snabbast vixande kommuner. Ar 2030 beriknas
kommunen ha ca 140 000 invénare, vilket motsvarar 20 000 nya bostider till ar 2030. Nacka
har ett mél om att tillskapa 15 000 atbetsplatser till 2030. Under denna period kommer dven
investeringar om 8—10 miljarder kronor i valfardsfastigheter inom vard, skola, omsorg,
kultur, sport och fritid kravas. For att astadkomma denna utveckling vilken bidrar till
regionens tillvixt, krdvs dven stora infrastrukturinvesteringar sisom utbyged tunnelbana,
bussterminal 1 Slussen och Nacka och Ost]ig forbindelse.

Nacka kommun staller sig vidare bakom de synpunkter som fors fram 1 remissvaret frin
StorSthlm. Det handlar om att prioriteringarna i den nationella planen inte motsvarar
Stockholmsregionens behov och att ytterligare statliga medel darfor maste skjutas till, frimst
for Ostlig forbindelse, Tvirférbindelse Sodertérn och utveckling runt Arlanda med
yttetligare landningsbana och bittre sparkapacitet Stockholm-Atlanda-Uppsala.

Betydelsen av Ostlig forbindelse

Ost]jg forbindelse utgar 1 foreslagen ny nationell plan med motivationen att
avsiktsforklaring saknas och att férhandlingar pagir inom ramen for Sverigeforhandlingen
och investeringen kan diarmed fi fétnyad aktualitet. Osﬂjg forbindelse ar inkluderat bland
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de investeringar som Gvervigts om medel 6t namngivna investeringar dkar med 10
procent. C)s‘dig forbindelse finns dock med som en del av den utpekade bristen
’Storstockholm — framkomlighets-, milj6- och kapacitetsbrister i transportsystemet”. Efter
att planen gatt ut pa remiss har aven Sverigeférhandlingen avbrutits di det i dagslaget inte
gir att nd en principoverenskommelse om regional finansiering. Trafikverkets projekt Ost]ig
forbindelse har dock fortfarande, i enlighet med gillande nationell plan, i uppdrag att utreda
och planligga for Ostlig férbindelse.

Sammantaget skapar detta en stor osikerhet kring Ostlig torbindelse och Nackas planerade
utveckling. Ostlig torbindelse dr en del av det nationella vagnitet med stor betydelse for
stockholmsregionen eftersom att den avlastar statliga vigar inom det regionala
transportsystemet (som finansieras via linsplanen). Om Ostlig férbindelse inte blir av, eller
skjuts pa framtiden, forsvaras framkomligheten och kapaciteten i hela stockholmsregionen.
Aven befolkningstillvixten och utvecklingen i ostsektorn, dir Nacka ingir, kan komma att
paverkas negativt.

Gillande vagreservat/méjliga korridorer for Ostlig forbindelse (i pagiende
lokaliseringsutredning) medfor svatigheter 1 planeringen och genomférandet av Nacka stad,
vilket 1 sin tur paverkar kommunens méjligheter till uppfyllelsen av tunnelbaneavtalet (som
staten har tecknat med landstinget, Nacka med flera kommuner). Nacka kommun anser att
staten bor ta sitt ansvar sa att andra projekt inte hindrar att ingéngna avtal kan hallas.

Kollektivtrafikens kapacitet inom ostsektorn behéver forstarkas (Nacka-Varmdo-Slussen).
Tunnelbanans blaa linje planeras forlingas till Nacka och nya bussterminaler kommer att
byggas 1 Slussen och centrala Nacka. Det tillkommer utéver det stora satsningar pa det
kommunala vignatet inklusive ging- och cykelvigar. Pa ling sikt kommer det krivas
ytterligare forstiarkningar av kollektivtrafiken for att avlasta Saltsjo-Malarsnittet. Darfor vill
Nacka kommun framhalla att Ostlig f6tbindelse bor méjliggoras for kapacitetsstark
busstrafik.

Slutligen vill Nacka kommun poingtera att det ar statens ansvar att investera i statlig
infrastruktur och staten maste darfor ta sitt ansvar for C)stlig forbindelse. Nacka kommun
vill dirfér att staten skjuter till pengar 1 nationell plan 2018-2029 for planering och byggande
av Ostlig forbindelse enligt gallande tidplan med byggstart 2022 och trafikstart 2031.
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Bilaga: Protokollsutdrag frin kommunstyrelsen i Nacka kommun, 2017-10-23





