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Niringslivets Transportrad (NTR) som fatt Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018--2029 pa remiss ldmnar ett remissyttrande enligt nedan. Néringslivets
Transportrad 4r en branschorganisation fér transportkdpare. Medlemmar 4r $ver 30 svenska
industri- och handelsforetag. Vi hinvisar 4ven till innehéllet i de remissyttranden Sver
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018--2029 som ldmnas av
organisationens tre huvudmain: Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikforetagen.

Niringslivets Transportrdds synpunkter pa Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018--2029 &r angivet under rubrikerna nedan:

P> Starkare fokus behdvs pa gods och niiringslivets transporter. Samordna arbetet med
nationell infrastrukturplan 2018--2029 och regeringens godsstrategi

Nordiskt samarbete mellan transportmyndigheterna bor atféljas av en gemensam
transportplan och ett 6kat samarbete mellan regeringarna

Viil fungerande transporter har stor betydelse for hela Sverige. Underhall och
investeringar i befintlig infrastruktur méste ga fore

Viktigt med tempo och verkstillighet i genomférandet

Bra att resurser i planforslaget avsiitts for niiringslivsatgiirder pa jarnvig. Dock bor
nivin riknas upp

Kostsamma nya stambanor/héghastighetsbanor far inte innebiira att drift- och
underhdll av befintlig infrastruktur isidosiitts

Anvind befintlig infrastruktur bittre. Effektiva och hallbara transporter bidrar till att

uppna klimat- och miljomal. Underliitta horisontella samarbeten

Fokusera pd innovationsplattformar, innovationsupphandlingar, testbiiddar och
demonstrationer. Mer utvecklingsfokus - mindre forskning jimfort med nuliiget
Trafikverkets forslag rorande gods och niiringslivets transporter kan forbittras
Koordinera skatter och avgifter béttre

Senareligg inforandet av ERTMS tills en koordinerad tidsplan for inforandet finns med

andra linder. ERTMS foreslas granskas av expertgruppen for digitala investeringar
Sikerstiill rittvisande samhillsekonomiska kalkylmodeller fér godstransporter
Trafikverkets skrivningar om strategiska utpekanden av hamnar behgver fortydligas
Komplett dubbelspar p4 sikt pd Malmbanan for successivt 6kad kapacitet och higre
axellast och farledsfordjupning i Géteborgs Hamn bir utredas vidare med sérskild
prioritet
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* Starkare fokus behovs pa gods och niiringslivets transporter. Samordna arbetet med
nationell infrastrukturplan 2018--2029 och regeringens godsstrategi

Svensk ekonomi gar bra i den starka hdgkonjunkturen. Det 4r ett lagligt tillf4lle att systematiskt,
langsiktigt och flerdrigt investera och underhalla infrastrukturen s4 att forutséttningar skapas for
tilivéixt och konkurrenskraft i ndringsliv och samhille i en allt hardare internationell konkurrens.
Stirkt svensk konkurrenskraft genom en effektiv och hallbar infrastruktur 4r en viktig

forutséttning for genomforandet av regeringens jobbpolitik. Ett ambitidst sysselsittningsmal har



formulerats av regeringen. Sysselsittningen och antalet arbetade timmar ska 6ka s att Sverige
ar 2020 nar EU:s lagsta arbetsléshet.

For att uppna ett starkare fokus pé gods och ndringslivets transporter foreslar Ndringslivets
Transportrad att arbetet med nationell infrastrukturplan 2018--2029 och regeringens
godsstrategi samordnas. Detta for att mota en Skad efterfrdgan pa godstransporter.

Niringslivets Transportrad vilkomnar det tydliga strdkperspektiv som finns i delar av
planforslaget dar viktiga strdk och noder for godstransporter anges och sétts in i ett
internationellt perspektiv. Férslaget till ny nationell plan innehaller ett avsnitt om:
»Godstransporter — viktiga internationella och nationella fldden och strak™, Ddrmed illustreras hur viktigt vél
fungerande transporter ar for alla transportslag i Sverige och de internationella kopplingarnas
betydelse for niringslivets konkurrenskraft och Sveriges konkurrenskraft som nation. Tyvirr
forsvinner strék- och nodtéinkandet i avsnittet dir Trafikverkets forslag till namngivna
investeringar 2018--2029 redovisas. Trafikverket 4r dér tillbaka i tidskrdvande etappvisa
utbyggnader av angelidgna projekt istillet for kraftsamling for ett snabbare genomforande.
Rimligtvis borde hela planforslaget genomsyras av ett strak- och nodperspektiv.

Naringslivets Transportrdad foreslar att etappvisa uthyggnader av namngivna projekt i
planforslaget konsekvent bor analyseras utifrdn ett strdk- och nodperspektiv och ett
systemperspektiv sa att samhdllsnyttan speglas pa ett réttvisande sdtt. Samspelet mellan
transportslagen maste fungera. Betydelsen av vil fungerande sjofart och flygforbindelser
tillsammans med végar och jarnvigar kan inte nog understrykas.

Niringslivets Transportrdd anser att ett starkare fokus behtvs pa gods och néringslivets
transporter i forslaget till nationell plan for transportsystemet 2018--2029. Infrastruktur och
transporter dr medel for 6kad konkurrenskraft och detta bor genomsyra den nationella planen.
NTR efterlyser i forslaget till nationell plan for transportsystemet en langsiktig transportpolitisk
vision med fokus pa gods och ndringslivets transporter och en utifrdn visionen sammanhallen
och konsistent infrastruktur- och transportpolitik. En transportpolitik dar beslutade skatter,
avgifter och regleringar koordineras och mera bidrar till uppfyllelsen av transportpolitiska mal,
klimat- och miljomal &n vad som nu #r fallet.

En 6ppen ekonomi som den svenska med stor utrikeshandel &r beroende av vil fungerande
transport- och logistikkedjor bade f6r import och export. Logistiken och transporterna ér en del
av produktionskedjan. Detta &r en viktig forutsittning for var vilfird. Den nationella planen for
transportsystemet bor utgé fran en helhetssyn kring hur transporter hor ihop med
konkurrenskraft och hur transportpolitiska mal kan infrias utan att det sker pa bekostnad av
andra mal. Vil fungerande godstransporter och logistik 4r en forutsittning for handel. Handeln
dr i sin tur en forutséttning for vilfird och tillvixt. Godstransporter bidrar sdledes till vélfarden.
Genom att fokusera pa transporter och logistik for konkurrenskraft kan Sverige goras till ett
foregdngsland bade inom hdllbara och konkurrenskraftiga godstransporter. Fokus maste ligga
pa att minska utsldppen fran transporterna och inte att minska transporterna i sig. Transporter
dr ett resultat av ménga olika aktiviteter i ett vilfardssamhélle och en viktig fSrutséttning for
handelsutbytet [dnder emellan. Trafikslagen kompletterar varandra och det dr mer som forenar
&n som skiljer.

Okade investeringar i Sverige och en stark internationell konjunktur dkar efterfrigan pa
transporter som innebdr 8kat behov av infrastrukturinvesteringar. Foretag inom olika branscher
presenterar nu planer pd 6kade investeringar i Sverige som innebér dkad efterfrigan pa
transporter. Skogsindustrin 4r ett exempel pa detta. I december 2016 beslutade Billerud Korsnis
att investera i en ny forpackningsmaskin pa Gruvéns bruk pa 5,7 miljarder kr som innebér en
Okad efterfragan pa jarnvigstransporter. SCA har beslutat om omfattade investeringar i Ostrand,
pa 7,8 miljarder kr. Hartill kommer omfattande investeringar av Sddra i olika verksamheter
liksom av Mets# Board i en ny kartongmaskin i Husum. Ett andra exempel frin gruvnéringen &r
LKAB som har som mal att arligen &ka sina produktionsvolymer av jarnmalm vilket krdver
Skade transporter pa hela Malmbanan Lule4-Narvik. Ett tredje exempel &r Geely som &gare av
Volvo Cars som miljardinvesterar i ett nytt innovationscentrum i Géteborg.



* Nordiskt samarbete mellan transportmyndigheterna bor atféljas av en gemensam
transportplan och ett ikat samarbete mellan regeringarna

Trafikverket skriver i forslaget till nationell plan for transportsystemet 2018--2929 om nordiskt

myndighetssamarbete om transportplanering “att Trafikverket har under varen 2017 initierat ett forum
mellan de nordiska myndigheterna... Samarbetet syftar bland annat till att bidra till samsyn om flaskhalsar i
transportsystemet och brister i grinsdverskridande relationer. Syftet 4r ocks4 att kunna dela med sig av

information och diskutera respektive myndighets underlag, forslag till 4tgérder samt transportsystemplaner (framfor
allt viig, jarnvig och sjofartens landanslutningar) — speciellt avseende gransoverskridande transport- och
reserclationer. Syftet dr ocksa att bidra till utvecklingen av planeringsanalys i tidiga skeden for grinséverskridande
atgarder”.

Naringslivets Transportrad valkomnar det nordiska myndighetssamarbetet. Pd motsvarande
sditt bor samarbetet mellan de nordiska regeringarna pa transportomradet oka.

Niringslivets Transportrad som i olika sammanhang stéllt sig bakom flera gransdverskridande
initiativ understryker vikten av en harmoniserad dimensionering av infrastrukturen som moéter
industrins och handelns behov. Sddan dimensionering av transportkorridorer kan exempelvis
handla om lastprofiler, axellaster och meterlaster for jirnvdgen. Det kan ocksa handla om att
tillata tyngre fordon i gransoverskridande trafik. For ndringslivet 4r dimensioneringen en
mycket viktig faktor vid valet av transportsitt. En gemensam nordisk/skandinavisk
transportplan behévs liksom gemensamma standarder och regelverk. T.ex. samordnade
taglangder for Fehmarn Belt-forbindelsen. De transportplaner som nu giller slutar vid
nationsgrinserna. Syftet med en gemensam nordisk/skandinavisk transportplan &r att skapa
forutsittningar for 6kad nordisk konkurrenskraft och att genom effektiva transporter skapa
bittre forutsittningar for att uppna beslutade klimat- och miljomal. Ett gemensamt agerande
behovs dven till gemensamma korridorprojekt inom EU som ScanMed, administrativa
harmoniseringar av regler for grénsdverskridande transporter, gemensamma standardkrav vid
jarnvigsutbyggnader i korridorer och atgérder for att Ska transportsystemens redundans for
minskad sdrbarhet. Ngra exempel pa aktuella grinsdverskridande projekt under planperioden
2018--2029 &r en fast forbindelse dver Fehmarn Belt som &r av stor betydelse for de nordiska
linderna, bittre jarnvigsforbindelser Stockholm-Oslo och Oslo-Géteborg och E12 Atlantica
Transport.

* Vil fungerande transporter har stor betydelse for hela Sverige. Underhill av och
investeringar i befintlig infrastruktur méste gi fore

Det ar positivt att anslagsramen for investeringar och underhall for aren 2018--2029 6kar med
100 miljarder jimfort med géllande infrastrukturplan, till totalt 622,5 miljarder de kommande
12 aren. Samtidigt &r infrastrukturskulden betydande och ett stort gap foreligger mellan
tillgéingliga resurser och behov. Padgdende projekt drar stora resurser. Nya projekt krdver en
noggrann analys av nyttor och kostnader da utrymmet for nya projekt ar begrénsat. Det &r bra
att Trafikverket i sitt forslag till ny infrastrukturplan lyfter fram betydelsen av att forbéttra den
befintliga infrastrukturen. Med 6kade satsningar p4 att eliminera flaskhalsar, pa drift, underhall
och reinvesteringar. Anslaget till jirnvigsunderhall hojs kraftigt. Anslaget till vigunderhall hojs
men avsevirt mindre. Det rdcker dock inte med att “bibehalla dagens funktionalitet pa végar och
jamvigar”. En miniminivd dr att transportsystemet dterstdlls till den niva det dr avsett for och
att eliminera eftersldpande underhdll. For att sikerstilla drift och underhall av infrastrukturen
behovs finansierade langtidsplaner t.ex. en langsiktig nationell underhallsplan som en del av
det 12-ariga forslaget till nationell plan for transportsystemet 2018--2029. Underhall far inte bli
en regulator i statens ett-ariga budgetar. Alla aktdrer involverade i underhall maste fa bra
planeringsforutséttningar.

Vil fungerande transporter har stor betydelse for hela Sverige. Underhall av och investeringar i
befintlig infrastruktur méste dérfr ges huvudprioritet. Naringslivets Transportrad vill i likhet
med vad som gors i Trafikverkets planforslag sdrskilt understryka betydelsen av ett systematiskt
foreby ggande underhall. Trafikverket har hittills med mindre resurser prioriterat underhél} i
storstadsomrdden och i storre sammanhéngande strak mellan storstadsregionerna med stora
trafikvolymer. Men behovet 4r dven stort av underhallsinsatser pa végar och jirnvégar i delar av
Sverige med jimforelsevis mindre trafikfldden men med stora exportvarden fran svenskt
néringsliv, t ex inom sektorer som verkstads-, skogs-, pappers-, gruv- och stélindustri. Dessa



godstransporter borjar eller slutar ofta pa vigar och jarnvégar dir underhallet sedan ldnge &r
eftersatt. Trafikverket skriver i det nya planforslaget att vigar och jarnvdgar med 14ga
trafikfloden kommer att uppleva forsimringar under planperioden. Det 4r stora exportvirden
som riskeras d& godstransporter forsenas pa grund av bristande — eller i virsta fall - ytterligare
férsamrat underhdll av vigar och jirnvégar i de delar av Sverige som ligger utanfor
storstadsregionerna eller mellan dessa regioner eftersom den svenska exportindustrin r en
hornpelare i samhéllsekonomin. Naringslivets Transportrad utgar frn att Trafikverket i
kommande genomfbrande av den av regeringen beslutade infrastrukturplanen genom en
forfinad indelning av infrastrukturen i bantyper och végtyper sikerstiller funktionaliteten pé de
vigar och jirnvigar — de 1aghastighetsbanor - som &r viktiga for ndringslivet.

I budgetpropositionen foreslar regeringen en utokning och foérlangning av en pagaende satsning
pd underhall av vigar i landsbygd med ytterligare 100 miljoner kr per &r under perioden 2018--
2020. Vidare foreslas en utokad satsning pa kollektivtrafik i landsbygd med ytterligare totalt
167 miljoner kr under perioden 2018--2020. Med satsningar bl.a. pa atgarder for belaggning,
barighet och tjalsikring av vagar och pa jarnvag. Detta ér positivt men anslaget star inte i
proportion till det stora behovet av bade kort- och langsiktigt 6kade anslag. Det visar dven
ryckigheten i statens anslag till underhall av infrastrukturen. Trafikverket skriver i sitt forslag

till ny nationell infrastrukturplan 2018--2029 att: "Det lagtrafikerade vignitet kommer att f4 en negativ
tillstondsutveckling under planperioden som blir mer pétaglig under andra halvan av perioden™.

Naringslivets Transportrdd understryker sdledes nédvindigheten av en dkad funktionalitet,
kapacitet och bdrighet i transportsystemet som svarar upp mot med de krav pd
leveransprecision som moter varudgande foretag inom industri- och handel. Hartill kommer
behovet av dtgdrder for att utveckla transportsystemet for att svara upp mot ndringslivets krav
pa modern logistik. Sverige behover en jamn och langsiktigt hog niva i infrastrukturinveste-
ringar och underhall.

* Viktigt med tempo och verkstiillighet i genomforandet

Det dr ett mycket omfattande remissmaterial som Trafikverket producerat. Trafikverkets
huvudrapport till nationell plan 2018--2029 &r pé ndstan 300 sidor. Hartill kommer 18
underlagsrapporter och promemorior vilket innebér ett samlat remissmaterial pé cirka 1000
sidor. Forutsattningarna borde siledes vara goda att nu forflytta fokus fran utredningar till
genomfbrande.

Alla trafikslag behovs och méste effektiviseras var for sig och tillsammans for att hallbart méta
ett okat transportbehov. Transporteffektivitet bidrar till kad konkurrenskraft dédr ekonomi och
héllbarhet forenas. Insatser for att hoja barféSrmagan pa vigar och jarnvigar behdvs for att
mdojliggodra tyngre och lingre tdg och vigfordon, dynamisk kapacitetsplanering av jirnvégen
m.m. Néringslivets Transportrad vilkomnar de insatser som foresias i planforslaget for att hoja
bérigheten pa vignitet exempelvis for att mojliggéra transporter med tyngre lastbilar — 74 ton
liksom atgérder for att mdojliggora trafik med langre, tyngre och storre tdg pa utvalda delar av
jérnvigsnitet. Det dr angeldiget att Trafikverket fokuserar pd tempo och verkstillighet i
satsningen pd 6kad bdrighet pa vagndtet och insatser for genomforande av lingre, tyngre och
storre tag for att stirka svensk konkurrenskrafi. Naringslivets Transportrad efterlyser konkreta
tidsplaner for genomforandet av insatserna tidigt under planperioden 2018--2029. Det tempo
som foreligger i nuvarande forslag till nationell plan ar inte tillrdckligt for att mota
ndringslivets behov. Sverige ar ett litet handelsberoende land i Europas utkant med l&nga
transportavstand inom landet och till de viktigaste marknaderna. Malet for godstransporter och
infrastruktur méste vara att genom sténdiga forbittringar bidra till dkad vélfard och
internationell konkurrenskraft som utgér frén héllbara 18sningar.

* Bra att resurser i planforslaget avsiitts for niiringslivsatgirder pa jirnviig. Dock bor
nivan riiknas upp

Niringslivets Transportrdd vilkomnar att Trafikverket att inom ramen for trimningsatgérder
foreslar att 1,2 miljarder avsitts for ndringslivsatgérder pa jirnvidg under planperioden for att
med kort varsel kunna genomftra mindre atgdrder med stor nytta d4 behov uppstér av okad
kapacitet och effektivitet. Dir Trafikverket inom ramen for sitt uppdrag har mandat att besluta



om resurser till ldnsamma marknadsdrivna anpassningar av infrastrukturen. Ett anslag for
néringslivsitgarder skapar en mer snabbfotad beslutsordning. Niringslivet kan inte planera
utvecklingen i framtida marknader pa 12 4rs sikt vilket 4r den tidshorisont
infrastrukturplaneringen utgar fran och med uppdateringar i fyradrsintervaller. Det &r ett anslag
av jimfdrelsevis mindre storlek, i genomsnitt 100 miljoner kr per &r under planperioden 2018—
2029 som nu foreslds. Motsvarande anslag exempelvis till stadsmiljoavtal uppgér under
planperioden 2018--2029 till totalt 12 miljarder — en faktor 10. Ndringslivets Transportrad
Sforeslar att anslaget for naringslivsatgdrder pa jarnvdg héjs till 1,8 miljarder med ett
genomsnitt pa 150 miljoner kr per ar under planperioden 2018--2029. Ett tkat anslag skapar
mdojlighet for Trafikverket att snabbt hantera fler mindre &tgérder.

* Kostsamma nya stambanor/hdghastighetsbanor fir inte innebiira att drift- och
underhdll av befintlig infrastruktur dsidositts

Vad giller framtida nya stambanor/hghastighetsbanor har Trafikverket limnat ett forslag till
sinkt hastighetsstandard utifran regeringens direktiv att: “Ett byggande av nya stambanor ska ske pé ett
sammanvigt sitt med hansyn till de samlade behoven i hela transportsystemet”. Trafikverkets f6rslag minskar
risken for uttringning av angeldgna projekt pa befintlig infrastruktur men uttringningsrisken dr
inte undanrojd.

Regeringen intar i budgetpropositionen f5r 2018 stdndpunkter som inte &r helt ltta att forena:
“Regeringens mal 4r att nya stambanor for hdghastighetstag ska firdigstéllas sa att Stockholm och Géteborg
respektive Malmé bittre knyts samman med moderna och héllbara kommunikationer. Trafikverket ska sdkerstilla att
utbyggnaden sker p4 ett kostnadseffektivt sétt. Utbyggnaden ska ske i en takt som ekonomin tillater™.

Naringslivets Transportrad anser — oavsett vilken hastighet det handiar om — att en utbyggnad
av nya stambanor/hdghastighetsbanor inte fir ske pd bekostnad av drift och underhéll av
befintlig infrastruktur for att upprétthalla dagens funktionalitet och att eliminera eftersldpande
underhéll eller att eliminera flaskhalsar i viktiga godsstrak for néringslivets godstransporter. En
satsning pa hoghastighetsbanor far inte ske pa bekostnad av att angelégna drifts- och
underhéllsinsatser av befintlig infrastruktur dsidositts. Dessa méste i sa fall finansieras pa annat
sétt.

* Anvind befintlig infrastruktur biittre. Effektiva transporter bidrar till att uppni
klimat- och miljomal. Underliitta horisontella samarbeten

[ forslaget till ny nationell plan 2018—2029 anges att: “fyrstegsprincipen 4r vigledande
i Trafikverkets arbete for att sikerstilla effektiva och héllbara 16sningar.” Redan i forordet till planforslaget anges
att: "Fyrstegsprincipen har tillimpats for att sékerstilla en god resurshushallning och for att atgdrderna ska bidra till

en hallbar samhéllsutveckling”. Principen bygger pa fyra stegen: tink om, optimera, bygg om, bygg
nytt. Néringslivets Transportrad instimmer i denna och anser att fyrstegsprincipen systematiskt
bor tillampas i planeringen sé att befintlig infrastruktur anvinds bittre. Effektivare transporter
bidrar till att uppna klimat- och miljémal. Enkla atgirder som ger hog effektivitet (steg 1 och 2 i
fyrstegsprincipen) maste genomfdras i s& hdg utstrickning som majligt sdsom atgéarder som ger
tiliganglighet och hég tillforlitlighet i transportsystemet. Trafikverkets forslag till ny nationell
plan innehaller en rad olika beskrivningar av digitaliseringens mdjligheter och tillimpningar pa
infrastruktur- och transportomrédet. Det &r bra redovisningar som gors om att: »Ta hojd for och
nyttja digitaliseringens effekter och méjligheter”. Digitaliserade tjanster och en uppkopplad, bittre
fungerande infrastruktur, kan tillimpas for alla transportslag.

Ndringslivets Transportrad foresiar att Trafikverket i tillimningen av fyrstegsprincipen
systematiskt tar tillvara mdjligheterna att genom digitalisering genomfora steg 1 och 2
atgarder. Detta foreslar vi skrivs in i den av regeringen beslutade nationella planen for
transportsystemet 2018--2029.

[ Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018--2029 beskrivs
overhuvudtaget inte de majligheter som horisontella samarbeten skapar for
transportekonomiskt, klimat- och miljomassigt effektivare godsfldden. Horisontella samarbeten
mellan transportkdpare och transportforetag effektiviserar foretagens logistik, sdnker kostnader,
minskar utsldpp och okar fyllnadsgraden. Detta sker idag pd enskilda initiativ av
transportkdpare och transportforetag. Dagens samarbeten sker dock ad hoc mellan féretag och



det finns stora frdelar att skala upp dessa samarbeten. Fér detta krdvs dock stod frdn
myndigheter som kan agera som facilitator och underlitta méjligheterna till horisontella
samarbeten, t ex genom att bidra till forbéttrad transparens i godsfléden. Ndringsiivets
Transportrad foreslar att regeringen ger Trafikverket och Trafikanalys i uppdrag att analysera
mdjligheter till horisontella samarbeten och att foresla en ldmplig aktér men god kdannedom om
transportsystemet som kan agera facilitator. Fler horisontella samarbeten medverkar till ett
mera hallbart transportsystem i minst lika stor utstrickning som styrmedel som skatter och
avgifter pa transporter. Ytterligare ett sétt att effektivisera transporterna 4r att snabbt
implementera lingre, tyngre och storre tag och lastbilar,

* Fokusera pa innovationsplattformar, innovationsupphandlingar, testbiddar och
demonstrationer. Mer utvecklingsfokus - mindre forskning jimfort med nuliget

Det dr angelédget att statens anslag till forskning och innovation dkar och att en langsiktig Fol
for samtliga transportslag, var for sig liksom f6r transportslagen i samverkan, sikerstills for
hela planperioden 2018--2029.

Trafikverket foresldr i planforslaget att totalt 8 miljarder kronor avsitts for forskning och
innovation (Fol). Nivén dr avsevért lagre jimfort med vad som angavs i Trafikverkets
inriktningsunderlag som lamnades till regeringen i november 2015. Didr hinvisade Trafikverket
till en rapport som verket tidigare limnat till regeringen. Den ambitionsniva som da utpekades
som huvudftrslag innebér en totalram pa knappt 9,5 miljarder for perioden 2018-2029.
Niringslivets Transportrdd avstyrker den nu foreslagna minskningen av anslaget till forskning
och innovation med 1,5 miljarder for perioden 2018-2029.

I relation till den av regeringen och riksdagen angiva ekonomiska ramen for atgérder i
infrastrukturen pa 622,5 miljarder for planeringsperioden 2018--2029 innebdr Trafikverkets
forslag att statens anslag till forskning och innovation inom transportsektorn ir lag jamfort med
Fol-investeringar i andra teknik- och kapitalintensiva branscher. Anslagsnivan till Fol ar d&ven
lag stallt mot de strategiska mdjligheter och utmaningar som transportsystemet star infor och
som tydligt redovisas i Trafikverkets planforslag. Viktiga omréden 4r exempelvis att 6ka
transportsystemets konkurrenskraft genom en dkad kunskapsuppbyggnad om digitalisering,
effektiv hantering av vixande mingder av data och utveckling och implementering av ny
teknik. Det dr en fordel for Sveriges konkurrenskraft och niringslivet med en strre satsning pa
mer utvecklingsfokus - mindre forskning jamfort med nuléget.

Ett speciellt utvecklingsfokus behtvs saledes parallellt med att den nya nationella planen
genomfors f6r 2018--2029. Staten kan bidra till ett snabbare genomslag pa marknaden genom
anslag till introduktion, utveckling och demonstration av anvindarorienterade 16sningar samt
genom att tydligare styra anslagen mot omriden som ligger i linje med den 6nskade malbilden.
Ett exempel pa det sistndmnda &r att 5ka forskningen inom skalbara omraden sdsom
horisontella samarbeten som kan fa snabba miljémissiga och kommersieila genombrott. Genom
att skapa béttre forutséttningar for utveckling under den kommande planperioden sikerstélls
nyttan av gjorda investeringar och underhallsinsatser. Parallella insatser sirskilt pd innovation
samtidigt som investeringar och underhéll sker ger Skade kunskaper och skapar nya lésningar.
Darfor foreslar Naringslivets Transportrdd att minst samma summa som tidigare angivits som
huvudforslag knappt 9,5 miljarder bor anslds med fokus pd mer utveckling som
innovationsplattformar, innovationsupphandlingar testbdddar och demonstrationer i den
nationella planen under de kommande 12 Gren.

Trafikverket foreslér i sitt forslag till nationell plan 2018--2029 att foljande forsknings- och
innovationsomraden prioriteras:

e omstdllningen till ett fossilfritt transportsystem

e robust och siker infrastruktur i det digitaliserade samhillet

o ett effektivt och sammanhallet transportsystem for n#ringsliv och medborgare

e ctt jamstillt och inkluderande transportsystem for landsbygd och stad”

Niringslivets Transportrad instimmer i dessa prioriteringar. Som tilldgg till de av Trafikverket
foreslagna prioriterade omrddena foresldr Naringslivets Transportrad att forskning och
innovation inom ramen for den nya nationella planen inriktas sd att den effektiva anvindningen
av transportsystemet dr i fokus. Fol bor goras avndmarorienterad dér tillimpningsfragor och



applikationer prioriteras. Nyckelfrigor i ett anvindar-/brukarperspektiv dr exempelvis hur
transportslagen kan integreras bittre. Hur godstransporterna och hela logistikkedjan kan
effektiviseras. Det dr dven angeliget med okad Fol inom logistik och godstransporter. En béttre
balans dr dven angelédgen mellan persontrafikrelaterad och logistik- och godstransportrelaterad
forskning och innovation. En handlingsplan f6r att underlétta digitalisering i infrastrukturen och
i transportsektorn bér tas fram inom ramen for den nya nationella planen.

Trafikverket foreslar dven ett 6kat fokus pa innovation och implementering enligt nedan for att
dstadkomma hojd innovationstakt och dka implementeringen av forskningsresultat:

e riktade initiativ till kunskapsutveckling inom prioriterade omraden

¢ mobilisering genom gemensamma agendor och program fir systeminnovationer

o sirskild satsning pa test och demonstration

o stdrre fokus pd forkommersiell upphandling”

Niringslivets Transportrad instimmer tillfullo i detta arbetssétt som kan och bor forstiarkas
ytterligare syftande till att fokusera pa innovativa, effektivitetshdjande transportlsningar
inklusive tester och demos. Regelverk som majliggdr att vissa omraden &r testbaddar for ny
teknik bér implementeras. Anslaget till forskning och innovation (Fol) bor i 6kad utstrackning
anvéndas till att ta fram demonstratorer fér kad energieffektivitet, minskade emissioner och
okad transporteffektivitet. Ndringslivet Transportrdd foreslar dven att anslaget till forskning och
innovation i 6kad grad f6ljs upp for att sikerstilla att medlen anvinds pa ett effektivt satt.
Styrningsmassigt bor nyttan/effekten av anslaget métas mot de transportpolitiska malen sé att
det gors tydligt vad satsningarna leder till. Knyt ihop Trafikverkets stora satsningar de
kommande &ren pd ldngre, tyngre och storre tig och tyngre och ldngre lastbilar 4n dagens till att
bli innovativa demonstrations- och pilotprojekt for snabbt genomforande. Fran utvalda delar av
det svenska vig- och jarnvégsnitet till snabb spridning till alltfler delar av transportsystemet.

* Trafikverkets forslag rorande gods och niringslivets transporter kan forbiittras

Niringslivets Transportrad efterlyser en battre synkronisering av planférslagets principiellt
héllna formuleringar om “forbittrade forutsattningar for naringslivet” och Trafikverkets forslag pa
namngivna investeringar 2018--2029. I regeringens direktiv till Trafikverket infor utarbetandet
av det nya planforslaget angavs att: *Godsets framkomlighet r en prioriterad fraga for regeringen”.

Fokus maste enligt Néringslivets Transportrad dven ldggas pé att paskynda slutforandet av
redan beslutade centrala strakprojekt for ndringslivet men som &nnu inte fardigstillts. Pa
jarnvigsomradet har Naringslivets Transportrad sedan lidnge prioriterat tre centrala godsstrék av
riksintresse:

* Dubbelspar Hallsberg — Mjolby.
» Okad kapacitet p& Bergslagsbanan/Vdster om Vinern.
* Dubbelspar pa Hamnbanan till Géteborgs Hamn.

Dessa tre strakprojekt har sedan flera decennier varit med i tidigare infrastrukturplaner.
Etappvisa atgérder har genomforts och planeras under gillande och kommande planperiod men
strdkinsatserna har inte slutforts.

Trafikverket foreslar i sitt planforslag for 2018--2029 att tre etapper for slutférandet av
dubbelspar Hallsberg-Mjolby nu senareldggs ytterligare med planerad byggstart forst under
senare delen av planperioden, &ren 2024--2029. Den av Trafikverket foreslagna
senareldggningen gér varken ihop med skrivningarna i planforslaget om att “forbattra
forutsttningarna for néringslivet” eller regeringens skrivning i direktiven att "Godsets framkomlighet &r en
prioriterad fraga for regeringen”. Kvarstiende enkelspar pa strackan Hallsberg-Mjolby innebir
flaskhalsar som istillet himmar godsets framkomlighet. Dubbelspar Hallsberg-Mjolby @r ett av
flera exempel pé avsaknad av tempo och verkstillighet. Det 4r pa intet sétt framéatsyftande att
riskera att r 2029 behoéva diskutera slutférandet av strakprojekt for néringslivets
godstransporter som aktualiserades redan under 1990-talet. Konsekvensen av segdragna
etappvisa utbyggnader av angeldgna projekt enligt Trafikverkets planforslag, istéllet for
kraftsamling for ett snabbare genomforande, blir en utdragen genomférandetakt. Ndringslivets



Transportrad ser detta som en orimligt lang genomforandetid och vill darfor se ett omtag,
innebdrande att hela projektet kan fardigstdllas tidigt under den nya planperioden.

Det 4r viktigt for ndringslivet med genomférande av investeringar for 6kad barighet och
kapacitet p4 Bergslagsbanan och Vister om Vinern. Mot bakgrund av hela godsstrakets
mojligheter att avlasta den hart trafikerade Vistra stambanan anser Néringslivets

Transportrad att Trafikverket genom att paskynda investeringar och underhdllsinsatser for 6kad
kapacitet och barighet tar tillvara méjligheten att separera gods- och persontrafik pa Véastra
Stambanan. Det handlar om att pa hela striket Bergslagsbanan/Vister om Vinern samordna
axellast, metervikt, lastprofil och tiglingd. Naringslivets Transportrad foreslar mot bakgrund av
pagaende — men tyvirr Sver tid utdragna insatser for 8kad kapacitet och bérighet pa
Bergslagsbanan/Vister om Vinern - att 4ven hela straket Gévle-Goteborg tidigt under
planperioden bor omfattas av atgirder for att mojliggora lidngre, tyngre och stérre tig enligt
forslag nedan i remissyttrandet.

Det 4r ocksa viktigt att fullfolja utbyggnaden av ett komplett dubbelspar pA Hamnbanan till
Goteborgs Hamn och inte bara med “partiellt dubbelspar” som anges i planforslaget. Som

Trafikverket sjédlva skriver i det nya planforslaget dr en utbyggnad av Hamnbanan... av stor
strategisk betydelse for niringslivet i hela Sverige, efiersom Goteborgs hamns jamvégspendlar fSrsorjer stora delar
av Sverige med containeriserat gods”.

Det ankommer nu pa regeringen att i sitt stillningstagande till den nationella
infrastrukturplanen varen 2018 sikerstilla att "Godsets framkomlighet #r en prioriterad fraga for
regeringen” avspeglas i de konkreta projekten i den plan som beslutas och sedan redovisas i en
skrivelse till Riksdagen.

Om finansieringen av nya stambanor/hoghastighetsbanor - oberoende av vald hastighet - ska
finansieras inom den anslagsram som finns for utveckling av transportsystemet dr risken
uppenbar for att ovan ndmnda och andra viktiga strakprojekt for godstransporter inte heller
kommer att slutforas under den nya planperioden 2018--2029.

Andra drift-, underhélls-, reinvesterings- och investeringsprojekt som Néringslivets
Transportrad prioriterar utdver de tre ovan nimnda ar:

* Paskyndande av underhdll pa Norra Adalsbanan Lingsele-Vdsteraspby dir behovet av
underhall och upprustning 4r stort. Viktig for redundans i jarnvigssystemet och for svensk
skogsindustri. Akuta spératgirder maste genomfdras och Klara senast 2018, I Trafikverkets
forslag till nationell plan for dren 2018—2029 finns bland stdrre namngivna reinvesteringar
med spér-/rilsbyten samt elkrafts-/kontaktledningsarbeten dren 2021--2023. Reinvesteringen pd
Norra Adalsbanan maste tidigareldggas och istdllet genomforas dren 2018--2020.

» Ludvika-Stalldalen-Frovi-Hallsberg-Katrineholm-Norrkoping. Attetorpsbron vid Aby 15 km
fran Norrkopings hamn. Bro-/tunnelatgirder méste tidigareldggas. Den ldga barigheten pa bron
har genererat extrakostnader fér ABB som slir mot konkurrenskraften hos ett globalt verksamt
foretag med en betydande produktion i Sverige. Den nya generationens transformatorer &r
avsevirt tyngre dn dagens. En 1angsiktigt hallbar transportlésning for ABBs tunga enheter
maste sikerstillas. Atgirder pa Attetorpsbron 4r sedan flera r vilkinda av Trafikverket. Det &r
inte acceptabelt att ett globalt verksamt foretag med stora framgéangar pé exportmarknaden fér
vinta i flera ar pa en langsiktigt hdllbar 16sning av sina tunga transporter. Transporter som dven
#r av betydelse f6r svensk ekonomi. Trafikverket uppmanas att se 6ver tidsplanen.

» Genomforande av Trafikverkets dtgarder for implementering av lingre, tyngre och stérre tdg
pa utvalda delar av jirnvigsnitet. Hallsberg-Malmd, Hallsberg — Géteborg, Goteborg-Malma,
m.fl. med syfte att eliminera administrativa och fysiska flaskhalsar for langre och tyngre tag.
Detta &r positivt. Naringslivets Transportrad foresiar att implementeringen av ldingre, tyngre
och storre tag under planperioden dven successivt bor utvidgas till andra delar av
Jdrnvdgsnditet dn de initialt utvalda. Vi foresldr mot bakgrund av pagdende — men tyvirr over
tid utdragna insatser for okad kapacitet och bdrighet pa Bergslagsbanan/Vister om Vinern -
att hela stréket Givle-Goteborg tidigt under planperioden bor omfattas av dtgdrder for att
mojliggora lingre, tyngre och storre tdg. Det dr angeldget att Trafikverket i arbetet med
implementering av langre, tyngre och storre tig tar ett samlat grepp och dven beaktar behovet



av atgédrder i jirnvigens noder exempelvis Hallsberg for trafik med langre tag, behov av utdkad
lastprofil sd att inga kvarstdende restriktioner kan komma att féreligga i infrastrukturen.
Trafikverket foreslar i sitt forslag till nationell plan for 2018--2029 ett atgérdspaket s att
godstig upp till 750 meter ska kunna framforas pa ett utpekat nit. Idag dr merparten av
jarnvigsnitet anpassat for godstdg med 630 meters ldngd. Ndringslivets Transportrad foresiar
att Trafikverkets implementering av lingre, tyngre och storre tdg successivt inriktas pa en
ytterligare okad taglingd dn upp till 750 meter.

* Malmbanan Luled —Boden-Riksgrdnsen-Narvik. Hoga och allt starkare krav pé tillgdnglighet.
Viktig for svensk export. Malmbanan dr dven viktig &ven for import fran Norge. Viktigt att
detta beaktas i en samplanering av infrastrukturen tillsammans med norska
transportmyndigheter. Flera projekt som finns med i Trafikverkets planforslag bor paskyndas
med en utdkad ambitionsniva i genomforandet. Malet mdste pa sikt vara komplett dubbelspar
pa hela Malmbanan for successivt 6kad kapacitet och hogre axellast. Bland utpekade brister
anger Trafikverket i forslaget till nationell plan 2018--2029 "Malmbanan Lulea-Narvik bristande
kapacitet i jirnvagssystemet.” En 6kning av axellasten till 32,5 ton (Stax 32,5) foreslds ske pd hela
Malmbanan och inte bara det Sodra omloppet.

* Ostkustbanan Gavle-Sundsvall. Okad birighet Stax 25 ton for 6kad kapacitet och redundans.
Okad metervikt och &tgérder pd anslutande banor for 6kad redundans till stambanan &r av stor
vikt.

* Sédra Stambanan. Paskyndande av fyrsparsutbyggnad Malms-Lund. Kraftigt 6kad kapacitet
behovs genom Skéane for att bl.a. méota en 6kad person- och godstrafik samt pé 1ang sikt
utbyggnaden av Fehmarn Belt forbindelsen som genererar ytterligare 6kad trafik. Utbyggd
sparkapacitet miste tidigareldggas.

Hartill kommer att generella atgirder behévs for 6kad kapacitet, birighet, fler
dubbelspar/motesspar och effektiv strommatning pé viktiga strdk for néringslivets
godstransporter pa jarnvig. Att detta dr genomfSrbart visar resultaten fran den forskning som
bedrivs vid Kungl. Tekniska Hogskolan i fragor rorande nuldge, begridnsningar och méjliga
forbittringar vad avser kapacitet och effektivitet for godstransporter pa jirnvig och som visar
att mojligheterna dr stora till avsevirt forbittrad lastkapacitet och ddrmed battre
transportekonomi genom att utveckla parametrar som axellast, metervikt, lastprofil, tdglingd,
m.fl.

Sammanfattmingsvis anser Ndringslivets Transportrad att regeringen bor tidigareldgga
atgdrder som Okar tillganglighet, kapacitet och framkomlighet i centrala godsstrak for
ndringslivets transporter. Ndringslivets Transportrdd foreslar att angeldgna projekt for
ndringslivet av regeringen analyseras utifran ett strakperspektiv och ett systemperspektiv.

* Koordinera skatter och avgifter béttre

Det beh6vs en sammanhallen och konsistent transportpolitik. Kunskaperna behdver 6ka om
sambandet mellan skatter och avgifter inom transportsektorn och néringslivets konkurrenskraft.
De skatter och avgifter som infors &r inte koordinerade. Styrmedel méste vara logiska och ge
styrning och végledning. S4 #r idag inte fallet. Tendensen &r att alla transportrelaterade skatter
och avgifter kar tillsammans med att nya kostnadsdrivande regleringar inférs. Flera politiska
beslut och myndighetsbeslut, andringar av regelverk och forslag innebér hdjda skatter och
avgifter pa transporter. Besluten fattas i stuprér myndighet for myndighet. Att
transportpolitiken drar 4t si olika hall forsvérar tillvixt, vilfird, hallbarhet och konkurrenskraft.
Det behivs en samlad dversyn av hur skatter och avgifter paverkar konkurrenskraften. T.ex.:
svaveldirektivet, Transportstyrelsens avgiftsfinansiering, vigslitageskatt/kilometerskatt,
fyrdubblade banavgifter, Sjofartsverkets nya avgiftsmodell, indexuppréknade
drivmedelsskatter, reduktionsplikt for minskning av forbrukningen av fossila briinslen, forslag
om flygskatt med mera. En koordinering av olika avgiftshojningar ligger vél i linje med att
regeringen i juni gett Trafikanalys i uppdrag att ta fram ett kunskapsunderlag for skatter och
avgifter inom transportsektorn. I regeringens ldmnade uppdrag anges att: "Analysen ska sdrskilt

Jokusera pd hur det svenska ndringslivets konkurrenskraft inom Sverige och internationellt pdverkas av skatterna
och avgifterna samt hur detta paverkar sysselsdttningen i olika delar av landet... "



10

Det &r positivt att potentialen for 8kade jarnvigs- och sjétransporter har fatt en stor
uppmarksamhet i den aktuella transportpolitiska debatten. Samtidigt fortsétter hdjningarna av
banavgifterna. Svaveldirektivet och hojda sjofartsavgifter innebir dkade kostnader for
sjdtransporter.

Den gillande Nationella Transportplanen innebdr kraftigt héjda banavgifter till totalt 22,8
miljarder under hela planperioden 2014--2025. En 6kning fran cirka 600 miljoner i banavgifter
ar 2010 till drygt 2,4 miljarder ar 2025. I sitt forslag till nationell plan gor Trafikverket en
prognos av intdkter fran banavgifterna dren 2018--2029. Totalt beriknas uttaget av banavgifter
generera 27,4 miljarder kronor under den nya planperioden i fast prisniva, en intiktsokning med
4,1 miljarder jamfort med innevarande planperiod 2014--2025. Detta beroende pa de hojningar
som gjorts enligt i tidigare beslutad plan och som ger dkade intdkter tilt och med &r 2025 och
dven aren dérefter.

Naringslivets Transportrdd foresldr att ett moratorium infors pa hojda banavgifter och hojda
farleds- och lotsavgifter i avvaktan pa att regeringen tar stillning till Trafikanalys
slutredovisning av regeringens ldmnade uppdrag att ta fram ett kunskapsunderlag om skatter
och avgifter inom transportomradet. Det dr inte rimligt att borja med att hoja avgifterna for en
tjinst som inte dnnu levererats. Det dr forst ndr en bittre underhéllen infrastruktur faktiskt
foreligger som det &r rimligt att ta mera betalt for den. Det r heller inte rimligt att tro att det gér
att nd miljomélen om kraftigt minskade CO2-utsldpp nidr man med exempelvis en fyrdubbling
av banavgifterna, héjda och indexreglerade farledsavgifter och héjda lotsavgifter for sjofarten
kraftigt fordyrar de transportsitt som man vill stimulera anvindandet av. Noteras bor att
Sjofartsverket aviserat hojda farledsavgifter med 9 procent och hojda lotsavgifter med 5 procent
for 2018 som adderas till tidigare hdjningar.

Néringslivets Transportrad vill 4nyo direkt varna for att oproportionella och ensidiga dkningar
pé kort sikt av transportkostnaderna i Sverige far en negativ inverkan pa konkurrenskraften for
néringslivet pd grund av langa geografiska avstind inom landet och till viktiga marknader p&
den europeiska kontinenten. Niringslivets Transportrad forordar istillet att nya
planeringsmetoder som successiv tilldelning tillimpas for att 6ka kapaciteten i
jarnvigssystemet. Darmed skapas forutsittningar for en okad jarnvigstrafik och 6kade intikter
frdn banavgifter. Differentierade avgifter for transporter r acceptabla.

De svenska transportmyndigheterna koordinerar i dag inte sina olika avgiftshdjningar utan att
besluten fattas i stupror myndighet for myndighet. Vi foreslar darfor att samtliga
transportmyndigheter — Trafikverket, Sjofartsverket, Luftfartsverket och Transportstyrelsen
koordinerar sina framtida avgiftshdjningar och genomfr gemensamma, samlade
konsekvensanalyser av forslag till hdjningar.

Senareliigg inforandet av ERTMS tills en koordinerad tidsplan fér inférandet finns med
andra Einder. ERTMS foreslds granskas av expertgruppen for digitala investeringar

Trafikverket foreslar att i storleksordningen 15-16 miljarder kr anslas under planperioden 2018-
-2029 for inforande av det europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS. Enligt EUs TEN-T-
forordning ska medlemsstaterna ha infért ERTMS pé sina stomnét, core network, senast ar
2030.

Ar 2035 beriiknas ERTMS vara helt infort p4 det svenska jarnvigsnitet. Trafikverket berdknar
den totala kostnaden for inforande av ERTMS i Sverige till cirka 30 miljarder (prisniva 2012)
exklusive kostnader for installation av ombordutrustning pé fordonen.

Vid Riksdagens beslut om regeringens infrastrukturproposition i december 2016 gjordes pa
forslag fran Trafikutskottet ett tillkdnnagivande till regeringen med lydelse enligt nedan:

“Regeringen bdr verka for att infSrandet av det EU-gemensamma signalsystemet for tig ERTMS sker samordnat
med Sveriges grannlinder och i niira samrad med branschaktrerna samt med beaktande av jarnvigens totala
funktionssitt”.

I Trafikutskottets betiinkande “Infrastruktur for framtiden” Gver regeringens infrastrukturproposition
gjorde Trafikutskottet dven ett antal skrivningar om att: "Utskottet oroas dock av den skarpa kritik som
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finns fran jamvagsbranschen om bl.a. kostnadsékningar, forseningar och driftproblem.” Vidare skriver Trafikutskott
att "Mot denna bakgrund vill utskottet framhalla vikten av att det fortsatta infsrandet av ERTMS sker i ndra samrad
med branschen. I detta sammanhang bor dven behovet av samrad med berdrda bestéllare av jirnvéigstransporter
beaktas. Dessutom anser utskottet att det 4r av stor vikt att nogsamt flja kostnadsutvecklingen fr bl.a. kommande
uppgraderingar av ERTMS. Utskottet vill 4ven understryka att inforandet av ERTMS maste ske pé ett sétt som
minimerar risken for driftstdrningar eller negativ paverkan pa tillforlitligheten i jarnvigssystemet. Utskottet vill
framhélla att man maste ta hiinsyn till jirnvigens totala funktionssétt nir systemet infors”.

Niringslivets Transportrdd som delar de grundliggande tankegingarna bakom inférandet av det
europeiska trafikstyrningssystemet anser i likhet med Riksdagens tillkdnnagivande och
Trafikutskottets skrivning att ERTMS i Sverige maste inforas pa ett sétt som &r tidsméssigt
harmoniserat med &vriga Europa och som minimerar stérningar. Vid ett inférande méste
kvaliteten pd systemet vara helt sikerstdlld. Mot bakgrund av underhallsbehovet pa det svenska
jarnvigsnitet borde forebyggande och avhjilpande underhéll av befintliga jarnvégar i rddande
lige vara hégre prioriterat dn ett tidigt inférande av ERTMS.

Naringslivets Transportrad foresiar att regeringens expertgrupp for digitala investeringar
granskar fortsatt inforande av ERTMS i Sverige med belysning av fragor kring teknik, ekonomi,
Sfunktionalitet, tidsplan och aktuella planer i andra lander i Norden och Europa.
Expertgruppen har enligt regeringens direktiv i “uppdrag att analysera statliga myndigheters nya storre
strategiska investeringar i it och digitalisering”. Uppdraget omfattar ett urval av investeringar hos ett
tjugotal myndigheter. Expertgruppen ska enligt regeringens direktiv analysera nya stotre
strategiska investeringar vid bl.a. Trafikverket. I regeringens direktiv till expertgruppen anges
att ”Syftet med analyserna ska vara att undersdka om det finns rimliga forutséttningar for att investeringen ska
uppna forviintade resultat, och om risker har hanterats pa ett tillfredsstillande sitt”. Detta dr precis det som
sérskilt bér belysas 1 en granskning. Naringslivets Transportrads forslag ir ett komplement tiil
den granskning som Riksrevisionen planerar av Sveriges inférande av ERTMS.

* Sikerstill rittvisande samhiillsekonomiska kalkylmodeller for godstransporter.

Det behdvs bittre analysverktyg for den samhillsekonomiska virderingen av forbéattrad
godstrafik. Néringslivets Transportrad har linge efterlyst en samhallsekonomisk vérdering av
godstransporter som speglar dess betydelse for nidringslivets konkurrenskraft och for Sveriges
konkurrenskraft som nation. Naringslivets Transportrdd har under flera dr och i en rad olika
sammanhang framfort till regeringskansliet, Riksdagens Trafikutskott och Trafikverket att
beslutsunderlagen for drift och underhéll och investeringar i infrastruktur bér omfatta ett
bredare perspektiv pd samhillsnyttan av godstransporter och kostnaderna vid stdrningar i
transportkedjan. Vi vill dnyo framhalla vikten av att godsnyttor och storningskostnader liksom
nyttan av internationella strdk pa ett rattvisande sétt inkluderas i kalkylmodellerna.

Dagens samhéllsekonomiska kalkylmodeller for gods undervarderar grovt och systematiskt
godstransporter. De speglar inte godsets samhillsnytta och inte heller kostnaderna vid
forseningar av godstransporter. Vitala kostnadskomponenter saknas vid vérderingen av
forseningskostnader for godstransporter. Nagra sadana exempel &r utebliven fakturering som en
foljd av forseningar, 6kade kostnader for byte av transportslag vid forseningar eller
tillkommande kostnader i andra delar av logistikkedjan exempelvis anslutande fartygsavgangar.
Det dr stora exportvirden som riskeras da godstransporter férsenas pa grund av bristande
underhall av vigar och jirnvigar. Utveckling av metoder och underlag maste darfor ske s att
de samhillsekonomiska kalkyler som anvénds verkligen visar infrastrukturens, transporternas
och industrins bidrag till den totala samhillsnyttan. Ndringslivets Transportrad foreslar att
regeringen ger Trafikverket, VTI och Trafikanalys i uppdrag att utvirdera, uppdatera och
utveckla de samhdllsekonomiska kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar sa att
samhdllsnytta syns pad ett rittvisande sdtt och att godstransporter inte systematiskt
undervdrderas.

Niringslivets Transportrad forutsitter siledes att frigor sammanhéngande med réttvisande
tidsvirden for godstransporter i de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna liksom nyttan av
internationella strak ges ett stort utrymme i regeringens beredning av beslut om en ny nationell
plan for transportsystemet f5r 2018--2029. Det giller t.ex. att i kalkylmodellerna beakta nyttan
av sammanhingande godsstrak. Risk foreligger annars for att den nya nationella
transportplanen 2018--2029 kommer att baseras pa ett ofullstindigt och icke rittvisande
beslutsunderlag.
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* Trafikverkets skrivningar om strategiska utpekanden av hamnar behéver fortydligas

Trafikverket skriver i en underlagspromemoria till sitt planf6érslag bendmnd: “Forbittra
forutsittningarna for niringslivet” om prioritering av atgérder i hamnar att det man kallar strategiska
utpekanden av hamnar bor goras utifrén tidigare utpekade centrala hamnar och inom ett antal
produktsegment. Detta &r ett logiskt resonemang,

Trafikverket skriver dock i promemorian att: En begriinsad ekonomisk ram for statliga investeringar
innebdr dock att enbart ett utpekande inte kan anses vara en garant for statlig investering. Olika utpekade strategiska
funktioner kan komma att behéva prioriteras gentemot varandra”. Naringslivets Transportrdd efterlyser hér
ett fortydligande av skrivningarna i promemorian. Om en hamn 4r utpekad som att tillhéra
kategorin centrala hamnar och utéver detta dven blivit strategiskt utpekad maste detta betyda att
hamnen ifraga far del av statliga insatser exempelvis vad géller fordjupning av farleden till
hamnen eller en béttre anslutande infrastruktur.

* Komplett dubbelspar pa sikt pA Malmbanan for successivt 6kad kapacitet och hogre
axellast och farledsfordjupning i Géteborgs Hamn bér utredas vidare med siirskild
prioritet

Trafikverket har nodgats till harda prioriteringar i sitt férslag, vilket medfort att manga
infrastrukturprojekt inte har kunnat rymmas inom den ekonomiska planeringsramen for 2018—
2029. Naringslivets Transportrad anser att Trafikverket bor ha en hog planeringsberedskap och
med sérskild prioritet utreda komplett dubbelspar pa sikt pA Malmbanan for successivt dkad
kapacitet och hégre axellast samt farledsfordjupning i Géteborgs Hamn for att kunna méta ett
langsiktigt 6kat behov av transportkapacitet pé jarnvdg och i farleden till Sveriges enda hamn
for att ta emot oceangiende fartyg. Bada dr angivna som utpekade brister i Trafikverkets forslag
till nationell plan for transportsystemet 2018—2029. For dessa projekt behovs utSkade anslag
utdver planeringsramen. Betriffande farledsfordjupningen i Géteborgs Hamn foreslar
Naringslivets Transportrdd att regeringen utser en statlig férhandlare for att komma Sverens
med Goéteborgs Hamn och Géteborgs stad om finansieringen av kostnaderna for
farledsfordjupningen.

Avslumingsvis foreslar Naringslivets Transportrdd att Trafikverkets forslag av
regeringskansliet bor ges ett starkare fokus pd gods och ndringslivets transporter for att utgora
underlag for ett kommande regeringsbeslut om en nationell plan for transportsystemet for
2018--2029.

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD
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