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Inledning

Trafikverket har den 31 augusti 2017 sdnt ut ett forslag till nationell plan f6r
transportsystemet for perioden 2018-2029 pa remiss. Planforslaget liksom olika
fordjupningar i form av underlagsrapporter och promemorior finns tillgingligt pa
www.trafikverket.se/nationellplan

Niissj6 kommuns yttrande ber6r i huvudsak satsningar kopplade till jirnvigssystemet

med sirskild tonvikt pa S6dra Stambanan, Jonkopingsbanan, banorna mot Eksjo
respektive Vetlanda samt trafikering av kombiterminalen 1 Gamlarp.

Bakgrund och Stallningstagande

Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar i den nationella planen ir de
transportpolitiska milen, riksdagens beslut om proposition 2016/17:27 Infrastruktnr for
[framtiden — innovativa lisningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling samt regeringens
direktiv. I propositionen pekas foljande prioriterade samhillsutmaningar ut dir
transportsystemet spelar en stor roll; omstillning till ett av virldens forsta fossilfria
vilfardslander, investeringar for ett 6kat bostadsbyggande, forbittra forutsittningarna
tor niringslivet, forstirka sysselsdttningen i hela landet, ta héjd f6r och utnyttja
digitaliseringens effekter och mojligheter samt ett inkluderande samhiille.

Enligt Trafikverket dr syftet med den nationella planen framfor allt att:

¢ aterstalla och utveckla jarnvigens funktionalitet

e frimja sikra och funktionella vigar och hoja sikerheten for oskyddade trafikanter
e frimja 6verflyttningen av godstransporter fran vig till jirnvig och sjofart

* bidra till fungerande och hallbara miljéer i stiderna och erbjuda en grundliggande
standard pa landsbygderna

* minska transportsektorns miljopaverkan utifrain den nationella planens roll

¢ skapa forutsittningar fOr att utveckla morgondagens transportsystem.
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I den nationella planen redovisas bland annat investeringar och reinvesteringar gillande
det nationella stamvagnitet och jirnvigsnitet. For jirnvagsnitet finns flera viktiga
investeringar som beror Sédra Stambanan vilket dr positivt. Namngivna dtgirder finns
ocksd gillande hastighetsanpassning 160 km/h och 6kad kapacitet pa banan Falképing-
Sandhem-Nissjo (Jonkopingsbanan) samt elektrifiering och h6jd hastighet pa banorna
Virnamo — Jonkoping/Nissjo (Y:et). I den nationella planen finns inga forslag till
atgirder pa 6vriga jarnvigsnitet 1 regionen. Namngivna viginvesteringar i Jonkopings
lin 4r dtgarder pa B4, Rv 26 och Rv 40 vilka samtliga 4r mycket angeligna.

Trafikverkets forslag att satsa pa 6kad upprustning och reinvestering 1 S6dra Stambanan
ar klart positivt. Vidare dr satsningen pa uppgradering av signalsystemet viktigt for att
siakra en god trafikstandard. Nar det giller hdghastighetsbanor ger varje foreslagen
deletapp visserligen goda effekter for den regionala och langviga persontrafiken samt
godstrafiken men den utdragna genomforandetiden dr mycket negativ. Det dr visentligt
att uppna en snabbare utbyggnad dven i den foreslagna etapplosningen, for att fa
genomslag av investeringen. Kapaciteten i jarnvigen behover forstirkas omgaende.

I torslaget till etapputbygenad rader osikerhet om stationslosningar i flera orter. Hir vill
Niissj6 kommun understryka att stationernas lokalisering dr avgérande f6r
trafikeringsunderlagets storlek. For Nassjo och hela Hoglandet, ca 110 000 invanare, ér
det helt avgérande med en direktanslutning av Jonképingsbanan Osterifran till en
framtida hoghastighetsstation 1 Jonkoping f6r att nya hoghastighetsbanor ska ge nigon
reell nytta for vara invanare och vart naringsliv.

Det dr av stor vikt att planerade atgirder pa Jonkopingsbanan som innebir byggnation
av samtidig infart pa befintliga métesstationer och en héjning av tilliten hastighet
prioriteras. Dessa investeringar finns med i nu gillande plan men har under ett flertal ar
skjutits fram i tiden. Det ar dirfor viktigt att dessa dtgiarder genomfors si snart som
mojligt, senast med start 2018 som det star angivet i forslaget. Vi vill dock poangtera att
dven efter att dessa dtgirder genomforts kommer kapacitetsbrister, delvis lig
reshastighet och trafiksikerhetsbrister pa Jonkopingsbanan att kvarsta enligt nu gillande
nationell plan. Dessa problem behover hanteras i kommande planrevideringar. Pa lingre
sikt bedoms en dubbelsparsutbyggnad vara nédvandig. En fortsatt utveckling av
Jonképingsbanan kommer att medverka till Nidssj6 kommuns planer f6r en helt ny
stadsdel med 500-600 bostider i direkt anslutning till Nissjo C, Den digitala tristaden.

I forslaget till nationell plan finns investeringar i det sa kallade Y:et med. Investeringarna
inrymmer dven atgirder pa Jonkopingsbanan som till exempel motesstation mellan
Huskvarna och Tenhult. Dessa atgirder bor ur kapacitetssynpunkt ha fértur i
genomforandefasen.

Trots satsningar pd Jonkopingsbanan och Y:et kvarstir ett antal mil oelektrifierad
jarnvig 1 Jonkopingsregionen. For att mota de transportpolitiska utmaningarna har
fraigan om en upprustning av de oelektrifierade banorna Nissj6-Eksjo och Nissjo-
Vetlanda aktualiserats. Kommunerna Eksjo, Nissjo och Vetlanda har gemensamt tagit
fram ett underlag som bland annat redovisar ett forslag till reinvesteringar och
elektrifiering av da bada banorna. Finanseringen av forslagna atgirder bygger pa bade
statliga, regionala och kommunala ekonomiska dtagande. Underlaget kallat
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”Hoglandsspar” visar bland annat att statens drift- och underhallskostnader for dessa
jairnvigar kommer att reduceras avsevart efter genomforda atgirder samtidigt som
samtliga ovanstdende sex syften med den nationella transportplanen uppfylls. Det dr
dirmed av yttersta vikt att Trafikverket avsitter medel f6r planerade atgirder.

Det finns en stor potential att utveckla savil person- som godstrafik pa de
oelektrifierade banorna 6ster om Nissjo. Ett flertal intressenter dr angeldgna att projekt
”Hoglandsspar” forverkligas eftersom kapacitetsbristen pa framforallt Vetlandabanan
idag dr stor. Naringslivet borjar ocksa ha svart att rekrytera arbetskraft da de allminna
kommunikationerna dr underutvecklade. Handelskammaren i Jonképings Lin har
tillsammans med Hultsfreds, Eksjos och Oskarshamns kommuners niringslivsenheter
och niringslivsbolagen i Nissjo, Sivsjo och Vetlanda, tagit initiativ till att verka for att
befintlig infrastruktur i regionen underhalls och utvecklas. Ett "upprop” har 1 dagslaget
undertecknats av narmare 300 féretag som bl a konstaterar att: ”For oss dr det strategiskt
viktigt att beslut om satsningar pa ovan némnda banor sker skyndsamt for att erballa en fungerande
och robust infrastruktur vilket skapar tillvixt i regionens foretag. Det skapar ocksd trygghet vilket dr
en forutsattning for framtida investeringar i regionen”. Bland de foretag som undertecknat
uppropet kan nimnas bolag som Hydro (fd SAPA Profiler AB), Hjiltevadshus AB,
OBOS Sverige AB, MP-bolagen, Plannja AB, Scania CV AB, IKEA Hultsfred AB,
Green Cargo m fl.

Behovet finns att elektrifiera hela banstrickningen Nissjo-Oskarshamn och genom
projekt "Hoglandsspar” kan forsta steget tas genom en elektrifiering av delstrackan
Niissj6-Eksjo.

Kombiterminalen 1 Gamlarp som dgs av Jernhusen dr en av Sveriges mest strategiskt
beligna kombiterminaler. Fér nirvarande hanterar man 6ver 90 000 TEU per ar och en
stigande trend noteras. Operatorer som trafikerar terminalen idag dr Ankotrans, Green
Cargo, Van Dieren och Real Rail. Catena har nyligen byggt en modern logistikterminal
som blir ett tillskott i den internationella transportstrukturen och komplement till
kombiterminalen. Intersport har etablerat sitt central- och e-handelslager i Gamlarp och
PostNord har investerat i 3 nya maskiner, dirav en ”pakethanteringsmaskin” for e-
handelsgods.

Trafikverket 6ppnade under 2011 ett investeringsprojekt och tog fram tekniska riktlinjer
for en komplettering och utbyggnad av infrastrukturen pa terminalen men projektet
genomfordes aldrig pa grund av otillracklig finansiering. Det ar av yttersta vikt att
anldggningen kan utvecklas och att S6dra stambanan, med till Nissj6 anslutande banor,
har en sddan kapacitet och standard att terminalens strategiska lige kan nyttjas optimalt.
Den nationella transportplanen bor darfor ge utrymme till delar av de atgarder som
identifierats 1 projektet om man 6nskar frimja att mer gods 6verfors fran vag till
jarnvag.

Den nationella transportplanen bor dven inrymma dtgarder som identifieras i pagaende
atgirdsvalsstudie 6ver Nissjo bangard och som syftar till att optimera nyttjandet av
mark for statlig infrastruktur.
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Den planerade hastighetséversynen som pagar pa vissa av for lainet mycket viktiga vagar
och som innebir sinkt hastighet maste upphora. I stillet for att sinka hastigheten bor
mer medel avsittas fOr trafiksikerhetsatgirder som innebir oférindrad eller hojd
hastighet.
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