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N2017/05430/TIF Naringsdepartementet

Yttrande over "Forslag till nationell plan
for transportsystemet 2018-2029”

Yttrandet lamnas gemensamt av Norrbotniabanegruppen och Norrbotniabanan AB.

Det ar oerhort gladjande att Norrbotniabanan aterigen tar plats i den nationella
transportplanen och att regeringen varit sa tydlig med att den forsta delstrackan ska
pabdrjas under 2018. Dessvarre bradskar banbygget for att klara de utmaningar som
norra Sverige star infor. Darfor har vi foljande synpunkter pa forslaget till den nationella
transportplanen.

Bakgrund

Norrbotniabanan kommer att innebara de storsta strukturella forandringarna pa 6ver 100
ar i Norr- och Vasterbotten. EU, med dess medlemsstater, har beslutat att det Europeiska
stomnatet for jarnvag skall sta klart ar 2030.

De langa avstanden mellan kommuncentra kommer att 6verbryggas med snabb och
effektiv trafik, men an viktigare ar att naringslivet kan behalla konkurrenskraften genom
att de blir tillgangliga genom tillforlitlig och tillracklig transportkapacitet.

Med korta anslutningarna till redan befintliga transportkorridorer skapar
Norrbotniabanan internationell och nationell narhet. Forutom jarnvagskapacitet finns ett
stort behov av ratt kompetens. Det finns tre bra universitet, attraktiva orter och ett starkt
naringslivoch en lagre arbetsloshet an riket i vrigt. Men de langa avstanden gor att det
inte alltid hanger ihop. Skellefted som ligger mitt emellan de tre universiteten har ldgre
hogskoleutbildning an de bada universitetsstaderna, vilket hanger samman med de langa
pendlingsavstanden. Detsamma galler arbetspendlingen dar vi i Norr- och Vasterbotten
arbetspendlar kortare strackor an i 6vriga Sverige da avstanden mellan kommuncentra ar
alltfor langa. | forlangningen har de langa avstanden gett en starkt konsuppdelad
arbetsmarknad dar kvinnor dterfinns inom vard och administration och mannen inom
tillverkning och industrin. Det blir en sarbar arbetsmarknad samtidigt som arbetet med
jamstalldheten stalls pa sparlaga.

Basindustrin i norr har tydligt markerat att pa kort och medellangsikt ar fortsatt
kapacitetsokning och skapande av en modern kustjarnvag, Norrbotniabanan, nédvandig
for utvecklingen av en storskalig och miljovanlig basindustri i norra Norge, norra Sverige
och norra Finland. P4 lite langre sikt, en nordlig 6st/vastlig jarnvagsforbindelse.
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| Trafikverkets klimatscenario finns tre tydliga omraden i landet med patagliga
kapacitetsproblemen: Malmdregionen, Goteborgsomradet och norra Sverige. Det ar
inte mojligt att berakna de exakta nyttorna for respektive del. Det som daremot
tydligt framgar ar att NBB I6ser merparten av problemen i norra Sverige (for det
nord-sydliga straket). Utan banan kommer viinte ens i narheten.

Norrbotniabanan utgor en central del av det svenska och europeiska transportsystemet
och oppnar upp en nordlig entré till Sverige med korta anslutningarna till redan befintliga
transportkorridorer som tillsammans skapar en internationell och nationell narhet.
Halverade restider, 6kad kapacitet pa jarnvag, dubbelsparsfunktion tillsammans med
stambanan genom 6vre Norrland och minskade koldioxidutslapp, vi ar val forberedda pa
Norrbotniabanan och vad den kommer att bara med sig for regionen, Sverige och EU.

Yttrande

Hela banan i atanke
» Behdll byggstarten for Umed—Dava till 2018.

» Tidigarelagd byggstart mellan Dava och Skellefted, i direkt foljd till de
fardigstallda jarnvagsplanerna och bygghandlingarna 2020/2021 ar av
synnerligen stor vikt.

» Viden tidigareldggning av byggstarten maste finansieringen och
resursbehovet 16sas i sin helhet. Darfor ar det av stor vikt att staten och
regionernas forhandlingar paborjas snarast.

»  Planeringen till Luled maste paborjas ar 2020/2021i direkt anslutning till de
fardigstallda jarnvagsplanerna till Skelleftea.

»  Det dppnar en mojlighet till att bygget mot Luled kan starta i direkt anslutning
till att bygget ar fardigstallt till Skellefted sd att hela banan kan fardigstallas i
nartid till 2030.

»  Vikten av att planeringen fortgdr anda till Lulea forstarks ytterligare av det
faktum att de utpekade jarnvagskorridorerna ligger som en dod hand over
stora omraden och forhindrar exploateringar och investeringar i kommunera.
En avstannad planering forhindrar ocksa rationellt byggande av hela strackan
och omojliggdr mojligheten att fa ut tidiga nyttor av banan. Sammantaget
riskerar det att i forlangingen fordyra hela projektet.

» | Haparanda-Tornead mots svensk och finsk jarnvag och ar en av fem utpekade
jarnvagsnoder i TEN-T utredningen. Dessvarre gor de olika sparvidderna att
omlastning, omaxling samt sparviddsvaxling mdste ske for att overbrygga
hindren for godstransporter i dst-vastlig riktning. Denna funktion maste
sakerstallas.
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= Sverige bor snarast mojligt stalla sig bakom den norska och finska regeringens
forslag att forlanga EUs utpekade stomnatskorridorer, North Sea-Baltic och
Scandinavian-Mediterranian Core Network Corridors, med den Botniska
korridoren och Malmbanan

Bostader

Norrbotniabanan bidrar till att 6ver 47 000 bostader ska byggas

Norrbotniabanan bidrar till Idngt fler bostadsbyggen an de 7 000 bostader som
Trafikverket anger i forslaget till Nationell transportplan. Over 30 ars forvantningar pa ett
forverkligande av banan bidrar till att 6ver 40 000 bostdder, redan nu, ingar i
kommunernas bostadsforsorjningsplaner langs NBBs strackning, utover den senast
uppdaterade siffran pa ytterligare 7000 bostader.

Det ar inte en korrekt bedomning som Trafikverket gor nar de endast talar om den
senast uppdaterade siffran pa ytterligare dver 7 000 bostader som annu inte lagts
in i bostadsforsorjningsplanerna.

Kompetensforsorjning, jamstalldhet och kultur

| norra Sverige arbetspendlar vi kortare strackor i jamforelse med 6vriga Sverige. Det
galler aven det mer tatbefolkade kuststraket mellan Umead och Luled. Orsaken ar den
bristande infrastrukturen och de ldnga avstanden. Skellefted, med 13 mils avstand till
Umed och 8 mil till Pited, ar Sveriges storsta stad utan dagtdgstrafik. Med dagens
infrastruktur bil och buss, blir avstanden allt for ldnga for dagspendling. Det gdr inte att
bygga genare vagar an det finns idag. Under 2017 sanks dessutom hastigheten pad vissa
delstrackor av E4:an for att klara sakerhetskraven, vilket i tid 0kar avstanden an mer.

Samtidigt som arbetspendlingen ar 1ag far ocksa foretagen svart att klara
kompetensforsorjningen och de boende far en mindre arbetsmarknad att vanda sig
till. 1 forlangningen slar detta mot konkurrenskraften och individens egna
mojligheter till val av arbete och bostadsort.

Langs den aktuella kuststrackan ser vi en storre konsuppdelad arbetsmarknad an i
Sverige i stort. Kvinnor dterfinns i storre utstrackning inom vard, omsorg och
administration och mannen inom tillverkning och industrin. Naringslivet blir lagt
diversifierat med lagre Ioner som foljd och ett jamstalldhetsarbete som stannar av.
Ett konsuppdelat naringsliv med lag differentieringsgrad ar sarbart.

Idag har flera av foretagen ambitiosa jamstalldhetsprogram, men som ofta slutar
innanfor grindarna da samhallet i stort inte hinner med i jamstalldhetsarbetet.
Flera foretag vill expandera och bidra till en stark samhallsutveckling, men med den
bristande infrastrukturen gar arbetet langsamt.
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Kultur och kreativa naringar ar viktiga for att skapa attraktiva samhallen. De bidrar
till att bredda naringslivet och ger framfor allt kvinnor mer plats i samhallet. Med
Norrbotniabanan skulle fler kunna ta del av kulturutbudet och det skulle avsevart
forbattra mojligheten for kulturen att pa ett effektivt satt mota sin publik pa plats.

Miljo

Norrbotniabanan viktig for klimatet

| Trafikverkets klimatscenario, som redovisades 2016, finns tre tydliga omraden i
landet med patagliga kapacitetsproblemen: Malmoregionen, Goteborgsomradet
och norra Sverige. Det ar inte mojligt att berakna de exakta nyttorna for respektive
del. Det som daremot tydligt framgar ar att NBB I0ser merparten av problemen i
norra Sverige (for det nord-sydliga straket). Utan Norrbotniabanan kommer vi inte
ens i narheten av att ar 2030 har 70 procents lagre anvandning av fossil energi i
vagtrafiken, genom att exempelvis lagga om transporterna pa jarnvag.

Basindustrin i norr ar centrala i arbetet for att minska CO2-utslappen. Men for att
detta ska kunna ske maste bristerna i transportinfrastrukturen byggas bort. En
betydande flaskhals ar strackan Umea—Luled dar det saknas
omledningsmajligheter i handelse av trafikstorningar.

Norrbotniabanan skulle bidra stort till utvecklingen av storskalig och miljovanlig
basindustri i norra Sverige.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis ar NBBAB och NBBG ar oerhort glada for att bygget av
Norrbotniabanan antligen startar. For att projektet ska ha sa goda mojligheter som
mojligt att halla kostnader nere under byggfasen och fa ut sa tidiga nyttor som mojligt
vill NBBAB och NBBG att regeringen i sitt beslut tydliggor att hela Norrbotniabanan ska
byggas sa att planeringen kan fortga anda till Luled. Detta medan bygget, till att borja
med, genomfors mellan Umead och Skellefted med en tidigarelagd byggstart.

Det oppnar upp mojligheten, vid en senare revidering av den Nationella transportplanen,
for att bygget till Luled kan pabdrjas i direkt anslutning till att bygget star klart till
Skelleftea runt 2025. Malet bor vara ett fardigstallande av hela banan till ar 2030.

NBBAB och NBBG vill att det tydligt framgar i den nationella transportplanen att de
gransoverskridande transporterna i Haparanda—Tornead sakerstalls pa ett
tillfredsstallande satt.
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Norrbotniabanegruppen (NBBG) ar en partipolitiskt obunden intressegrupp som verkar for att
jarnvagsbygget mellan Umea och Luled, den sd kallade Norrbotniabanan, forverkligas.
Norrbotniabanegruppen arbetar med information och opinionsbildning rérande Norrbotniabanan for
att forankra projektet hos beslutsfattande aktorer. Norrbotniabanegruppens arbete stods av
kommunerna Ume3, Robertsfors, Skellefted, Pited, Luled, Boden, Kalix och Haparanda samt Region
Norrbotten, Region Vasterbotten samt foretagen Boliden Mineral AB, Smurfit Kappa, BillerudKorsnas,
SCA Munksund, SSAB EMEA, LKAB och Norrbottens Byggmadstare Forenings Fastighets AB.

Norrbotniabanan AB bildades 2008 for att skapa en juridisk och organisatorisk plattform, framférallt for
arbetet med finansieringen av banan. 2015 kunde bolaget och trafikverket med stod av den svenska
regeringen soka medfinansiering hos EU for planering av etappen Umea-Skellefted. EU beviljade ansokan och
idag pagar planeringen for fullt langs hela etappen. Bolaget ags av Region Norrbotten, Region Vasterbotten
samt kommunerna Ume3, Robertsfors, Skellefted, Pited, Luled, Boden, Kalix och Haparanda.

Bilaga 1Det finns ett starkt engagemang hos allmanheten i Norr- och Vasterbotten for att Norrbotniabanan
ska byggas. Darfor lanserade Norrbotniabanegruppen i april kampanjen "Bygg Norrbotniabanan Nu” for att
ge allmdnheten en chans att visa sitt stod for banbygget genom att boka en eller flera fiktiva resor pa banan.
Med vart gemensamma remissvar bifogar vi nu det totala antalet bokningar och hoppas att vi inom sinom tid
ska kunna forverkliga bygget av hela Norrbotniabanan.

Bilaga 2 | norr star Haparandabanan klar och i soder Botniabanan. Kvar i mitten saknas 27 mil ny jarnvég.
Detta illustreras med den bifogade tumstocken och tanken "Tank om 27 cm skulle saknas”.
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