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Arendebeskrivning

Norrbotten Kommuner har beretts méjligheter att 1amna synpunkter éver forslag till Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029.

Samrad har skett med samtliga fjorton kommuner, Region Norrbotten och lansstyrelsen i Norrbottens lan.
Norrbottens Kommuner avger foljande yttrande.

Yttrande

Norrbottens Kommuner &r positiv till att Trafikverket foreslar kraftigt 6kad ambitionsniva for namngivna
investeringar i norra Sverige, i forslaget till nationell plan for transportsystemet. Daremot anser
Norrbottens Kommuner att avsatta medel i planforslaget till drift och underhall gallande véagnatet ar
oacceptabelt och riskerar att kraftigt forsamra tillgangligheten och samhéllsservice for vara invanare i
flera kommuner samt drabba naringslivets konkurrenskraft.

Forslaget utgar delvis fran regionens behov av prioriteringar vilka ar valmotiverade och nddvéandiga
satsningar i norra Sverige och har lyfts fram i den regionala systemanalysen for de tva nordliga lanen som
antagits i bred enighet av representanter for samtliga organ som foretrdder det regionala
utvecklingsperspektivet i lanen. Satsningarna ar langtifran tillrackliga men en god bdrjan och ger ett
tillforlitligare och kapacitetsstarkare transportsystem i norra Sverige vilket forbattrar nyttan i hela landet.
Det ger dven att forutsattningarna att fora Over godstransporter till de mindre miljobelastande
transportsatten jarnvag och sjofart starks.

Norrbotten Kommuners prioriterade investeringar utifran stora behov ar;
e Norrbotniabanan/ en lank i Botniska korridoren
e Dubbelspar Malmbanan — Malmporten, Lulea hamn
e Forbattringsatgarder E10
e Stambanan



Norrbottens Kommuner anser &ven att foljande satsningar ar avgorande for utveckling i hela regionen;
o Ett funktionellt vagnat
o Séakerstéllande av en fungerande flygtrafik
e Gransoverskridande trafik
e En nationell godsstrategi

En fungerande godstrafik ar avgoérande for Sveriges konkurrenskraft

Norrbottens Kommuner stéller sig positiv till att Trafikverket lyfter behovet av att utveckla prognoser och
samhallsekonomiska kalkyler dar vardering och berakning av godstransporter maste forbattras. Prognoser
som till stor del bygger pa befolkningsutveckling blir missvisande nar utvecklingen av savél industrin och
besoksnaringen, med 6kad digitalisering, inte innebar minskade transportbehov. Malsattningen bor vara
att sékerstalla néringslivets behov av effektiva robusta jarnvagstransporter. Det ar darfor viktigt att de
samhallsekonomiska kalkylerna fortsatter att modifieras samt att battre modeller utvecklas for att bedéma
och ta hansyn till de nyttor och mervdrden som investeringarna medfor i olika delar av landet. Vi politiker
vill papeka vikten av att sdkerstalla granséverskridande transporter liksom transittrafik i prognoserna
vilket ar av sarskilt stor betydelse for Norrbotten, da jarnvagen i norr ar en integrerad del av det nationella
och internationella jarnvégssystemet.

En grund for regional utveckling ar en vél fungerande infrastruktur dar sjoéfart, flyg, vagar och jarnvagar
tillsammans bildar ett samverkande hallbart transportsystem. | en allt mer globaliserad marknad &r
tillgéngliga transporter avgdrande for néringslivets konkurrenskraft. Detta galler i synnerhet regioner som
Norrbotten dar hdga foradlingsvéarden exporteras till avldgsna marknader. Mineral- och skogshaserade
industrins transportkostnader ar ofta dubbelt sa hdga i en jamforelse med industrier pa kontinenten.
Stambanan genom 6vre Norrland &r ett av landets viktigaste godstrafikstrak men har idag besvérande
flaskhalsar och kapacitetsbrister som forsvarar for industrin att pa nagorlunda lika villkor konkurrera med
andra.

Norrbottens Kommuner vill understryka att Sverige snarast behdver en nationell godsstrategi som utgar
fran ett systemtank dar samtliga transportslag bidrar till ett hallbart, robust transportsystem for att inte den
framtida svenska industritillvaxten ska hammas. Kapacitetsbrister i norr ar allvarliga for de nationella och
internationella transporterna och brister i soder paverkar godstransporter fran norr. Norrbottens
industriutveckling ar darfor ocksa beroende av investeringar i exempelvis dubbelspar Hallsberg-Mjolby,
hamnbanan i Goteborg men har dven nytta av Fehmarn Baltforbindelsen. Sveriges ambition att ha en
fossil oberoende fordonsflotta 2030 kraver att de olika godstransportslagen anvands pa ett mer optimalt
satt. Idag underutnyttjas sjétransporterna och godstagstransporterna har svart att na bade Iénsamhet och
leveranssakerhet.

Norrbottniabanan och dubbelspar malmbanan

Norrbottens Kommuners uppfattning ar att Norrbotniabanan ar den strategiskt mest nédvandiga och
betydelsefulla infrastrukturinvestering for regionens utveckling. Byggandet av Norrbotniabanan och en
upprustning av Ostkustbanan ar ett maste for att méta efterfragan pa transporter fran industrin i norra
Sverige. Det ar darfor mycket positivt att Norrbotniabanan mellan Umed och Lulea nu foreslas paborijas. |
forslaget betonas vikten och nyttan av Norrbotniabanan och vi anser dérfor att hela Norrbotniabanan
maste finns med i planen. Planarbetet for strackan Skellefted-Luled behover startas i nartid med en
prioritering pa genomfart Pited och en 6stlig infart till Luled. Denna prioritering ar viktig for utvecklingen
av Pited centrum samt utifran foreslagna investeringar, ombyggnationen av Luled C samt farledsatgérder
Luled hamn.



Det ar oroande att medel inte foreslas avsattas for hela strackan. Vi anser att lanefinansiering ar en
mojlighet som maste nyttjas sa att hela strackan mellan Umed och Luleé kan byggas under planperioden.
Jarnvagsutredningen for banan innefattar mer eller mindre breda korridorer for den planerade jarnvagen.
Sarskilt markbart blir det vid passagen av de centrala delarna av Skellefted, Pited och Luled. Korridorerna
lagger dar kraftiga begransningar for tankt bebyggelse for bade bostader och arbetsplatser. For att
regionen ska kunna fortsatta utvecklas ar det darfor viktigt att utredningarna for strackan Skelleftea-Pitea-
Luled fortsatter sa att jarnvagsplaner kan tas fram. Och darmed kan korridorerna och begransningarna
minimeras vilket ar positivt for stadsutvecklingen i de tre stdderna. Norrbotniabanans nytta innebér aven
Okade pendlingsmojligheter genom halverad restid vilket ger stérre arbetsmarknadsregioner och
regionforstoring.

Norrbottens Kommuner anser att om Norrbotniabanan inte inryms i sin helhet under planperioden
bromsas inte bara utvecklingen i hela regionen utan &ven péa nationell och europeisk niva.
Norrbotniabanan ar en del i Botniska korridoren som é&r ett betydelsefullt godstransportstrak for
ravaruforsorjningen inom EU och ingdr i det europeiska stomnatverket, Core Network inom TEN-T.
Botniska korridoren har alltsa en avgoérande betydelse eftersom den binder samman det naturresursrika
arktiska norra Europa med de mest tatbefolkade marknaderna inom EU. OECD Territorial Reviews
studien for Northern Sparsely Populated Area visar pa behov av nodvandiga infrastrukturinvesteringar
bade i nord-sydliga transportstrak till marknader inom EU samt i 6st-vastliga transportstrak till marknader
i Asien

Norrbottens Kommuner anser darfér med bestdmdhet att det &r absolut avgdrande for en strategisk
utveckling i norra Sverige, mitt i europeiska Arktis, att den svenska regeringen godkanner att Bottniska
korridoren ska ingéa i EU:s stomkorridor, Scandinavian Mediterran samt att regeringen tillsammans med
Finland driver fragan till EU-kommissionen.

Malmbanan utpekas som mycket viktigt godsstrak i forslaget och de planerade atgarderna pa sodra
omloppet med forldngningen av ett antal motesstationer ger tillfalliga kapacitetsforbattringar for industrin
i ett kort perspektiv. Samtidigt anger Trafikverket att brister i kapacitet och robusthet kommer att kvarsta
efter att foreslagna atgarder ar genomforda. Dubbelspar for Malmbanan finns inte med i forslaget. Detta
trots Malmbanans betydelse for bade godstrafiken fran Malmfalten och persontrafiken. For att sakerstalla
gruvnaringens framtida nettoexportbidrag till den svenska ekonomin maste Malmbanans kapacitet
utvecklas. Darfor anser vi politiker att det ar nodvandigt att under planens inledande ar paborja en
utbyggnad av dubbelspéar pa det norra omloppet Kiruna-Riksgransen samt att intensifiera dialogen med
Norge om den sammantagna nyttan for en dubbelsparsutbyggnad i nartid pa Ofotbanan. Utredning om
dubbelspar mellan Kiruna och Riksgransen/Narvik har redan paborjats. Sammantaget kommer det att
behdva finnas dubbelspar hela vagen mellan Luled och Riksgransen for att klara det Okade
kapacitetsbehovet.

En annan viktig tillganglighetsaspekt &r att det finns fungerande nattagtrafik till norra Sverige vilket ar
avgorande for besoksnaringens tillvaxt eftersom besokare som vill till svenska fjallen bade sommar och
vinter 6kar rejélt. Inlandsbanan bor ges forutsattningar till att framst oka godstransporterna pa jarnvag
samt att utgora ett komplement kortsiktigt for redundanta reservlésningar till de stora transportstraken.

Gréansoverskridande trafik och samarbete

Det starka samhallsintresset for samverkan mellan landerna i Norden gor att samarbetet mellan
Trafikverken och regeringarna i de tre landerna maste lyftas och darfor bor gemensamma analyser goras
och de nationella planerna processas aven med grannlanderna. Person- och godstransporter far inte
hindras vid granserna da detta i forlangningen drabbar de nordiska landernas tillvéxt.



Norrbotten ar Sveriges mest internationella Ian med landgrans mot saval Norge som Finland. Haparanda
ar pa ett unikt satt hopbyggt 6ver riksgransen med sin finska systerstad Torned och binder samman
Sverige och Finland i en befolkningstat utbildnings- och arbetsmarknadsregion, s.k. Bottenviksbagen.
Regionen omfattar orterna Umea-Skelleftea-Pitea-Luled-Haparanda/Tornea-Kemi-Uledborg. Det ar darfor
angelaget att de viktiga noderna pa saval svensk som finsk sida invid granspassagen utvecklas.
Norrbottens Kommuner vill understryka att de gransoverskridande jarnvagsférbindelserna, via
Malmbanan mot Norge och via Haparandabanan mot Finland maste ges en tydligare prioritet. Botniska
korridoren med logistisk nod i Haparanda Torned behover en omlastningshall for att 6verbrygga de
internationella hindren fér godstransporterna i dst-véstlig riktning.

I och med bygget av Tjernfjellstunneln pa norska sidan blir klar for trafik under 2019 beraknas en kraftig
volymokning, bade géllande person- samt godstrafiken vilket ger nya och battre méjligheter till 6kat
handelsutbyte och transporter. Besoksnaringen kommer att 6ka da man i storre utstrackning vagar ta
vagen med bussar, husvagnar o husbilar. Berékningar visar att enormt stora mangder lax kan komma att
fraktas efter riksvag 95 ner mot kusten for vidare transporter. Norrbottens Kommuner anser det mérkligt
att inte Trafikverket i samarbete med kollegorna i Norge gor fordjupade analyser hur trafikbelastningen
pa RV 95 kommer att 6ka, mellan landerna samt med langtradare fran Europa. RV 95 blir for valdigt
manga transportupplagg den genaste vagen fran nord Norge till Sverige och vidare soderut. Transporterna
kan &ven kopplas ihop med och dra nytta av den prioriterade Norrbotniabanan. Darfér menar Norrbottens
Kommuner RV 95 bar utredas for uppgradering till europavag inom de narmaste aren.

Ett sammanhéngande transportsystem Gver nationsgranserna ar en forutsattning for en utveckling av det
europeiska Arktis. Syftet med den gemensamma transportplanen, Joint Barents Transport Plan, ar en
langsiktig utveckling av infrastrukturen i hela Barentsregionen. En viktig uppgift &r just att se pa
gransoverskridande korridorer. Mot den bakgrunden, kopplat till helhetsperspektivet med Botniska
korridoren, Northern Axis ar det angeldget att aven lyfta straket mellan Skellefted/Lulea - Bodd via
Arjeplog i den nationella planen.

Byggande av nya stambanor

Norrbottens Kommuner ser positivt pa byggande av nya stambanor om samhallsnyttan ger motiverad
kostnad och helhetslésningar innefattande bostadsférsérjning, vidgad arbetsmarknad och kollektivtrafik
for ett jamstéllt och inkluderande samt fossilfritt samhalle. Daremot anser Norrbottens Kommuner att vid
eventuella satsningar pa hoghastighetsbanor ska finansieringen ligga utanfor den nationella
transportplanen. Darfor att en sadan eventuell satsning inte motiverar kostnaden och samhallsnyttan.

ERTMS

Norrbottens Kommuner inser att utbyggnaden av ERTMS i Sverige ar en del i att battre integrera de
europeiska marknaderna och jarnvagssystemen. Risken dr dock stor att inférandet av ett nytt system
hammar trafikutvecklingen och 06vergangen till den nya tekniken medfor stora kostnader for
tagoperatorerna. Sarskilt mindre tagoperatorer riskerar att slas ut samt de operatorer som ar beroende av
transporter langs med de fatal banor som har det nya systemet maste investera idag och far darmed en
konkurrensnackdel. Dérfor &r det ar viktigt med hdanvisning till aktuella EU-foérordningar och
Overenskommelser mellan medlemsstaterna att regeringen beviljar medfinansiering till installation,
utveckling och test av ombordutrustning pa de ERTMS-utrustade banorna. Vidare ar det angeldget att ge
mojlighet till att bevilja dispens for lok utan ombordutrustning for kortare passager, till dess att systemet
ar fullt utbyggt. Tilliten till jarnvagen som trafiksystem tal inte standigt aterkommande problem da ny
teknik infors.



Ett funktionellt vagnat ar avgdrande for samhallsutveckling i kommunerna

Norrbottens Kommuner ar kritisk till den laga nivan medel i forslaget avseende drift och underhall i
vagnatet. Det ar orimligt att med foreslagna ramar klara det omfattande behov av atgarder som behovs for
att uppna de uppstallda trafikpolitiska malen. Norrbotten och dess invanare drabbas hardare pga. langa
pendlingsavstand, an andra regioner i Sverige. Vart naringslivs konkurrenskraft drabbas extra hart, da de
forutom dalig vagstandard idag, redan har hoga transportkostnader och langt till marknaden.
Forbattringsatgarder i strategiska huvudstrak ar nodvandiga, som pa E4 och i synnerhet pa vag E10 med
otillrackliga omledningsmajligheter vilket stammer pa lanets véagar i allmanhet. Hogtrafikerade
vagstrackor med hdg olycksfallsfrekvens bor ur sékerhetssynpunkt bli utbyggda och métesseparerade.
Speciellt vag E10 &r hart drabbad och de atgarder som nu planeras ar positiva men absolut inte
tillrackliga. Sarbarheten avseende transporter for bade godstrafik, persontrafik, sjukvardstransporter samt
aven dagligvaror kommer att kvarstd. Norrbottens Kommuner vill med kraft markera att bristande
ekonomiska resurser inte far medfora att trafiksakerhetsstandarden ska sakerstallas genom sénkningar av
hastigheter pa statliga vagnatet.

Hansyn bor aven tas till Norrbottens stora vagnat och sarskilda forhallanden avseende vinterunderhall.
Norrbottens Kommuners uppfattning ar att det behovs rejala satsningar pa barighetshojande atgarder
framst pa det lagtrafikerade vagnatet. Darfor anser vara kommuner att barighetsmedlen kraftigt maste
forstarkas och riktas till faktiska barighetsatgarder, som tjalsékring utifran dokumenterat behov.
Trafikverket sjalva sager i forslaget att under andra halvan av planperioden kommer sonderfallet pa det
lagtrafikerade vagnatet att 6ka. Langsiktigt kan det innebéra enorma aterstallningskostnader.

Som politiska foretradare for kommunerna kan vi inte acceptera att nedbrytningen av lanets glesa vagnat
speciellt det lagtrafikerade vagnatet, kommer att 6ka med negativa konsekvenser som foljd for service/
pendling/ kollektivtrafik. Dartill kommer naringslivet och inte minst skogsnéringen, biltestnaringen och
den véxande besoksnaringen att drabbas med stora kostnader som féljd. Har maste mer medel avsittas for
att sakerstélla statens ansvar for samhallets basfunktioner fungerar i hela landet.

Vi politiker anser att det ar bekymmersamt med bristen pa medel som fordelas till de regionala planerna.
Det innebar att storre satsningar pa exempelvis trafiksakerhetshojande atgarder som mittrackesseparering
slukar en mycket stor del av tillgangliga medel. Det finns inte mojlighet for regionen att goéra de
forbattringar av infrastrukturen, sarskilt pa det lagtrafikerade vagnatet, som ar onskvarda. Detta ar
allvarligt och bor rattas till vid kommande revideringar av transportplanerna. Vi ser positivt pa de tankar
Trafikverket for fram om att den nationella planen till viss del kan anvandas for att genomfora
mittrackessepareringar pa aven regionala vagar med storre trafikmangder.

Kollektivtrafikens utveckling &ar betydelsefull for en hallbar samhallsutveckling och for Sveriges
malsattningen att bli fossilt oberoende och klimatneutralt. Orter med minskat bilberoende bidrar till bade
tillganglighetsmalet och hansynsmalet. Det innebér i sin tur att det blir viktigare att arbeta med
sakerhetshojande atgarder for cyklister och gaende inom alla delar av tatorternas och landsbygdens
transportsystem. Samspelet mellan planering av transportsystemet och bebyggelsen ar en forutséattning for
hallbara och attraktiva tatorter. Faktorer som har storst betydelse for en okad kollektivtrafik ar ett utbud
av palitliga resor samt enkelhet for resendren. En viktig aspekt for en attraktiv kollektivtrafik ar att det
finns goda bytesmdjligheter med den lokala kollektivtrafiken, vél fungerande pendlarparkeringar, sékra
forbindelser for bade gang- och cykeltrafik och ett lattillgangligt informationssystem.

Norrbottens Kommuners ser positivt i planforslaget om att inféra ett BK4 vagnat da det ger saval
angelagna foretags- och samhéllsekonomiska som miljovinster. Ytterligare positiva vinster bedéms ges
om forslaget till att infora ett BK4 nat kombineras med att tillita Iangre fordon. En utékning av
fordonslangden bedoms dessutom kunna ske med endast marginella kostnader for infrastrukturatgarder.



Uppskattad kostnad for att infora BK4 pa hela BK1-natet ar ca 15 miljarder. Det ar angeldget att
finansiering under planperioden sakerstaller att BK4 ar infort pa hela BK1-natet.

Sjofarten ett hallbart transportsystem

Norrbottens Kommuner vill understryka den langsiktiga betydelsen av satsningar pa strategiska hamnar i
kombination med investeringar i transportslag i dess narhet for effektiva centrala noder i
transportsystemet. De norrldndska hamnarna har stor betydelse for hela landets godstransportsystem for
ravaruimport/export och majligheter till utveckling av hallbara sjétransporter. Satsningar stéller samtidigt
omfattande krav pa nodvandiga atgarder i hamnomradena som kajer, terminaler samt kostnadseffektiva
lastning-och lossningslosningar. Norrbottens Kommuner delar den aviserade satsningen pa en
farledsforbattring till Malmporten, Luled hamn som mycket angeldgen och viktig for industrins tillvéxt.
Vi politiker anser tillika att satsningar pa sjofartsinvesteringar i planforslaget utgor en alldeles for
marginell del av de namngivna investeringarna vilket bromsar overflyttning frdn gummihjul samt en
okning av mer hallbara sjotransporter.

Fungerande isbrytarverksamhet &r dven en forutsattning for hela sjofarten i Bottenhavet och Bottenviken.
Isbrytarservicen maste garanteras langsiktigt genom kostnadseffektiva losningar och utvecklade
samarbetsformer med den finska isbrytarservicen.

Statlig upphandling av flygtrafik maste forbéattras

Norrbottens geografiska forutsattningar och avstanden till internationella marknader stéller hoga krav pa
goda flygférbindelser. For inlandet som saknar alternativa transportmdjligheter med rimliga restider ar
flyget direkt avgdrande for néringslivet exempelvis gruvnéringen och biltestnéringen. Besdksnaringen ar
en starkt véxande naring och regionen &r idag en av de mest internationella destinationer, som 6kar mest i
landet. Stockholm/Arlanda utgdér ett strategiskt nav och har en helt avgdrande betydelse for
tillgangligheten till regionen.

Norrbottens Kommuner menar darfor att flygtrafiken till icke statliga flygplatser i norra Norrland &r helt
beroende av upphandlad flygtrafik for tillgdnglighet och néringslivets konkurrenskraft. Vi politiker
instdimmer i Trafikverkets beddmning att allmén trafikplikt ar nddvandig for att sdkra den grundldggande
tillgangligheten avseende linjerna som berdr Norrbotten. De aktuella orterna ar perifert beldgna och
alternativa resmonster som ar rimliga saknas ofta. De aktuella flygplatserna och dess trafik &ar en del i det
nationella transportsystemet men har &ven en viktig funktion for att sakerstalla samhallsviktiga funktioner
sasom halso- och sjukvard i regionen. Sammantaget stéller detta krav pa att omfattningen och formerna
for den statliga upphandlingen fortldpande maste utvecklas for att svara upp mot behovet av trafik.

Kritik som framkommit fran de icke statliga flygplatserna i Norr- och Vasterbotten ar att kraven pa
tillforlitlighet och kvalitén hos operatorer av flygtrafiken inte uppréatthalls. De senaste aren har Arvidsjaur
och Gillivare flygplatser med kommersiell trafik drabbats speciellt hart av stora problem med
forseningar, dalig regularitet, bagageproblem, etc vilket lett till minskat passagerarantal.

Norrbottens Kommuner vill understryka flygplatsernas begdran att infor den kommande upphandlingen
maste ett fordjupat samarbete mellan flygplatserna och Trafikverket ordentligt forbattras. Det maste till en
utvecklad modell for samverkan som omfattar saval infor upphandling som forbattrad uppféljning. Var
uppfattning &r att staten ska ta ett ekonomiskt ansvar och skapa forutsattningar for de transportpolitiska
malen avseende grundlaggande tillganglighet i alla delar av landet genom upphandlad flygtrafik med god
kvalité.



Nya industrisatsningar med samhéllsnytta

Norrbottens Kommuner kraver tillika att regeringen tar en aktiv roll avseende nya stora industrisatsningar
framst planer for gruv- och mineralindustri inom kommunerna Pajala, Alvsbyn och Jokkmokk. Dessa
eventuella omfattande infrastrukturinvesteringar far inte stallas mot av regionen gemensamt gjorda
prioriteringar. Har maste staten utifran rimliga bedomningar vardera mojligheter till tillvaxt ur ett
nationellt och regionalt perspektiv samt tillskjuta medel till investeringar utifran vad som aligger statens
ansvarsomrade, sarskilt att dstadkomma en fungerande transportinfrastruktur.

Auvslutningsvis ar den samlade bedémning att forslaget till nationell plan ur vart lans perspektiv ar positiv
med de namngivna satsningarna vilka mojliggoér en fortsatt tillvaxt for industrin och besdksnaringen.
Daremot menar vi att de transportpolitiska malen inte kommer att bli uppfyllda pga. for liten angiven
budgetram till det funktionella vagnétet och bidrar darfor inte till ndamnvarda forbattringar avseende
tillganglighet. Ambitionen att fa till stand en utveckling mot mera trafikslagsGvergripande hallbara
transportlosningar ar mycket positivt men tillrackliga satsningar saknas i forslaget for att uppna det.
Slutligen grundlinjen i vart synsatt ar att det faktiska ansvarstagandet for infrastruktur ligger pa staten
som ska garantera medel och att likvardiga forutsattningar ges for forverkligande av regional
tillvaxtpolitik i hela landet. Ytterst handlar god tillganglighet om samhallsutveckling och éverlevnad for
vara kommuner sa manniskor kan leva, bo och arbeta samt att naringslivet kan verka och utvecklas.

Déarfor menar vi politiker att Norrbotten likavédl som dvriga Sverige ska ges likavardiga méjligheter att
vara en konkurrenskraftig region i Sverige och Europa. Som politiska foretradare for Norrbottens samtliga
kommuner &ar var starka forhoppning att regeringen sakerstéller finansiering av de satsningar som ar
foreslagna i planen samt garanterar att bygget av Norrbotniabanan fullféljs under perioden. Den
exportintensiva norrlandska industrin bidrar rejalt till Sverige BNP och samhallsnytta varfor satsningar pa
det norrlandska jarnvagsnétet ytterst &r en nationell angelédgenhet.

Norrbottens Kommuner

Britta Flinkfeldt
Ordforande



