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Néringsdepartementet

Remissvar: Trafikverkets forslag till Nationell plan for

transportinfrastrukturen 2018-2029
N2017/005430/TTIF

Trafikverket har ldmnat ett forslag till nationell plan till regeringen. Norrtdg AB
lémnar hér sitt yttrande over detta forslag. Norrtdgs remissvar sammanfattas i
sex punkter:
1. Tvérbanan elektrifiering Hillnds-Lycksele
Hastighetsh6jande atgérder langs Mittstraket
Dubbelspar Umeé C till Umed Ostra/Gimonis
Fortsatta trimningsatgarder
ERTMS
Norrbotniabanan mdjliggor tidigare byggstart och fardigstéllande

Sk

Allménna synpunkter

Norrtdg tillstyrker i stort Trafikverkets forslag till nationell plan. Sarskilt
viktigt dr att Trafikverket pekar ut ett antal prioriterade strék for investeringar
och underhéll. Norrtdg delar Trafikverkets slutsatser att det krdvs dkade
ambitioner om de transportpolitiska mélen ska uppfyllas och att det ar av
avgorande betydelse att dterta och sékra upp jarnvagssystemets funktion i
hela landet. Precis som Trafikverket podngterar far inte investeringar ske pé
bekostnad av underhéll, samtidigt som ett enbart vél underhéllet
jérnvigssystem inte racker for att mota dagens behov av tillforlitlighet
genom kapacitet och robusthet.

Det dr glddjande att det i Trafikverkets forslag till Nationell transportplan
bade finns byggstart for de storsta flaskhalsarna langs kusten och viktiga
kapacitetsdtgirder i véra tvarstrdk, Malmbanan, Mittstraket och Tvérstraket.
Vi vill markera att det finns synnerligen viktiga objekt med i Trafikverkets
+10-procentsalternativ for att hdja hastigheten pa Mittstriket, kapaciteten pa
Malmbanan och framforallt att elektrifiera Tvérbanan mellan Héllnds och
Lycksele.

Norrbotniabanan
Den viktigaste satsningen for att skapa en héllbar utveckling i norra Sverige och
for att mota framtidens stora utmaningar ar en ny kustjarnvdg Umeé-Luled
(Norrbotniabanan) och vi noterar med glddje att detta projekt finns med i
Trafikverkets forslag. En ny kustjarnvdg mellan Umed och Luled kommer pa
samma sdtt som Botniabanan har gjort skapa en strukturfordndring som i
grunden forstarker samhéllsutvecklingen i norra Sverige. Norrbotniabanan
skapar en mycket behdvlig och nédvindig redundans med Stambanan genom
ovre Norrland. Den skapar en hogklassig korridor for nationell gods- och
persontrafik tillsammans med Botniabanan, Nya Ostkustbanan och vidare ner
genom sOdra Sverige och ut i Europa. En korridor som skapar konkurrenskraft
och en langsiktigt hdllbar utveckling. Norrtdg stéller sig i ovrigt bakom
Norrbotniabanans eget yttrande med f6ljande punkter:

e Behdll byggstarten for Umed—D4va till 2018.
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o Tidigarelagd byggstart mellan Dava och Skellefted, i direkt f6ljd till
de fardigstillda jarnvagsplanerna och bygghandlingarna 2020/2021
ar av synnerligen stor vikt.

e Vid en tidigareldggning av byggstarten maste finansieringen och
resursbehovet 16sas i sin helhet. Dérfor dr det av stor vikt att staten
och regionernas forhandlingar pabdrjas snarast.

e Planeringen till Luled méste paborjas &r 2020/2021 i direkt
anslutning till de fardigstéllda jarnvagsplanerna till Skellefted.

e Det dppnar en mdjlighet till att bygget mot Luled kan starta i direkt
anslutning till att bygget ar fardigstillt till Skellefted s att hela
banan kan fardigstéllas i nartid till 2030.

e Vikten av att planeringen fortgér dnda till Luled forstéarks ytterligare
av det faktum att de utpekade jarnvagskorridorerna ligger som en
dod hand 6ver stora omrdden och forhindrar exploateringar och
investeringar i kommunerna. En avstannad planering férhindrar
ocksé rationellt byggande av hela strackan och omojliggor
mojligheten att f ut tidiga nyttor av banan. Sammantaget riskerar det
att i forlangningen fordyra hela projektet.

e [ Haparanda-Torned méts svensk och finsk jarnvig och ér en av fem
utpekade jarnvagsnoder i TEN-T utredningen. Dessvirre gor de olika
sparvidderna att omlastning, omaxling samt sparviddsvaxling méste
ske for att 6verbrygga hindren for godstransporter i dst-véstlig
riktning. Denna funktion méste sékerstillas.

e Sverige bor snarast mdjligt stdlla sig bakom den norska och finska
regeringens forslag att forlanga EUs utpekade stomnétskorridorer,
North Sea-Baltic och Scandinavian-Mediterranian Core Network
Corridors, med den Botniska korridoren och Malmbanan

Elektrifiering Hiillnéds-Lycksele samt optimering av Lycksele driftplats
Norrtdg anser att en elektrifiering av strickan Héllnds-Lycksele, som finns med
i Trafikverkets +10 procent-forslag, bor genomforas snarast mojligast.
Elektrifieringen av Tvidrbanan pa strdckan hela strackan Héllnds-Lycksele-
Storuman &dr en mycket viktig atgérd for att forbattra niringslivets tillgang till
kompetens, tillgdngen till jobb och héllbara transporter. Investeringen skapar
forutséttningar for en fortsatt gynnsam utveckling i detta viktiga strdk i inlandet,
stirker jarnvdgens konkurrenskraft och darigenom dkar mdjligheterna att flytta
trafik till ett klimatneutralt alternativ.

Vi ser vad investeringen i Botniabanan har gett for den regionen och for
Sverige och i form av véxtkraft, andra investeringar och
befolkningsutveckling. Tvérstraket Vindeln-Lycksele-Storuman har stora
naturresurser, spainnande besoksmal och vixande innovativa foretag.

Inte minst visar arbetsformedlingens etablering i Lycksele pd den framtidstro
som finns. Bra kommunikationer for bdde gods- och persontrafik dr en av de
viktigaste forutsédttningarna for en fortsatt utveckling.

Tvérbanan dr en av de mest livskraftiga mindre tvérbanorna i landet. Banan
har stark funktion bade for gods- och persontrafik och prognosen pekar pa att
nyttjandet kan 6ka vésentligt i framtiden. Trafikverket investerar i en ny
motesstation i Amsele 2018 vilket kraftigt kommer att forbéttra kapaciteten.

Den stora bristen dr att banan saknar elektrifiering vilket gor att de parter
som trafikerar tvingas anvénda dieseltrafik. En elektrifiering skulle ge en
avsevirt mer robust och tillforlitlig samt miljovianligare trafikering.



Norrtdg har i drygt sex &r trafikerat banan med fyra dagliga turer i vardera
riktningen mellan Héllnds och Lycksele. Det &r en stor utmaning att bedriva
trafik med bara ett dieselfordon, det enda dieselfordonet av totalt 19 1
Norrtdgs fordonsflotta. Dieseltrafik &r dyrt, driften dr cirka tre ganger dyrare
dn med el. Det krdver dubbla system av allt, kompetens, reservdelar, fordon.

Den enda langsiktigt hdllbara l6sningen &r att Tvdrbanan elektrifieras vilket
skulle 16sa bade de funktionella och ekonomiska utmaningarna f6r Norrtag
nér det géller denna trafik. Detta utdver de stora miljovinsterna med att gé
frén dieseltrafik for bade gods- och persontrafik till eldrift frdn
klimatneutrala kéllor som vi i norr har gott om.

Tagtrafik har inget egenvérde forstds men komforten ombord,
trafiksdkerheten, den positiva effekten pa miljon och mojligheten att utnyttja
restiden maximalt i lugn och ro ombord pé ett tdg gor att ménniskor och
foretag pé orter med lite langre avstidnd kan knytas samman pé ett béttre sitt.

Vér vision &r att det i framtiden ska finnas dubbelriktad trafik 1dngs banan sa
att det gér att pendla och resa bade till och fran inlandets orter. Tillsammans
med en vél utbyggd och snabb trafik ldngs kusten kommer jirnvigen att
kraftigt forbattra sin konkurrenskraft och bli det naturliga alternativet for
bade gods- och persontrafik.

Tyvirr hamnade elektrifieringen precis utanfor det finansierade forslaget som
en av de atgirder som blir av om regeringen utdkar ramen med 10 procent.
Detta ar for Norrtdg, for den berdrda regionen och vart klimat en mycket
viktig atgdrd som vi vet skulle f& betydande positiva konsekvenser for alla
berérda.

Hastighetshéjande atgirder lings Mittstraket

Hastighetsh6jande atgérder langs Mittstraket finns med i Trafikverkets +10
procent-forslag och bor prioriteras in i planen. Mittstraket &r ett av de priméra
tvarstréken i vart land med en intensiv och expanderande trafik i en zon med
tillviixt. I detta strik finns tre stora stider (Sundsvall-Ostersund och Trondheim)
som alla har varsin flygplats varav Trondheims &r en stor internationell hubb. I
straket finns dessutom flera viktiga turismkoncentrationer med starka
tdgkopplingar, frimst Areomradet. I Norge planeras en betydande investering i
elektrifieringen av Merakerbanan med 6kade mojligheter till utveckling av
tagtrafiken pa banan, sdvil for gods- som for persontransporter.

I planforslaget finns en grundldggande satsning pa kapacitets- och
hastighetshdjande atgirder pé strickan Sundsvall-Ange med. Diremot ligger
motsvarande satsningar pa strickan Ange-Ostersund-Storlien i Trafikverkets
+10 procent-forslag och bor prioriteras in i planen. Detta &r mycket
kostnadseffektiva atgdrder med betydande effekter ur flera andra perspektiv. Vi
vill sérskilt framhélla nédvéndigheten att planméssigt och i hogt tempo bygga
bort alla de ndrmare 400 plankorsningar som finns ldngs strackan. Norrtdg hade
t ex under 2015 tva storre kollisioner med bilar med fem doda som f6ljd. Detta
maste betraktas som synnerligen angeldget att sdkra upp sé& snart som mojligt.

Dubbelspir Umea C till Umea Ostra/Gimoniis

Atgirden finns med i forslaget och detta 4r en mycket kapacitetshdjande
atgird som Okar robustheten, da vi har manga tdg som utgar frdn Umea C och
gér mot Umed Ostra och sdderut, samtidigt som vi har tag fran nord och
nordvist som passerar Umed C och har Umea Ostra som slutstation.



Dubbelspéret bor ocks utformas pa sadant sitt pa strickan Umea Ostra —
Gimonds att ett tg som viinder pA Ume4 Ostra kan anviinda en kort bit pa
dubbelsparet som tillfillig uppstillning. Vi ser frimst att Umed Ostras
driftplats forldngs signalmaéssigt tillrackligt 1angt pa dubbelspéret s att det
kan anvéindas pa detta sétt, annars bor ett separat stickspar byggas.

Trimningsatgirder och andra strategiska, mindre atgiirder

Norrtdg ér helt eniga med Trafikverket om att trimningsétgarder och andra
strategiska, mindre insatser kan ge betydande forbéttringar f6r kapacitet och
robusthet pé ett mycket kostnadseffektivt stt.

1.

Kryssvixlar pA Umed Ostra

Idag &r det produktionshimmande att vdra tdg som vinder pd Umeé
Ostra blockerar ett av de tva sparen dir, vilket gor att fordonen maste
koras till Umeé C eller Umed godsbangérd for att inte vara i vigen,
dessa fordonsrorelser i sig belastar kapacitet. Vid byggande av
Norrbotniabanan ér frgan om bara kryssviaxlar ricker, eller om
Umed Ostra dven borde kompletteras med ett stickspar, d4 man kan
anta det kan bli fler tdg frdn Luled-Skellefted som d& har Umed O
som slutstation, man kan nog inte rdkna med att alla tag blir
genomgéende Luled-Umed-Sundsvall. Stickspéar skulle kunna
undvikas om en del av ett dubbelspir Umed O-Umea C byggs och
anvinds for detta istéllet.

Forlangd plattform Umeé C spéar 3

Eftersom plattformen pa spér 3 ar for kort for bdde kopplade SJ X55
(220 meter) och for SJ nattag (450 meter) méste bade nattdget och de
snabbtég SJ kor kopplade anvinda spar 1, men eftersom spar 1a och
1b (kryssvaxlar mellan) inte &r ldnga nog blockerar ett enda tig tva
plattformsspar. Det stiller ocksa till det som det gér pd Umed Ostra
dd Norrtdg har minga tdg som vinder pd Umed C, samtidigt som tag
med slutstation Ume4 Ostra passerar och SJ snabbtig/nattig
passerar/utgar frain Umed C. For att ssmmanfatta: Umeé C har 3
plattformsspér, 1a, 1b och spdr 3 men nér SJ nattdg eller kopplade SJ
snabbtig angdr Umed C minskar antalet plattformsspar till 2 stycken,
da dessa tag anvénder upp kapaciteten pd bade spar 1a och 1b. Detta
minskar kapacitet och robustheten rejélt.

Fler uppstéllningsspar pd Umed godsbangard

Norrtdg och SJ har redan nétt kapacitetstaket for tillgdnglig
uppstéllning pa Umeda godsbangard. De tillgéngliga spdr 130—-133 dr
for korta (framforallt spar 132 och 133) vilket gor att SJ nu stéller
upp X55 i Vénnds pé helgen for det helt enkelt inte far plats pA Umed
godsbangérd. Tanker man sig en framtid med Norrbotniabanan
kommer Norrtag behdva anskaffa fler fordon for den trafiken, och
annu fler fordon @n idag ska d4 rymmas pa de redan fulla
uppstéillningsspéren. Det kan ju ocksé hallas for troligt att SJ 1
framtiden kor fler kopplade tag an idag till/frdn Umea. Idag anvénder
dessutom Green Cargo spér 129 for uppstéllning av Volvovagnar
bara for att godstrafiksdelen av godsbangarden ér
underdimensionerad vad géller plats for att stdlla upp godsvagnar
som ej ar i trafik. Losningsforslaget &r att spar for uppstéllning av




godsvagnar behover byggas pa godsbangardsdelen, vilket frigor spar
129 for persontrafikens motorvagnar. Endast att persontrafiken fér
tillgang till spér 129 spér tror vi inte kommer vara tillrdckligt, &n
mindre om ndgon annan kommersiell aktdr dn SJ borjar kora.
Optimalt vore om spér 129 forlangdes med en viéxel till ett nytt
parallellt spar som bada rymmer minst 2 stycken X55, eller dnnu
hellre 3 stycken pa varje spar (drygt 330 meter). D4 skulle SJ alltsa
halla till pa dessa spar och Norrtag hélla till pd spar 130-133, vilket
skulle rdcka dven med tillskott av fordon for Norrbotniabanan.

Kryssvixlar och forldngd plattform i Kramfors

Kramfors ar idag en flaskhals vid tdgplanekonstruktionen dé det
endast finns en plattform, men dven om tdgmoten hamnar till Dynés
eller Frano &r det ett stort problem att tva persontag inte kan métas i
Kramfors, vilket blir extra patagligt vid tigforseningar. Atminstone
ett av plattformssparen nir kryssvixlar lagts in maste vara sa 14ngt
att en kopplad X55 ryms (220 meter) och kan mdta ett Norrtdg (75
meter). Annars gér det i alla fall inte att ligga tdgmoten i Kramfors.
Man bor analysera om bada sparen bor klara mote mellan kopplade
X55 om det finns en mgjlighet att moten mellan SJ snabbtdg hamnar
i trakten av Kramfors efter dubbelsparsutbyggnad Hérndsand-
Sundsvall.

Stickspér for uppstillning Ostersund Vistra och omklassning av
Ostersund Vistra fran héllstille till driftplats

Med dagens regelverk kan inte tig starta eller sluta pd ett héllstélle
som Ostersund Vistra ir klassat som, detta leder till det tvivelaktiga
forfarandet att Norrtdg gar som vixling med resenirer Ostersund C-
Ostersund Vistra. Eftersom Norrtigstrafiken har manga tdg som gér
Sundsvall-Ostersund och vinder pa Vistra sa skulle Ostersund
Vistra behova klassas om till egen driftplats med de eventuella
konsekvenser for stdllverk/signaler som kan uppkomma. Eftersom
Norrtdg har ménga tig som vinder pa Ostersund Vistra behdvs
ndgon 16sning som majliggdr bade kortare och ldnge tdgvindningar
dédr som inte blockerar enkelsparet. Antingen genom att ett stickspér
anordnas strax vister plattformen for att kunna ”gémma” fordonet
under viandningen. Med den extra tidsatgdngen for hyttbyten som blir
fungerar det normalt inte personaltursméssigt att véxla fordonet till
Ostersund C under viindningen for att limna fritt spar. Eller att ett
stickspdr med plattform anordnas parallellt med befintlig. Detta
stickspdr kan da ocksa anvéndas for nattuppstillning for att inte
belasta Ostersund C.

Ytterligare plattform i Vindeln, Hillnds, Tvéralund

Redan idag har vi resandetdg vars optimala mdtespunkt dr Vindeln
men resandetdgsmoten gar ej att ha d& Vindeln endast har en
plattform. Vid en elektrifiering Héllnds-Lycksele kan det héllas for
troligt att dubbelriktad trafik borjar koras Lycksele-Umead, och pé
halva strackan diar motet da bor hamna har vi Tvaralund, Vindeln
och Hallnds med endast en plattform, s& utan att nadgot av tdgen
slopar sitt uppehall s blir det en stridcka pa drygt 6 mil dir tdgen inte




kan métas (Tvirdbick — Amsele). For att kunna klara
forseningshantering pé tdgen skulle en ytterligare plattform behovas i
primért Héllnds, men kanske dven Tvirdlund, annars kan inte
tdgmotet flyttas varken en station norr om eller soder om Vindeln,
om inte ndgot av tdgen inte planeras att gora uppehdll pa dessa
mindre stationer.

7. Ytterligare plattform i Jorn och Nattavaara
Beroende pé tdgplan hamnar ofta tigmoten mellan persontdg precis
norr eller soder om Jorn eftersom det inte gar att mdtas i Jorn dir det
bara finns en plattform. S& en kort 75 metersplattform likt den som
finns i Bastutrédsk skulle underldtta. P4 Malmbanan ligger det
perfekta motet mellan tva resandetdg som avgéar samtidigt fran Luled
och Kiruna i Nattavaara, men dér finns ocksd bara en plattform vilket
gOr att motet antingen fér flyttas eller som i T18, uppehallet slopas
pa ena tiget da vi inte klarar tidspaslaget som blir om vi tar motet
soder om Nattavaara.

8. Optimering av plattformar pa Sundsvall-Ostersund
For att 6ka robustheten och minska géngtiderna skulle plattformarna
i Stavre och Erikslund behdva flyttas innanfor vaxlarna sd tdgmoéten
kan ske vid plattform pd bdda spdren och sa inte ett av tdgen far std
och viénta inne pd motesspéret medans det andra har resandeutbyte
vid plattformen som ligger utanfor vixeln. For att kunna ldgga
tidtabeller optimalt behover i forsta hand Pilgrimstad men dven
Brunflo och Stdde fa en ytterligare plattform. I Pilgrimstad skulle en
ytterligare plattform pd huvudtagsparet ge en stor vinst tidsméssigt
eftersom tdgen fér ett extra stort tidspaslag nér de ska ga genom 40-
vixlar i bada dndar.

9. Utbyggnad samtidig infart
P& Mittbanan ir trafiken uppbyggd kring att tdgmotena sker i Frénsta
och Gaillo, darfor dr minst en samtidig infart utbyggnad pa dessa tva
driftplatser extra prioriterade for att mojliggdra snabbare moten och
minskade géngtider. I Vindeln skulle en samtidig infart, speciellt vid
en byggnation av ytterligare plattform, ge betydande vinster.

Dubbelspar Harnésand-Sundsvall, kryssvéxlar i Hirnésand

Dubbelspéar Hiarnosand-Sundsvall skulle bygga bort flaskhalsen i detta annars
sd vilutvecklade strdk och skulle vara otroligt utvecklande for tagtrafiken
och resandet bade pa denna delstricka men dven hela strickan Umeé&-
Sundsvall-Gévle. Dagens enkelspar och laga hastighet férhindrar
resandedkningar Umeda-Sundsvall.

ERTMS

Norrtdg ér i grunden inte negativt instéllda till utvecklingen av ERTMS i
Sverige. Vi menar dock att en anpassning av villkoren méste goras under
utrullningen de kommande aren. Norrtag har i drygt sju ar trafikerat banor med
ERTMS. Det har kostat bolaget stora summor finansiellt men har ocksé
inneburit stora storningar. Tyvérr ser vi d&nnu ingen &dnde pé vare sig kostnader
eller problem dven om trafiksituationen idag kan betraktas som stabil forutom
vid alla de fordndringar som stindigt sker. Vi ser det framforallt viktigt att:



e Skapa en modell med bra pilotprojekt infor det fortsatta nationella
inférandet. De pilotbanor som blir férsdksprojekt for 6vriga landet
avseende nya programversioner etc. miste kompenseras som de
forsoksprojekt de ar.

e De uppdateringar som sker av systemet méste begriansas. Dessa skapar
avsevérda kostnader och storningsrisker for nyttjarna och ar absolut inte pa
en godtagbar niva idag. Erfarenheten &r att det storsta problemet &r de
arliga uppgraderingar som aktdrerna tvingas gora bdde ombord pa tdgen
och av marksystemet &r att det 4r mer vanligt &n ovanligt att det blir fel och
storningar vid dessa drliga uppgraderingar. Kostnaden for dessa
uppgraderingar &r stora och kostar Norrtdg miljontals kronor.

e Utbyggnaden av ERTMS maste ske sé att inte s k 0ar skapas dér en bana t
ex Malmbanan (Lule&-Kiruna) anpassas i sin helhet men pé ett sitt som
tvingar all trafik dven i det betydligt ldngre strdket Stambanan genom 6vre
Norrland/Norra stambanan att anpassas till f61jd av att en mindre del
(Luled-Boden 30 km) som beror bdda strdken ERTMS-anpassas samtidigt.
Detta skapar helt onddiga kostnader och storningsrisker.

e Eftersom ERTMS som system &r en kostsam och kritisk nationell satsning
sd ar det ocksd synnerligen viktigt att genomférandet granskas av en
neutral part s att systemutvecklingen bedéms och vérderas kritiskt,
neutralt och transparent. Vér bild 4r att sa inte dr fallet idag. Branschen och
Trafikverket ser olika verkligheter idag och detta &r allvarligt och kan leda
till felaktiga beslut. Det dr angeldget att enas om gemensam nationell
virderingsmodell.

e Vinoterar ocksd att frigan om finansiering fortfarande hanteras som att det
endast géller ombordutrustning. Norrtdg som har arbetat med ERTMS i
manga ar ser att ombordutrustning endast utgdér uppskattningsvis 20 % av
var totalkostnad for ERTMS. De stora kostnaderna ligger i
fordonsanpassning, storningsskydd, storningar, typgodkénnandeprocesser
och systemuppgraderingar.

Maria Hoglander
Norrtdg AB



