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REMISSVAR ANGAENDE TRAFIKVERKETS FORSLAG TILL

NATIONELL PLAN FOR TRANSPORTSYSTEMET 2018 - 2029

Den i sdrklass viktigaste utvecklingsfrdgan fér kustkommunerna mitt i Sverige dr att fa till

stdnd snabba och effektiva férbindelser ldngs hela kusten. Idag stryps flédet av gods och
passagerare. Det beror pd den 27 mil ldnga enkelspdriga jédrnvdgen mellan Gdvle och
Hdrnosand som utgor Sveriges ldngsta flaskhals.

Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan maste paskyndas —

for hela landets skull

Nya Ostkustbanan bidrar till att tackla de sex samhallsutmaningar som regeringen har lyft

upp i infrastrukturpropositionen. Nya Ostkustbanan bidrar ocksa till att de transport-

politiska malen uppnas. Det dr i sammanhanget viktigt att se Gavle - Sundsvall - Hirnésand
som en helhet. De brister som finns i form av kapacitetsbrist och bristande tillforlitlighet
maste l0sas med ett tydligt systemperspektiv. Forst da realiseras nyttorna fullt ut, till gagn

for hela Sverige.

Den utbyggnadstakt for Nya Ostkustbanan som Trafikverket foreslar ar otillracklig. Med
samma medelstilldelning som i planférslaget ar hela strackan Gavle - Sundsvall - Hirnésand

utbyggd forst fram emot ar 2100. Nya Ostkustbanan vill lyfta féljande punkter:
1. En satsning pa dubbelspar mellan Gavle och Hiarnésand innebar att en helt ny
stambana skulle etableras.
2. Nya Ostkustbanan ar den naturliga lanken mellan jarnvagen i norra och sédra

Sverige, och systemperspektivet maste fa genomslag langs hela strackan Stockholm -
Riksgransen. Det innebdr att investeringar i fyrsparet mellan Stockholm och Uppsala
samt Norrbotniabanan, som finns med i planférslaget men sent i perioden, bor ga

hand i hand med investeringar pa Nya Ostkustbanan.

3. Nya Ostkustbanan bor kvarsta som utpekad brist, eftersom strackan utgor Sveriges

langsta flaskhals och hdmmar utvecklingen.

4. De foreslagna investeringarna runt Sundsvall spelar stor roll bade for nationell och

regional utveckling och bor tidigarelaggas.

5. Detar positivt att medel avsatts for Gavle - Kringlan, som ar en etapp med pataglig

regional och nationell nytta. Tyvarr ligger objektet sent i plan och bor darfor
tidigarelaggas och fullt ut finansieras.

6. Utbyggnaden Birsta - Timra maste inkluderas i planen for att mota SCA:s
mangmiljardinvestering i Ostrands pappersbruk och samtidigt mojliggéra

utvecklingen av Sundsvall och Sundsvalls Hamn som logistikcentrum. Det handlar

aven om att underlatta arbetspendling mellan Harnésand och Sundsvall.

7. Det finns stora fordelar med att genomféra ombyggnationen av E4an Kongsberget -
Gnarp och utbyggnaden av jarnvagen samtidigt. Projekten sammanfaller geografiskt
pa strackan Stegskogen - Baling. Den nationella planen bor utokas med medel som

mojliggoér en samordnad utbyggnad.

8. Det ar viktigt att 16sa frdgan om strackningen genom Hudiksvall, eftersom den idag

utgor en "flaskhals i flaskhalsen”.
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Ett av de tydligaste exemplen pa den utvecklingskraft som finns langs med Nya Ostkust-
banan ar den starka utvecklingen av resandet och trafiken de senaste aren, trots att
restiderna forlangts pa grund av trangsel pa sparet. Mellan aren 2000 och 2010 okade till
exempel trafiken mellan Gavle och Sundsvall med 80 procent, samtidigt som restiden
forlangdes med mellan 20 och 25 minuter. Sedan Botniabanans 6ppnande ar 2010 har
efterfragan pa resor och transporter okat ytterligare. Effekterna i form av trafiktillvaxt pa
Adalsbanan och Ostkustbanan blev storre dn Trafikverket forvintat sig, trots att godstigen
annu inte trafikerar Botniabanan. Det ar viktigt att inte upprepa samma underskattning nar
det galler fortsatta satsningar pa jarnvagen. Trafikokningen vittnar om en stor potential att
gora det enklare for manniskor, foretag och organisationer langs sédra Norrlandskusten att
motas och utvecklas tillsammans. Inget bidrar till det i hogre grad an dubbelspar pa
Ostkustbanan.

Bakgrund

[ augusti 2015 bildade Region Gavleborg, Landstinget Vasternorrland och kommunerna
Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall, Hirnésand, Kramfors och
Ornskéldsvik ett gemensamt bolag, Ostkustbanan 2015 AB. Bolagets uppdrag ir att
paskynda utbyggnaden av dubbelspar pa Ostkustbanan och Adalsbanan mellan Harnosand
och Gavle. Det fardiga dubbelsparet pa strackan bendmns Nya Ostkustbanan.!

Bolagets uppdrag ar att visa den effekt en forbattrad kustjarnvag har for arbetspendlingen,
kompetensforsorjningen, naringslivsutvecklingen och hela Sveriges tillvaxt. Mdlet ar att
bidra till att paskynda beslutet att bygga en ny jarnvag mellan Gavle - Sundsvall - Hirnésand
for att sta klar att anvanda fullt ut senast 2030. Pa sa satt skulle en helt ny stambana skapas.

Bolagets och dgarnas standpunkter kan sammanfattas i fem budskap:

e Jarnvagen (27 mil) mellan Gavle och Harndésand ar Sveriges langsta och mest belastade
enkelspar.

e Enkelspdret maste byggas ut till dubbelspar - Nya Ostkustbanan - for att kunna mota
nutidens och framtidens behov och krav pa snabba, palitliga och miljovanliga
transporter.

e Ett dubbelspar fyrdubblar godstransporterna och halverar restiden.

e Halverade restider skapar forutsattningar for minst 63 000 nya bostader langs med
sodra Norrlandskusten.

e Nya Ostkustbanan blir en central lank i den Botniska korridoren, en jarnvag som gor att
manniskor, industrier och foretag kan vaxa och utvecklas.

Nya Ostkustbanans remissvar med ett sammandrag och bolagets huvudbudskap av
remissvaret i avsnitt 3. I avsnitt 4 presenteras en analys av Trafikverkets forslag rorande
Nya Ostkustbanans strak. I avsnitt 5 redovisar vi vilka etapper som vi prioriterar. I avsnitt 6
beskrivs hur val Nya Ostkustbanan beddms svara upp mot de sex samhallsutmaningar som
regeringen angav till Trafikverket infér framarbetandet av planforslaget. Remissvaret
avslutas i kapitel 7 med en sammanfattning av de punkter som bolaget anser ar viktigast.

1 Adalsbanan gar mellan Sundsvall och Langsele via Hirnosand, Kramfors, nedre Adalen och Sollefte.
Ostkustbanan gar mellan Sundsvall och Stockholm.
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Darfor ar Ostkustbanan sa viktig for hela Sverige

Nya Ostkustbanan visar mycket hog maluppfylinad

I regeringens direktiv framkom att Trafikverket skulle prioritera investeringar och atgarder
som bidrar till att tackla sex viktiga samhallsutmaningar, ndgot som regeringen ocksad hade
lyft fram i propositionen Infrastruktur for framtiden.

Nya Ostkustbanan kommer i detta remissvar visa att ett dubbelspdr mellan Gavle och
Harnosand ar en satsning som med rage moter fyra av dessa utmaningar. Det handlar
framforallt om att Nya Ostkustbanan pa ett mycket effektivt satt 6kar kapaciteten pa
jarnvagen i en central del av Sverige, vilket mojliggor kraftfull 6verflyttning fran flyg och vag
till jarnvag (gynnar miljon och klimatet), men ocksa om 6kad pendling, vidgade arbets-
marknadsomraden, stor bostadspotential och betydande naringslivsnytta (figur 1).

MALUPPFYLLELSE

SOCIAL

KLIMAT BOSTADER SYSSELSATTNING NARINGSLIV DIGITALISERING HALLBARHET

Figur 1. Nya Ostkustbanan bidrar starkt till mdluppfyllelsen fér de samhdllsutmaningar som
identifierats av regeringen.

v" Nya Ostkustbanan minskar fossilberoendet. En utbyggnad till dubbelspéar ger
mojlighet att flytta 6ver resendrer fran personbil och flyg till tdg samt gods fran lastbil till
tag. Detta beror pa banans flerdimensionella funktionalitet. Nya Ostkustbanan binder
samman jarnvagen i norra och sddra Sverige i ett sammanhdngande system for
godstransporter, halverar restiderna i straket fran Umea till Stockholm och knyter
samman tillvaxtregioner i norra Sverige.

v" Nya Ostkustbanan banar vaig for minst 63 000 nya bostader. Under ledning av de
tidigare infrastrukturministrarna Ulrica Messing och Catharina Elmsater-Svard har
regionala och kommunala politiker deltagit i en process for att gemensamt utreda
potentialen for bostadsbyggande ldngs Nya Ostkustbanan. Baserat pa den
tillganglighetsforbattring som Nya Ostkustbanan bidrar till och regionernas
utvecklingskraft kan minst 63 000 nya bostdader byggas fram till ar 2035.
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v" Nya Ostkustbanan forbattrar forutsattningarna for naringslivet i hela landet. Nya
Ostkustbanan ger en multiplikatoreffekt for godstransporter till och fran norra Sverige.
Utbyggnaden skapar ett sammanhédngande transportsystem med maximalt 10 %o lutning
mellan Umed och Géteborg respektive Oresund, reducerar transportvigar och
transporttider och forbattrar den kritiska tillférlitligheten som ar avgoérande for att
industrin ska kunna dra nytta av jarnvagens lagre transportkostnader och goda
miljoprestanda. Detta bidrar till att stirka den exportintensiva basindustrin, som i sin tur
genererar tillvaxt och sysselsattning i hela Sverige.

v" Nya Ostkustbanan forstirker sysselsittningen i hela landet. Nar Sveriges basindustri
far en starkt konkurrenskraft tack vare en mer effektiv logistik innebar det 6kad
sysselsattning. Dessutom bidrar Nya Ostkustbanan till regionférstoring som leder till
battre fungerande arbetsmarknader och agglomerationsférdelar som starker
naringslivet. Nar tillvaxtregioner som Sundsvall och Gavle vidgas och knyts ndrmare
bade Malardalsregionen och Umea starks tillvaxten och attraktionskraften dkar for bade
manniskor och verksamheter.

v" Nya Ostkustbanan tar hojd for och utnyttjar digitaliseringens effekter och
mojligheter. Sundsvall har en mycket stark och vixande IT-sektor som nu omfattar
omkring 4,5 procent av kommunens arbetsmarknad. Idag kan endast Stockholm och
Lund visa upp en procentuellt sett storre arbetsmarknad for IT-sektorn. (Statistiska
centralbyran, SCB). IT-Kkluster i Sundsvall och Gavle utvecklas tillsammans med
Mittuniversitetet och Hogskolan i Gavle och ny kunskap implementeras i projekt som
exempelvis Koll2020.

v" Nya Ostkustbanan bidrar till ett inkluderande samhalle och social hillbarhet.

Nya Ostkustbanan leder till 6kad turtdthet och halverade restider i ett stort antal
resrelationer. Den forbattrade tillgangligheten bidrar till 6kad sysselsattning, regional
attraktionskraft och nya mojligheter for manniskor med olika bakgrund. Matchningen
underlattas och fler kan hitta ratt jobb, samtidigt som foretagen finner ratt kompetens.
En annan viktig faktor ar de studienyttor som uppstar nar utbildningssystemets funktion
kan utvecklas. Nya Ostkustbanan ar en katalysator som tillsammans med
kompletterande atgarder inom exempelvis utbildning starker medborgare och foretag.

Nya Ostkustbanan starker hela transportsystemets funktionalitet

Nyttan med dubbelsparsutbyggnad kommer successivt. For varje ny etapp vinner samhallet
kortare restider och 6kad kapacitet. De riktigt stora nyttorna av Nya Ostkustbanan kommer
nar hela banan ar utbyggd och Sveriges langsta flaskhals forsvinner. Nya Ostkustbanan
bidrar till utvecklingen internationellt, nationellt, regionalt och lokalt (figur 2). I sitt
planforslag inkluderar Trafikverket tva etapper pa Norrbotniabanan, samtidigt som Nya
Ostkustbanan inte prioriteras. Ur ett systemperspektiv ar detta bade ologiskt och olyckligt.
Var uppfattning ar att satsningarna pa Norrbotniabanan maste ga hand i hand med
satsningar pa kustjarnvagen mellan Hirnésand och Gavle. Forst da skapas ett
sammanhingande vilfungerande jarnvagsnat langs med hela kusten och samhallsnyttan
maximeras.

Nya Ostkustbanan ger foljande fordelar for hela nationella transportsystemet:
« Effektiviserar och sdkrar godsfloden och logistik,
» Vidgar arbetsmarknadsregioner och knyter samman Sverige,
* Utvecklar och starker samspelet mellan Stockholm/Uppsala och Norrlandskustens
tillvaxtregioner,
» Effektiviserar och sdkrar godsfloden och logistik
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» Vidgar arbetsmarknadsregioner och knyter samman Sverige,

* Utvecklar och starker samspelet mellan Stockholm/Uppsala och Norrlandskustens
tillvaxtregioner,

* Integrerar Botniabanan fullt uti det nationella jarnvagsnatet.

HARNOSAND

......... J(ﬂ’"" Umeé_
{ regionen
Sundsvalls-
regionen
Gavleregionen

Figur 2. Nya Ostkustbanan bidrar till utveckling internationellt, nationellt och regionalt.

Detta systemperspektiv saknas tyvarr i Trafikverkets forslag till nationell plan, trots att
behovet och nyttan bekraftats i ett flertal olika studier och dialogprocesser som
myndigheten har lett och medverkat i tillsammans med regioner och kommuner langs Nya
Ostkustbanan. Det giller bland annat projekten Samordnad planering, Atgirdsvalsstudie
Umea-Gavle, DAR (Den Attraktiva Regionen) och inte minst Sverigeférhandlingens uppdrag
om jarnvagen i norra Sverige. Engagemanget fran regionala aktorer har vidare manifesterats
i samarbetet Botniska korridoren, som bestar av planuppréttare for de fem nordligaste
lanen, kommuner och landsting langs med straket och samarbetet kring Nya Ostkustbanan
och Norrbotniabanan. Ett mal for samarbetet ar en jarnvag som erbjuder hog tillganglighet
for godstransporter till viktiga hamnar i Sverige och det europeiska jarnvagsnatet, via
Scandinavian Mediterranian Core Network Corridor (ScanMed Corridor).

Trafikverket ar lika medveten om vikten av ett systemperspektiv som de regionala
aktorerna. Men forstaelsen speglas inte i planforslaget. Nya Ostkustbanan menar att dagens
system for den langsiktiga infrastrukturplanering inte verkar klara av storre, strukturella
satsningar som kan bidra till ett systemskifte dar tillganglighet kombineras med hallbarhet.
Forslaget till nationell plan fokuserar i stallet pd sma, marginella forbattringar. Vi efterlyser
darfor en nationell utbyggnadsstrategi for jarnvagen. Just nu ar osakerheten om tidplanen
allt for stor, vilket forsvarar kommunal och regional planering. Genom att skapa en
gemensam malbild for jarnvagens utveckling, garna 6ver blockgranserna, skapas
forutsattningar for en utveckling av transportsystemet som samspelar med 6vriga
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samhallsutveckling. Denna malbild behover sannolikt kombineras med ett
finansieringssystem med en hogre grad av flexibilitet dar investeringar for Sveriges
konkurrenskraft behandlas som investeringar snarare dn som konsumtion.

Nya Ostkustbanan central del i det europeiska stomnatet

Nya Ostkustbanan ar en viktig del i det europeiska stomnatet. I en helt ny
granskningsrapport fran Riksrevisionen - "Vag- och jarnvagsinvesteringar i Sverige - saknas
ett EU-perspektiv?” (RIR 2017:27) bedomer Riksrevisionen att saval regeringen som
Trafikverket varit passiva vad galler att beakta EU-mdlen i planeringen av transport-
infrastruktur fram till ar 2017.

Nar det géller jarnvagar finns det enligt rapporten tva EU-mal som dnnu inte ar uppfyllda; att
kunna kora godstdg med minst 740 meters langd pa hela stomnatet och att den sa kallade
linjehastigheten for godstag ska vara minst 100 km/tim pad stomnétet.2

Det ar viktigt att Riksrevisionens synpunkter tas pa allvar och att regeringen i den
kommande planen agerar for att uppfylla dessa mal.

Sverige bor snarast mojligt - helst innan utgadngen av 2017 - stélla sig bakom de norska och
finska regeringarnas forslag att férlanga EU:s utpekade stomnétskorridorer med en
sammanliankning runt Bottniska viken.

Denna skyndsamma hantering grundar sig i EU:s processer kopplat till den pagaende
revideringen av Fonden for ett sammanlankat Europa, CEF, (EU) nr 1316/2013, som
faststaller dragningen av korridorerna. EU-kommissionen kommer under varen 2018
presentera ett forslag till ny forordning, som darefter godkdnns av bade Europaparlamentet
och radet. For att Sverige inte ska g miste om kommande méjligheter till EU-finansiering for
projekt norr om Stockholm och Orebro dir dagens stomnitskorridorer slutar kravs att
Sverige snarast skickar en formell begdran om en forlangning av stomnatskorridoren
Scandinavian - Mediterranean, i samverkan med den finska regeringens 6nskade begaran
om forlangning av North Sea Baltic-korridoren.

Erfarenheter fran innevarande programperiod, 2014 - 2020, visar hur projekt inom stom-
natskorridorerna prioriteras for EU-finansiering. En forlangning innebar inte ytterligare
forpliktelser dn de som redan atagits i och med genomfoérandet av TEN-T:s stomnat till 2030.
Om merparten av Sverige star utanfor stomnatskorridorerna riskeras mojligheterna till EU-
finansiering for avgorande infrastruktursatsningar for svensk export-industri. Se aven vart
gemensamma yttrande fran samarbetet Botniska korridoren for fordjupning.

Ovriga angelidgna fragor

Vi valkomnar att Trafikverket foreslar att de nya stambanorna byggs for 250 km/h istallet
for 320 km/h. I kombination med att utbyggnaden sker pa ballasterat spar minskas
kostnaden for de nya stambanorna med mangmiljardbelopp, samtidigt som hela Sverige far
ett funktionellt jarnvagsnat som kan trafikeras av samma typ av tag.

Vi efterlyser darutover en nationell utbyggnadsstrategi for jarnvagen. Just nu ar osakerheten
om tidplanen allt for stor, vilket forsvarar kommunal och regional planering. Genom att
skapa en gemensam malbild for jarnvagens utveckling, garna 6ver blockgranserna, skapas
forutsattningar for en utveckling av transportsystemet som samspelar med 6vriga
samhallsutveckling. Denna malbild behover sannolikt kombineras med ett

2 Riksrevisionen (2017). Vag- och jarnvagsinvesteringar i Sverige - saknas ett EU-perspektiv? RIR 2017:27
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finansieringssystem med en hogre grad av flexibilitet dar investeringar for Sveriges
konkurrenskraft behandlas som investeringar snarare dn som konsumtion. Vi anser mot
denna bakgrund att det vore en férdel om de nya stambanorna mellan Stockholm/Malmé
och Stockholm/Go6teborg finansierades utanfér den ordinarie infrastrukturbudgeten.

Utbyggnaden av det nya signalsystemet ERTMS far inte orsaka snedvriden konkurrens och
orimliga krav. Trafikverket bor mot denna bakgrund inkludera medfinansiering till
installation, utveckling och test av ombordutrustning fér de operatérer som ar verksamma
pa de ERTMS-utrustade banorna tills dess att ERTMS ar huvudregel

Analys av Trafikverkets forslag rorande vart strak

Sammanfattning av Trafikverkets forslag

Vi har gdtt igenom Trafikverkets forslag kopplat till Nya Ostkustbanan. Nya Ostkustbanans
etapper fdr totalt 6 555 miljoner kronor i planen. Tyngsta investeringen dr Sundsvall C -
Dingersjé om 2,3 miljarder kronor. Ndst stérst dr Gdvle-Kringlan som fdr 1,9 miljarder kronor
av etappens berdknade kostnad om 5 miljarder kronor. Det kanske Idter som stora belopp,
men utifrdn ett samhdllsperspektiv dr det smd satsningar. De gérs ocksd pd ett sditt som
innebdr att ett dubbelspdr skjuts ldngt in i framtiden. Det dr olyckligt savdl ur ett nationellt
som regionalt perspektiv.

e Huvuddelen av satsningarna - 4 504 miljoner kronor - kommer fran planbeslutet 2014,
men har nu blivit fullfinansierade. Kommentar: Vi valkomnar foérslaget.

o Trafikverkets forslag har ett tydligt fokus pa att forstarka Norra stambanan. Kommentar:
Vi har inget emot forstarkningar pa Norra Stambanan, men om detta ar uttryck for ett
strategiskt val fran Trafikverkets sida att satsa pa Norra stambanan framfor Nya
Ostkustbanan blir vi bekymrade. For att skapa redundans i systemet maste satsningar pa
saval Nya Ostkustbanan som Norra stambanan genomforas. Vi vill framhalla att satsningar
pa Nya Ostkustbanan mojliggor mer effektiva transportmonster for godset tack vare
kortare resvigar och mindre lutningar pa banan, men ocksa betydande 6kningar av
persontrafiken langs denna tattbefolkade stracka.

e Etappen Gavle - Kringlan startas sent i perioden och finansieras enbart till 38 procent.
Kommentar: Detta dr en satsning med madnga plusfaktorer. Det handlar om att bygga en
stark och viktig transportnod som kopplar samman Ostkustbanan, Norra stambanan,
Bergslagsbanan och Gavle Hamn och samtidigt frilagga attraktiv mark for bostader i
centrala citynadra lagen. Den bor tidigarelaggas och finansieras fullt ut.

¢ I planbeslutet fran 2014 pekade regeringen specifikt ut att Nya Ostkustbanan var en sa
kallad utpekad brist som kraver ytterligare utredning. Den exakta formuleringen var:
“Ostkustbanan Gdivle - Sundsvall inklusive Adalsbanan, kapacitetsforstdrkning (ddr
arbetspendling dr centralt)”. 1 sitt forslag andrar Trafikverket formuleringen till "Nedre
Norrland bristande kapacitet i jarnvagssystemet - dterstdende delstrackor med
kapacitetsproblem och langa restider”. Kommentar: Var bestimda uppfattning ar att Nya
Ostkustbanan dven fortsdttningsvis maste vara en utpekad brist, for att pa sa satt
sdkerstalla att banan prioriteras i det fortsatta arbetet.

¢ Regeringen har vadjat till alla regioner att gora tydliga prioriteringar och samverka 6ver
lansgranserna. Kommentar: Gavleborg och Vasternorrland har verkligen krokat arm och
kraftsamlat for ett dubbelspar. Vi har dven ett mycket gott samarbete med

Ostkustbanan 2015 AB nyaostkustbanan.se




2017-11-29
8 av 53

lansplaneupprattarna saval séder om som norr om vart strak. Var besvikelse dver att
Trafikverket inte tydligare prioriterat Nya Ostkustbanan &r stor.

e KTH har bedomt att det med den foreslagna byggtakten kommer att ta 6ver hundra ar
innan dubbelsparet star klart. Kommentar: Dubbelsparet ar viktigt i nartid, det handlar
om att mota de utmaningar som vi star infér nu, inte om hundra ar.

Jarnvagsrelaterade objekt som fordes in i planen redan 2014

Det dr bra att alla investeringar som férdes in i planen 2014 ligger kvar och att de nu generellt
sett far full finansiering. Det gdller:

Dingersjo. 444 av 577 miljoner kronor ligger med.
e Bergsaker triangelspar. 322 av 401 miljoner kronor ligger med.

e Sundsvalls Hamn, Tundadalssparet, Malandstriangeln. 743 av 886 miljoner kronor
ligger med. Sam- och medfinansiering finns, uppgar till 57 miljoner kronor.

e Sundsvalls Resecentrum 71 av 169 miljoner kronor ligger med. Sam- och
medfinansiering finns, uppgar till 98 miljoner kronor.

e Sundsvalls Resecentrum (tillganglighet, plattformar m m) 544 av 559 miljoner kronor
ligger med.

e Sundsvalls C - Dingersjo 2 278 av 2 323 miljoner kronor ligger med. Sam- och
medfinansiering finns, uppgar till 7 miljoner kronor.

e Soderhamn - Kilafors 102 av 879 miljoner kronor ligger med.
e Kilafors - Holmsveden kapacitetsatgarder 110 av 402 miljoner kronor ligger med.

e Gavle Hamn jarnvagsanslutning 229 av 316 miljoner kronor ligger med. Har finns
aven med- och samfinansiering om 61 miljoner kronor.

e Godsstraket Storvik - Frovik kapacitet 1+2 samt motesstation Sandviken -
Kungsgadrden 793 av 857 miljoner kronor ligger med.

e E4 Kongsberget - Gnarp 923 av 965 miljoner kronor ligger med. En utbyggnad till
dubbelspar pa Ostkustbanan kan med fordel goras samtidigt som utbyggnaden av
E4an, eftersom vagen och jarnvagen delvis kommer att ha samma strackning.

Helt nya jarnvagsrelaterade objekt 2018 - 2029

Trafikverket ldgger pd tok for lite pa att bygga bort Sveriges Ildngsta flaskhals. Det dr olyckligt.
Alla satsningar pd Nya Ostkustbanan ger ndmligen snabb nytta i form av kortare restider och
okad kapacitet. Man behéver inte vinta till hela strdckan dr klar. Det dr ett viktigt
samhdllsekonomiskt argument.

¢ Gavle - Kringlan kommer med, men tyvarr endast en mindre del (1 924 av 5 027 miljoner
kronor). Kommentar: Se foregdende sida.

e Sundsvall - Ange kapacitetshéjning mm. 189 av 189 miljoner kronor finns med.
Kommentar: Vi vilkomnar forslaget.

e Vasteraspby - Langsele ligger med i planen (reinvesteringar) under aren 2021-2023 till en
kostnad av 450 - 550 miljoner kronor. Kommentar: Vi vilkomnar forslaget. Mycket viktig
satsning for industrierna langs med kusten. Angelédget att denna satsning inte senareldggs.

¢ Godsstraket genom Bergslagen kapacitetshojningar. 112 av 112 miljoner kronor ligger
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med. Kommentar: Vi vilkomnar forslaget. Bra for redundansen.

e Gavle - Aange ligger ocksa med i planen (reinvesteringar) under aren 2021 - 2023 till en
kostnad av 385 - 470 miljoner kronor. Kommentar: Enligt Trafikverket innebar denna
reinvestering inte ndgon forsening av utbyggnad av dubbelspar pa strackan. Vi vill
understryka vikten av att dubbelspar kommer till stand pa denna del.

UTOVER GRONMARKERADE ATGARDER
HARNOSAND - HAGGSJON UTLOVAR TRAFIKVERKET EN RAD
REINVESTERINGAR LANGS MED ADALS-
BANAN OCH OSTKUSTBANAN.

HAGGSJON - SORBERGE

TIMRA — BIRSTA ¥ 2o somcimion cove oon reonATRaFK
BIRSTA - SUNDSVALL

NJURUNDABOMMEN - TJARNVIK

'STORA SAMORDNINGSVINSTER OM PROJEKTERING

TJARNVIK — BALING (GNARPKURVAN) ¥ OCH BYGGANCE Ka SKE SAMLAT MED VAG Ed,
BALING - STEGSKOGEN

STEGSKOGEN - IDENOR L TVA

IDENOR - ENANGER

ENANGER - LOSESJON
LOSESJON - SGDERHAMN

SODERHAMN - LJUSNE

LJUSNE - KRINGLAN

\RDER, INTE FULLT FINANSIERAD
Y 1 PLANEN! %

Figur 3. Etapper pd Ostkustbanan och Adalsbanan.

Slutsatser

Trafikverket borde ha prioriterat Nya Ostkustbanan pad ett betydligt tydligare sdtt. De
overgripande argumenten fér detta dr foljande:

e Strdckan utpekades som en brist i samband med planbeslutet 2014.

e Stor enighet regionalt om att detta ar den absolut viktigaste utvecklingssatsningen.
e (Gott samarbete med 6vriga lan i norra Sverige och Malardalen.

e Stor betydelse for att 6ka pendling pa hela och delar av strackan Stockholm - Umea.
e Stor bostadspotential. Narheten till den 6verhettade Milardalen ar en viktig faktor.

e Mycket stor koncentration av varldsledande industrier langs denna del av kusten,
men ocksa manga foretag inom bank, finans och férsakring.

e Med ett dubbelspar mellan Gavle och Harnosand skulle Sverige pa ett kostnads-
effektivt satt fa en helt ny stambana i en viktig del av Sverige.

Prioriterade etapper

Trafikverket har delat upp Ostkustbanan och Adalsbanan mellan Gévle och Sundsvall i tolv
etapper och strickan pa Adalsbanan mellan Sundsvall och Harnésand i fem etapper. Det
hade varit battre att i hogre grad behandla strackan som ett sammanhéngande projekt. Da
hade det varit lattare att berdkna samhallsnyttorna. Nu blir de samhallsekonomiska

Ostkustbanan 2015 AB nyaostkustbanan.se




2017-11-29
10 av 53

kalkylerna missvisande eftersom de endast ser till nyttan i varje liten etapp, inte till den
samlade nyttan av strackan.

Alla etapper bidrar till att minska restiderna och 6ka kapaciteten. Men samtidigt kan vi
konstatera att vi har "flera flaskhalsar i flaskhalsen”. I det fortsatta arbetet ar det viktigt att
dessa prioriteras. Nar de dtgardas kommer nyttor att uppsta bade uppstroms och nedstréms
i systemet. Vi lyfter darfor — utan inbordes rangordning - fram nagra viktiga etapper som
saknas eller som bara delvis finns med i Trafikverkets plan. Nar det géller de etapper som
redan ligger i planen lamnar vi dem utan kommentarer i detta avsnitt, &ven om vi generellt
anser att dessa etapper kan tidigarelaggas.

Etapp 1 pa Ostkustbanan, Gavle-Kringlan

Bakgrund

Gavle - Kringlan (Figur 4) ar en mycket viktig satsning for att koppla ihop Ostkustbanan,
Norra stambanan, Bergslagsbanan och Gavle Hamn pa ett satt som kommer hela det
nationella transportsystemet till del. Det gynnar bade trafiken langs kusten och trafiken in i
landet, bade s6derut och norrut. Satsningen erbjuder en effektiv och klimatsmart
godshantering, dar en betydligt storre del av godset kan lastas 6ver till jarnvag och sjotrafik.
Satsningen innebar ocksa att pendling langs kusten och in i landet avsevart forbattras.

Figur 4. Gdvle-Kringlan i tvd alternativa korridorer. Kdlla: Trafikverket (2017). Jdrnvdgsplan
Ostkustbanan, dubbelspdr Gdvle - Kringlan. Sid 38.
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Ostkustbanans etapp Gavle - Kringlan med ett nytt tagstopp vid Gavle Vastra skapar
forutsattningar for Gavle att vixa med fler bostader i attraktiva pendlingsliagen vilket i sin
tur skapar mervarde for Uppsala - Arlanda - Stockholm. Etappen skapar dven
forutsattningarna for att bygga ett nytt, modernt och hallbart logistikomrade.
Tolvforsskogens logistikomrade ar en forutsattning for att flytta ut verksamheter fran
centralt beldgna markomraden dar nu bostader kan byggas. Tolvforsskogen skapar ocksa
mojlighet for samlokalisering av logistikverksamheter och bidrar darmed till nya, innovativa
och hallbara godstransporter bade for Gavle och for regionen i stort.

Etappen dr utpekad i forslag till nationell plan och det finns ett viktigt arbete kopplat till
bostadsfragor i och med att regeringens forhandlare inom "Uppdrag att samordna storre
samlade exploateringar med hallbart byggande” pekat ut omradet Naringen i Gavle som ett
av nio omraden i Sverige. For den processen, precis som for tillskapandet av Gavle Vastra, ar
det avgorande att Trafikverket vid val av korridor valjer det vastliga alternativet. I forslaget
till plan ar finansieringen 1,9 av 5 miljarder kronor. Strackan ar narmare 4 mil.

Sammanfattning av nyttorna

e Gavle - Kringlan ar en mycket viktig satsning for att koppla ihop Ostkustbanan, Norra
stambanan, Bergslagsbanan och Gavle Hamn pa ett satt som kommer hela det
nationella transportsystemet till del.

e Restiderna kortas och pendlingsmojligheterna i hela regionen, 4ven mot inlandet,
forbattras pa ett patagligt satt.

e Utbyggnaden mojliggor en flytt av Gavle godsbangard och mellan 4 000 - 6 000 nya
bostdder i attraktiva citynara lagen.

e Ett nytt modernt logistikomrade ska etableras. Gavle starker darmed sin roll som
viktig transportnod i det nationella systemet.

e Projektet mojliggor for en ny regionaltagsstation, Gavle Vastra, som skulle ge
forbattrad koppling mot bl.a. Gavle Sjukhus och Hogskolan i Gavle. Regional-
tagsstationen Gavle Vastra skulle betjana bade Ostkustbanan, Bergslagsbanan och
Norra stambanan.

e Mojliggor for en framtida regionaltagsstation i Hagsta.

e Restidsvinsten berdknas till 7 minuter.

Etapp 9 pa Ostkustbanan, Baling-Tjarnvik

Bakgrund

En snabb titt pa en karta (Figur 5) ger mycket tydliga argument for en ny strackning av
jarnvagen genom Gnarp. Det handlar om att rata ut den riksberémda Gnarpkurvan. Etappen
Baling - Tjarnvik innebar utbyggnad i ny strackning pa den 6stra sidan om Gnarp. Ny
foreslagen regionaltdgsstation i Gnarp placeras 0ster om E4:an. Befintlig regionaltagsstation
utgar. Etappens langd ar ca 7 km.

Eftersom Trafikverket i sitt forslag har tagit med E4an Kongberget - Gnarp i sitt forslag ar
det rimligt att samordna utbyggnaden av E4an med etappen Baling - Tjarnvik.

Kostnad: ca 1,5 miljarder kronor (enligt GKI, Grov kostnadsindikation).
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Gnarp

Figur 5. Nuvarande dragning av Ostkustbanan och E4an.

Sammanfattning av nyttor
e Genom att rata ut strackningen nas viktiga restidsvinster. Restidsvinsten berdknas till
drygt 6 minuter.
e Den nya dragningen blir battre for tyngre och langre tag som kan passera pa ett
betydligt smidigare och effektivare satt.
e Genom att samordna utbyggnaderna av vagen och jarnvagen nas betydande
effektivitetsvinster och sannolikt dven kostnadsbesparingar.

Etapp 2 pa Adalsbanan Birsta — Timra

Bakgrund

Langs denna del av kusten finns flera av Sveriges viktigaste industrier. Val fungerande
transport till och fran omradet ar av storsta vikt for hela Sverige. Norra Sveriges storsta
industriinvestering i modern tid, 7,8 miljarder i fordubbling av produktionen vid Ostrands
massafabrik, ligger utmed etappen.

Runt Sundsvall pagar flera viktiga investeringar i Nya Ostkustbanan. Syftet ar att 16sa upp
den trafikinfarkt som idag sanker kapaciteten pa jarnvagen mellan Sundsvall och Harnésand,
men det handlar ocksa om att sdkra ravarutillférseln fran inlandet till industrierna langs
med kusten och samtidigt skapa betydligt battre forutsattningar for sjofarten. Idag tvingas
tag som ska ned i hamnen genomfora mycket komplicerade lokvandningar och lokbyten som
stjal mycket kapacitet pa sparen. Trafiksituationen i och runt Sundsvall ar helt oacceptabel
och innebér att gods och manniskor maste valja vag framfor jarnvag. Kapaciteten racker helt
enkelt inte till idag.

En jarnvagsutredning for strackan Sundsvall - Hirnésand ar genomférd och
jarnvagskorridoren ar saledes beslutad. Avsmalning av jarnvagskorridoren pagar langs hela
strackan.

Sundsvalls kommun, SCA, Landstinget Vasternorrland och Lansstyrelsen Vasternorrland har
ett avtal med Trafikverket om att en jarnvagsplan ska paborjas for Birsta - Timra senast
2019.
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Jarnvagsstrackningen ar tankt att utga fran Birsta station, genom Skonviksberget och vidare
mot Timra station. Kostnaden for strackan bedoéms till omkring 1,7 miljarder kronor (enligt
GKI, Grov kostnadsindikation). [ denna kostnadsbeddmning inkluderas dven en norrgdende
triangelsparsanslutning till Sundsvalls Hamn och den planerade logistikparken som
ovanstaende avtalsparter har enats om i syfte att bygga bort behovet av
lokvandningar/lokbyten ner till hamnen (Figur 6).

f «Timra station
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Figur 6. Etappen Birsta-Timrd pd Adalsbanan i lila strickning samverkar med
Malandstriangeln och Tunadalsspdret for att skapa en effektiv l6sning fér godstrafik till och
frdn Sundsvalls logistikpark/hamn och de stora industrierna vid Tunadal.

Sammanfattning av nyttor:

e Sundsvall logistikpark kommer att etableras utmed strackan under kommande
planperiod. Logistikparken erbjuder en effektiv och klimatsmart godshantering, dar
en betydligt storre del av godset kan lastas dver till jarnvag och sjotrafik.

e Transporternaioch omkring Sundsvall forvantas att fordubblas inom en tiodrsperiod
(som en konsekvens av de stora investeringar som gérs i Ostrand och hamnomradet).
Etappen Birsta - Timra har en nyckelroll for att tillgodose framtida transportbehov
och undvika en infrastrukturkollaps i omradet.

e Idag utgor taget det simsta resandealternativet mellan Sundsvall - Harnosand sett till
tid och kostnad. Genomsnittshastighet pa 55 km/h ger en ohallbar situation. Idag tar
det ndrmare en timme med tadg mellan Sundsvall och Hiarnésand, med ett utbyggt
dubbelspar skulle restiden krympa till 25 minuter.

e Etappen byggs for att ge en restidsbesparing om sex minuter.
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Nya Ostkustbanan visar mycket hog maluppfylinad

Bakgrund

[ regeringens proposition Infrastruktur fér framtiden - innovativa I6sningar for stdrkt
konkurrenskraft och hdllbar utveckling (prop. 2016/17:21) presenterar regeringen de
utmaningar som den nationella planen for transportsystemet ska adressera:
Omstéllning till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander.

Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande.

Forbattra forutsattningarna for naringslivet.

Forstdrka sysselsattningen i hela landet.

Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och majligheter.

Ett inkluderande samhalle dar den sociala hadllbarheten lyfts fram som viktig.

St W

Remissyttrandet anvander faktauppgifter fran rapporten Nyttoanalys av projektet Nya
Ostkustbanan (Sweco, 2016) som Ostkustbanan 2015 AB har 1atit ta fram som underlag for
Sverigeforhandlingens arbete Jarnvag i norra Sverige.

Nya Ostkustbanan minskar fossilberoendet

Nya Ostkustbanan har en stor potential att flytta 6ver gods- och person-transporter fran
vag och flyg till tag. I straket gar mellan 1 500 och 2 500 lastbilar per dygn, ett flode som
berdknas 6ka med upp mot 40 procent fram till ar 2040. En stor del av volymen avser
gods som ar val lampat for jarnvagstransporter. Med den multiplikatoreffekt pa
jarnvagens konkurrensformaga som Nya Ostkustbanan innebéar och i synnerhet en 6kad
tillforlitlighet och kapacitet kommer stora volymer att kunna flyttas till tag. Nya
Ostkustbanan halverar restiderna i hela straket fran Stockholm till Umea och mojliggor
dessutom en kraftigt 6kad turtathet. Det innebdr en stor 6verflyttning av resendrer fran
saval bil som flyg till tag. Antalet pastigande resendrer pa stationerna bedoms i det
narmaste fordubblas relativt dagens situation. Antalet resendrer som flyttar éver fran
flyget till tdg berdknas uppga till ndrmare 700 000 baserat pa typiska marknadsandelar
vid olika restider med tag och en miljon enligt bedomningar fran SJ.

Omstéllningen fran fossila drivmedel innebar en stor utmaning for transportsystemet. Det ar
inte alla typer av transporter som kan flyttas over till tag pa ett rimligt satt. Det ar darfor
angelaget att identifiera och genomfora de projekt som verkligen har potential att flytta 6ver
transporter fran vag respektive flyg till jarnvag. Nya Ostkustbanan ar ett sddant projekt.
Nedan beskrivs overflyttningspotentialen fér gods- och persontransporter.

Nya Ostkustbanan flyttar gods fran lastbil till tag

[ dagslaget ar lastbilsflodena i korridoren cirka 1 500 till 2 500 fordon per arsmedeldygn
(Figur 7). Lastbilsflodena pa E4 forvantas dessutom 6ka med mellan 26 procent och 38
procent fram till ar 2040.3 Den absoluta merparten av dagens och framtida floden ar
langvaga transporter av tunga varor och insatsvaror. Det ar alltsd produkter dar jarnvagens
fordelar kommer val till sin ratt och 6verflyttningspotentialen ar stor. Nya Ostkustbanan
knyter ocksd samman jarnvagsnaten i norra och sédra Sverige. Med en utbyggnad till
dubbelspar och forbattrande atgarder skapas ett sammanhangande jarnvagsnat mellan
Umea& och Géteborgs Hamn respektive Oresunds med maximalt 10 %o lutning. Det mojliggor

3 Trafikverket (2016b). Trafikupprakningstal for EVA 2014-2040-2060.
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tyngre och mer kostnadseffektiva jarnvagstransporter. Jarnvagens konkurrenskraft i straket
beskrivs narmare nedan.
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Figur 7 Lastbzlsﬂoden fordon per drsmedeldygn. Kdlla: Trafikverket, Vdgtrafikflodeskartan,
utdrag april 2016.

Sammantaget har vi alltsa en situation med stora, befintliga floden av gods som lampar sig
val for jarnvagstransporter. Beroende pa att transportorer och transportkdpare inte vagar
lita pa jarnvagens tillforlitlighet valjer man att anvanda lastbilar, trots att denna l6sning ar
dyrare. Med en utbyggnad av Nya Ostkustbanan skapas en strategisk redundans i
jarnvagsnatet genom att bade Ostkustbanan och Norra stambanan kan anvandas for
transporter mellan sédra och norra Sverige. Samtidigt reduceras antalet storningar pa
Ostkustbanan med tva tredjedelar jamfort med i dag. Om man dessutom adderar den
ytterligare kostnadsfordel som skapas for godstransporter med tag blir det dnnu tydligare
att Nya Ostkustbanan har en stor potential att flytta 6ver gods fran vag till jarnvag (Figur 8).
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Kapacitetsbrist —
jarnvagens storsta problem

= |dag gar 2 500 lastbilar i langvaga trafik ldngs
med sodra Norrlandskusten.

= Enligt Trafikverket kommer detta 6ka F
med 40 procent till 2040 om inget gérs. )==

= Med Nya Ostkustbanan skulle 90 procent
av lastbilarna kunna ersédttas med jarnvag
(Kalla: Sundsvalls Logistikpark)
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Figur 8. Med Nya Ostkustbanan kan ldngvdga transporter flytta over frdn lastbil till tag.

Nya Ostkustbanan spelar dessutom en stor roll for att utveckla knutpunkter for omlastning
av gods fran vagtransporter till tag och fartyg. Viktiga delstrackor i detta sammanhang ar av
naturliga skal Gavle-Kringlan som starker kopplingen till Gdvle Hamn och Tolvforsskogens
logistikomrade samt utbyggnadsprojekten lings med Adalsbanan och kopplingen till
Sundsvalls Hamn och logistikpark, det vill sdga Birsta-Timra, Tunadalssparet och
Malandstriangeln.

Nya Ostkustbanan flyttar resenarer fran personbil till tag

Kuststrdket i norra Sverige lampar sig val for snabba jarnvagstransporter som knyter
samman tillvaxtregionerna. Kuststraket utgor en struktur dar taget har mycket goda
forutsattningar att konkurrera med bilen, givet att restiderna ar attraktiva. Sa ar inte fallet i
dag, da den 6kade trangseln pad banan har lett till successivt langre restider, samtidigt som
banan har olika tekniska begransningar. Idag ar medelhastigheten mellan Gavle och
Sundsvall knappt 100 km/h och mellan Stockholm och Sundsvall lite drygt 100 km/h, vilket
innebdar att jarnvagen inte pa nagot satt utnyttjar sin tydliga konkurrensfordel relativt bilen.
Med en utbyggnad av Nya Ostkustbanan halveras daremot restiderna i straket (Figur 9).
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Kortare restider med Nya Ostkustbanan
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Figur 9. Restider med bil 2016 (svarta staplar), tdg 2016 (grda staplar) och med en utbyggd
Nya Ostkustbana (orange staplar). Nya Ostkustbanan halverar dagens restider.

Vid stora tidsreduceringar i kollektivtrafiken finns mycket god potential for 6verflyttning av
resendrer fran bil. Sammanstallningar visar elasticitetstal pa mellan -0,5 och -2,5 beroende
pa aktuella forutsattningar. Det innebdr att en halvering av restiden skulle 6ka tagresandet
med mellan 25 procent och 125 procent beroende pa stracka. Dessa siffror omfattar bade en
overflyttning fran andra transportmedel och nygenererat resande. For strackor omkring 200
kilometer och med stor bilkonkurrens har elasticiteten bedémts ligga kring cirka -0,5, vilket
skulle innebara att en halverad restid 6kar antalet tdgpassagerare med 25 procent. Pa
strackor upp till 400 kilometer kan en halverad restid betyda att resandet med tdg 6kar med
50 procent. Det finns mdnga exempel som visar en potential for dnnu storre 6kningar.

Nya Ostkustbanan innebar ocksa mojligheter att 6ka utbudet av tagtrafik och darmed skapa
ett utbudsdrivet resande. Eftersom kapaciteten med dubbelspar blir atminstone fyra ganger
storre relativt dagens situation kan turtdtheten for saval fjarr- som regional- och lokaltag
oka tillsammans med antalet godstag. Typiska elasticitetstal for 6kad frekvens ar ca 0,4 - 0,5.
Det innebdr att ett dubblat utbud skulle 6ka resandet med mellan 40 och 50 procent.

I modellkdrningar med Sampers bedoms antalet pa- och avstigande resendrer per station i
det narmaste fordubblas relativt dagens situation med en utbyggd Ostkustbana och en
realistisk trafikering.

Sammantaget har straket langs Nya Ostkustbanan en mycket gynnsam situation for
overflyttning mellan personbil och tdg som paminner om den mellan lastbil och godstag.
Straket har haft en kraftig 6kning av resande, trots successivt allt langre restider. Orts-
strukturen langs kusten lampar sig val for tagresande och potentialen att reducera res-
tiderna och oka turtatheten ar hog. Detta dr ocksa en bedomning som delas av S, som ser
potentialen i straket som en av de storsta i landet. Samtidigt skapar Nya Ostkustbanan en
ryggrad for kollektivtrafiken som kompletteras med bade tviarbanor och regional busstrafik.
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Aven denna struktur 4r ndgot som S tar fasta p& nar man utvecklar Sundsvall som en
trafiknod for norra Sverige och Jamtland.

Nya Ostkustbanan flyttar resenarer fran flyg till tag

De regionala flygplatserna ar viktiga for utvecklingen i norra Sverige. Inte desto mindre
innebar flyget utmaningar for klimatet. Utslappen av klimatpaverkande gaser forvarras
genom att de sker pa hog hojd. Det pagar omfattande teknikutveckling inom flyget, men det
ar oklart hur snabbt denna kan reducera utslappen. Det ar darfér angelaget att erbjuda mer
miljovanliga transporter i de relationer dar detta ar mojligt. Nya Ostkustbanan okar jarn-
vagens konkurrenskraft langs hela Norrlandskusten och ger goda férutsattningar for
overflyttning av resande fran flyg till tag.

Lundberg (2010) har beskrivit hur tagets marknadsandel relativt flyget beror av restiden, se
figur 10.
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Figur 10. Tdgets marknadsandel relativt flygets. Kdlla: Lundberg (2010).

Baserat pa dagens restider kan man anvanda Lundberg (2010) for att uppskatta tagets
marknadsandel for de resrelationer som narmast paverkas av Nya Ostkustbanan, se tabell 1.
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Tabell 1. Restider, bedomd marknadsandel och antal flygpassagerare.
Ort/flygplats Dagens restid med tag till Tagets Antal
Stockholm marknadsandel enligt flygpassagerare

graf av Lundberg per ar
Sundsvall/Harnésand ~ 3 timmar 30 minuter ~50 % ~ 250 000
Ostersund ~ 6 timmar ~20 % ~ 500 000
Umea ~ 6 timmar 30 minuter ~20% ~1 000 000

Nar Nya Ostkustbanan gor att restiderna till Stockholm halveras kommer taget att fa en ny,
hogre marknadsandel. Om marknadsandelen f6ljer nationella och internationella
erfarenheter kan cirka 680 000 passagerare flytta 6ver fran flyg till tdg. S] bedomer att
potentialen r dnnu hégre, nirmare en miljon passagerare (Figur 11). Overflyttningen av
passagerare innebdr att utslappen av klimatpaverkande gaser minskar med cirka 60 000 ton
koldioxidekvivalenter per ar relativt dagens nivaer.

Kapacitetsbrist —
jarnvagens storsta problem

= Arligen sker 1 800 000 flygresor fran
Umea/Sundsvall/Ostersund till/fran
Stockholm.

= Med Nya Ostkustbanan skulle 1 000 000
resor istéllet géras med tag! (Kalla: SJ)

Figur 11. Med halverade restider ldngs Nya Ostkustbanan bedémer S] att mer dn hdlften av
dagens flygresendrer viljer att flytta dver till tdg.
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Nya Ostkustbanan banar vag for minst 63 000 nya bostader

Fa infrastrukturprojekt i landet ar sa val genomlysta nar det géller samspelet mellan
infrastruktur och bostadsutveckling som Nya Ostkustbanan. En tydlig indikation pa detta
ar att Sverigeféorhandlingen har foreslagit att en forhandling om medfinansiering ska
tillsattas for Nya Ostkustbanan.

Ambitiosa och dialoginriktade projekt som Samordnad planering 2 Gdvle-Sundsvall
mellan Trafikverket och kommunerna langs banan, Den attraktiva regionen om
sambandet mellan stations- och tatortsutveckling och dven den nyttoanalys som
Ostkustbanan 2015 AB presenterat for Sverigeforhandlingen har lagt en effektiv grund
for att utveckla bostadsbyggandet tillsammans med Nya Ostkustbanan.

Potentialen for okat bostadsbyggande ar samtidigt till stor del en fraga om politisk vilja.
Under ledning av de tidigare infrastrukturministrarna Ulrica Messing och Catharina
Elmsater-Svard har darfor regionala och kommunala politiker deltagit i en process for att
gemensamt faststdlla potentialen for bostadsbyggande langs Nya Ostkustbanan. Baserat
pa den tillgdnglighetsforbattring som Nya Ostkustbanan bidrar till och regionernas
utvecklingskraft kan minst 63 000 bostader byggas fram till ar 2035.

Det torde vara fa infrastrukturprojekt i landet som ar sa val analyserade nar det giller
samspelet mellan infrastruktur och bostadsutveckling som Nya Ostkustbanan. En tydlig
indikation pa detta ar att Sverigeforhandlingen har foreslagit att en forhandling om
medfinansiering ska tillsattas for Nya Ostkustbanan.*

Samverkansprojekt lagger en effektiv grund for stadsbyggnad

Samverkansprojektet "Samordnad Planering 2 Gdvle-Sundsvall”, startade 2011 med
overgripande mal att kunna presentera en enda sammanhallen korridor for

dubbelsparet hela vigen mellan Gavle och Sundsvall, knappt 22 mil. Detta har varit en
mycket viktig forsoksverksamhet, och resultaten imponerar. Samtidigt ar vi medvetna om
att kunskapen om de goda resultaten fran forsoksverksamheten dnnu inte spridit sig i alla
delar av Trafikverket och inom regeringskansliet. Det finns stora vinster med detta
arbetssitt. De som inte kdnner till fordelarna med samordnad planering kan forledas att tro
att kommunerna, lansplaneupprattarna och Trafikverket pa Region Mitt inte kommit sarskilt
langt i arbetet, men det ar en felaktig uppfattning.

Samordningen bestar i att den kommunala 6versiktsplaneringen och Trafikverkets planering
enligt Jarnvagslagen och Vaglagen gors i samverkan i framtagandet och i samradsprocessen.
Arbetssattet forkortar utredningstiden fran beslut om finansiering av en etapp, till "spaden i
backen” med 2 - 3 ar.> En lika viktig aspekt ar att samverkansprojektet ger forutsattningar
for att skapa basta mojliga samspel mellan infrastrukturen och bostadsbyggandet. Arbetet
har legat i framkant i enlighet med lagstiftarens ambition om smidigare planprocesser och
kommunerna langs banan ar redo att forverkliga planerna.

4 Framfort av Sverigeforhandlingen vid ett flertal tillfillen, bland annat av HG Wessberg i Dagens samhilles
"heta stolensamtal” i Almedalen 2017-07-06, "Hur kan hela Sverige gynnas av hoghastighetsjarnvag?” samt i
Sverigeforhandlingen (2016): Lagesrapport avseende forhandling om atgarder i storstader och jarnvag i norra
Sverige.

5 Trafikverket (2015): Samordnad planering for jarnvagen mellan Gavle och Sundsvall, TrV publ. 2015:068
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For att 6ka och realisera potentialen i stadsbyggnaden har flera aktorer langs Ostkustbanan
deltagit i pilotprojektet Den Attraktiva Regionen med bland annat delprojektet "Hudiksvalls
funktionella arbetsmarknadsregion”. Pilotprojektet handlar om vad férandrade
stationslagen har for betydelse for den langsiktiga tatortsutvecklingen i Hudiksvall och den
funktionella regionen. En annan viktig fraga ar hur orter som saknar spar kopplas ihop med
huvudorten genom attraktiv busstrafik.

Stort engagemang for bostadsbyggande langs Nya Ostkustbanan

Vidare har bostadsutvecklingen analyserats och bedémts i den nyttoanalys som bolaget Nya
Ostkustbanan presenterade for Sverigeférhandlingen varen 2016, ett arbete som byggde pa
en dialog med kommunala tjansteman. Eftersom bostadsbyggandet i hog grad ar en fraga om
politisk vilja och ambition har bolaget under 2017 initierat en process dar kommunala och
regionala politiker har engagerats. Arbetet har letts av de tidigare infrastrukturministrarna
Ulrica Messing och Catharina Elmsater-Svard och tar en tydlig utgangspunkt i de nyttor som
Nya Ostkustbanan skapar kopplat till den regionala utvecklingen. Det handlar om
regionforstoringseffekter, mojligheter till fler pendelstationer och pendeltrafik, regional
attraktivitet och dven andra samhallsfunktioner som paverkas positivt av utbyggnaden till
dubbelspar. Sddana funktioner kan exempelvis vara arbetsmarknads-, utbildnings- eller
naringslivsrelaterade.

Eftersom Ostkustbanan funnits i 90 ar och foljer samma strak som E4 och forna tiders
Norrstig utmed kusten, har byar och stader vuxit fram i detta strdk i hundratals ar. Det har
skapat en naturlig befolkningskoncentration i ett parlband och darmed underlag fér en
attraktiv och ekonomiskt barkraftig pendeltagstrafik. En fordel for kommunerna i straket ar
att den kommunala, tekniska infrastrukturen och servicen ar val avvagd mot befolkningen
och att det pa manga hall finns plats for exempelvis fler elever i befintliga skolor. Det finns
gott om byggbar mark i narheten av befintliga stadskirnor dar det redan finns service och
kollektivtrafik, samtidigt som det ar nara till naturen. Kopplingen till havet ar ytterligare en

viktig attraktionsfaktor. Se figur 12.
o
Invanare langs stra o
4

& Norrbotniabanan

377 538

N

Figur 12. Invdnare ldngs med strdken Nya Ostkustbanan/Botniabanan/Norrbotniabanan.
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Olika studier visar vilka stadskvaliteter som befolkningen i realiteten dr beredda att betala
mer for att ha i sin boendemilj6.6 Resultaten skiljer sig lite mellan olika stider men
gemensamt ar att foljande faktorer varderas hogt:

e Narhet till stadskdrna/urbana verksamheter,

e Narhet till spar-/expressbusshallplats,

e Narhet till vatten/sjoutsikt,

e Narhet till park/vardefullt gronomrade,

e Kvartersstad.

Denna kombination av stadskvaliteter kan erbjudas pa byggbar mark i flertalet av stiderna
langs Ostkustbanan.

Den politiska processen som letts av tidigare ministrarna Ulrica Messing och Catharina
Elmsater-Svard har satt Nya Ostkustbanan i relation till de regionala och kommunala
forutsattningarna och omfattat saval workshopar som analysmoment. Arbetet visar att Nya
Ostkustbanan kan leda till minst 63 000 fler bostader fram till ar 2035, se tabell 2.

Tabell 2. Bostadsbyggande per kommun fram till ar 2035 ndr restiderna halveras.

Kommun Nya bostader 2035
Gavle 24 400
Séderhamn 2300
Hudiksvall 3 250
Nordanstig 800
Sundsvall 21468
Timra 1571
Harnésand 3 000
Kramfors 1600
Ornskoldsvik 4 888
Totalt 63 277

Som grund for det 6kade bostadsbyggandet finns en tydlig tillvaxt i befolkningsantal i
kommunerna (Tabell 3).

6 Presentation av marknadsanalysforetaget Evidens, maj 2017.
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Tabell 3. Hur befolkningsmdngden per kommun fordndras till ar 2035 tack vare halverade
restider.

Kommun Befolkningsméangd 2016 Befolkningsméangd Befolkningsékning
2035

Gavle 99 788 153 468 53 680
Séderhamn 25992 31052 5060
Hudiksvall 37 299 44 449 7150
Nordanstig 9 511 11 271 1760
Sundsvall 98 325 145 555 47 230
Timra 17 992 21448 3 456
Harnésand 25269 31869 6 600
Kramfors 18 681 22 201 3 520
Ornskéldsvik 55 964 66 718 10 754
Summa 388 821 528 030 139 209

Det 6kade bostadsbyggandet grundar sig i hog grad pa nyttorna av att hela straket byggs ut.
Samtidigt kan enskilda etapper lyftas fram som ar av sarskild betydelse. Detta galler bland
annat Gavle - Kringlan, som med nytt stationslage i Gavle Vastra ger forutsattningar for
bostads-byggande i attraktiva lagen. Likasa har regeringens forhandlare inom "Uppdrag att
samordna storre samlade exploateringar med hallbart byggande” pekat ut omradet
Naringen i Gavle som ett av nio omraden, ndgot som ocksa har nara koppling till Gavle -
Kringlan.
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Nya Ostkustbanan forbattrar forutsattningarna for naringslivet i hela landet

Nya Ostkustbanan starker basindustrin i norra Sverige genom att skapa en
multiplikatoreffekt for godstransporter pa jarnvag. Jarnvagsnaten i norra och sédra
Sverige knyts samman i ett sammanhdngande system med maximalt 10 %o lutning fran
Umead till Goteborg respektive Oresund. Nya Ostkustbanan har stérst potential i landet att
reducera transportstrackor med mellan 9 och 12 mil i mdnga relationer. Samtidigt kan
transporttider reduceras ytterligare genom hogre hastigheter och mindre férseningar.
Dubbelsparet skapar en strategisk redundans till Norra stambanan och en operativ
redundans relativt nuvarande enkelspar. Tillforlitligheten 6kar nar antalet storningar
reduceras med tva tredjedelar och antalet attraktiva taglagen dkar. Med lagre lutningar
och borttagande av begransande motesspar kan banan trafikeras med tyngre och langre
tag. Sammantaget 0kar detta jarnvagens konkurrenskraft och dess kostnadsfordel 6kar
betydligt. Detta har en direkt effekt for basindustrins formaga att konkurrera med
aktorer som finns ndrmare de stora internationella marknaderna.

Regeringens direktiv for atgardsplaneringen syftar till att det samlade forslaget till nationell
plan ska forbattra forutsattningarna for naringslivet i hela landet. Nya Ostkustbanan
astadkommer dock detta pad egen hand, i synnerhet genom att framja godstransporter
mellan norra och sddra Sverige. Det kanske tydligaste exemplet ar att med en utbyggnad av
Nya Ostkustbanan skapas ett sammanhallet jairnvagsnat fran Umea via Hallsberg till
Goteborgs Hamn respektive Oresund utan ndgon banlutning som éverstiger 10 %o. Det gor
det mojligt att kora bade langre och tyngre tag, vilket reducerar transportkostnaderna och
darmed bidrar till en 6kning av naringslivets konkurrenskraft.

Nya Ostkustbanans nyttor for godstransporter kan 6versiktligt beskrivas i tre punkter:

1. Ostkustbanan och Adalsbanan utgér i dag en transportvig med stora
begrdansningar i jarnvagssystemet for godstransporter. Bristerna giller begransad
kapacitet med enkelspar mellan Vasteraspby och Gavle (345 km), dalig linjeforing
med delvis svara lutningsforhallanden, undermalig funktionalitet genom avsaknad av
triangelspar och i manga fall for korta motesspar. Detta begransar starkt godstagens
lastféormaga, framkomlighet och mojligheter till en effektiv hantering vid stora
godsterminaler langs kusten. Genomférandet av Botniabanan har starkt
persontrafiken vilket lett till en betydligt tatare tagtrafik. Kapacitetsproblemen har
okat i takt med att fler persontag trafikerar straket. Begransningarna medfor att
jarnvagens konkurrenskraft himmas vilket ocksa paverkar transportpriset for
transportkoparna som diarmed inte nar mdjligheterna till en effektiv logistik.

2. Det finns en stor och vixande efterfragan pa jarnvagstransporter langs
Norrlandskusten. Basindustrierna investerar, utvecklar och foérfinar sina produkter,
effektiviserar sin produktionskedja och har framtidstro, vilket stéller allt h6gre krav
pa en effektiv logistik.

3. Nya Ostkustbanan forbattrar en mangd faktorer av stor betydelse for godstransporter
pa jarnvag, nagot som samverkar for att ge en multiplikatoreffekt pa jarnvagens
konkurrenskraft.
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Ostkustbanan en otillracklig lank

[ figur 13 beskrivs godsfloden pa jarnvag i den vanstra kartan och storre godsfloden i landet
i den hogra. [ den hogra kartan ar grona streck jarnvagstransporter och roda linjer ar
lastbilstransporter.” Det framgar tydligt att Adalsbanan och Ostkustbanan i dagslaget ar en
otillracklig lank i jairnvagsnatet for godstransporter.

Figur 13. I den vinstra kartan visas godsfloden i jdrnvdgsnditet. I den hégra kartan visas
betydande godsfloden. Gréna linjer dr jdrnvdg, réda linjer vdgtrafik och bla sjofart. Kdlla och
bilder: VTI (2012).

Trafikverket och Region Gavleborg har tagit fram en atgardsvalsstudie dar de storsta
bristerna och problemen pa strackan Gavle-Sundsvall har preciserats. Samtliga punkter ar
relevanta for godstrafikens behov:8

e Storningskanslighet.

e Banan klarar inte storsta tillatna axellast 25 ton, i motsats till omkringliggande banor.
Darmed begransas redundansen i systemet genom att omledning forsvaras, samtidigt
som effektiviteten i transporterna blir lagre.

e Langa restider. Uppmarksammas for persontrafiken, men spelar ocksa roll for
jarnvagsgodstransporternas effektivitet med onodigt langa ledtider.

e For fa spar pa Gavle och Sundsvalls bangard, giller bland annat uppstéllningsspar.

e Norra stambanan har hég belastning.

e Vixling i huvudspar till industrierna langs Ostkustbanan begransar kapaciteten och
leder till h6ga terminalkostnader.

e Begriansad mojlighet att utdka trafiken, aven med hansyn till genomférda och
planerade kapacitetsatgarder.

Stor och vdxande efterfragan pa godstransporter langs Norrlandskusten

Godstransporterna pa Ostkustbanan och Adalsbanan bedéms f3 en kraftig 6kning i
Trafikverkets basprognos fram till ar 2040. Den grundldggande drivkraften for detta ar den
forvantade okade efterfragan pa de varuprodukter som transporteras langs Norrlands-
kusten, vilket framgar av figur 14.

7Vierth I, et al. (2012). Kartlaggning av godstransporterna i Sverige. VTI rapport 752
8 Trafikverket (2014) Kartlaggning utdkad kapacitet Ostkustbanan. Trafikverket: 2014:091
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Figur 14. Volymer per varugrupp i miljoner ton dr 2012 och 2040, inrikes, utrikes och
transitvolymer. Kdlla: Trafikverket (2016): Prognos for godstransporter 2040, 2016:062

De ¢kade godsflodena utmed straket Ostkustbanan och Adalsbanan (Figur 15) 4r ocksa en
eoffekt av utbyggnaderna dels séder om Gavle till Stockholm, dels Botniabanan norr om
Adalsbanan.

Under senare ar har ett antal motesstationer byggts pa Ostkustbanan och i basprognoserna
for ar 2030 respektive 2040 har kapacitetsforstarkning vid Dingersjo genomforts.
Kapacitetsproblem uppstar dock mellan Séderhamn och Hudiksvall (82 procents
kapacitetsutnyttjande) samt pa strackan Hudiksvall-Gnarp (86 procents
kapacitetsutnyttjande). Som en konsekvens av detta 6verskattades sannolikt tillganglig
kapacitet pa Ostkustbanan i prognosen for 2030 (kartan till vanster i figur 15), men banans
potential att avlasta den ocksa hart belastade Norra stambanan framgick. [ prognosen for ar
2040 (kartan till hoger i figur 15) verkar den begransade kapaciteten pa Ostkustbanan ha
beaktats, men da 6kar dven belastningen pa Norra stambanan.
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Figur 15. Nya Ostkustbanan bedéms fd en betydande 6kning av godsvolymerna i Norrland och
avlasta Norra stambanan. Kdlla: Trafikverket (2014): Prognos for godstransporter 2030,
Rapport 2014:066. Trafikverket (2016): Prognos foér godstransporter 2040, 2016:062

Nya Ostkustbanan ger en multiplikatoreffekt pa jarnvagens konkurrenskraft

Nya Ostkustbanan omfattar ett flertal forbattringar av stor betydelse for jarnvagens
konkurrenskraft. Dessa beskrivs nedan. Dessutom samverkar forbattringarna for att ge en
multiplikatoreffekt som ytterligare starker mojligheterna for 6kade godstransporter pa
jarnvagen. Sammantaget ger effekterna en betydligt effektivare logistik for kopare och

producenter av transporter och leder till atminstone en halvering av transportkostnaden
(Figur 16).
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Figur 16. Nya Ostkustbanan medfor ett flertal férdelar som ger en multiplikatoreffekt pd
jdrnvdigens konkurrenskraft och dtminstone en halvering av transportkostnaden.

Nya Ostkustbanan kortar transportstrackor med 9 - 12 mil och transporttiden med
1 -3 timmar

Boysen, KTH (2016), har analyserat vilka omvagar som godstag tvingas ta pa grund av
begransningar i infrastrukturen. Att leda godstig via Adalsbanan och Ostkustbanan i stillet
for via Norra stambanan sparar mellan nio och tolv mil transportvag, det vill sdga en direkt
kostnadsbesparing kopplad till transportstrackan med i manga fall ett par tiotals procent.
Boysen visar att projektet Nya Ostkustbanan innebar den mest radikala foérkortningen av
godstransporter fran norra till sédra Sverige (figur 17). Noterbart ar ocksa att av de fyra
projekt som ger storst fordel nar det giller transportstracka for godstrafiken sa ar Nya
Ostkustbanan det enda som inte hanterats eller finns med i tillracklig omfattning i den
nationella planen.®

9 Ovriga projekt ar Ostlanken, Vastkustbanan respektive godsstraket genom Skane frdn Halmstad (Eldberga)
till Arlév samt Varmlandsbanan (Stélldalen-Kil).
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Figur 17. Nya Ostkustbanan innebdr den stérsta potentiella férkortningen av godstransporter i
landet genom att man undviker omledning via Norra stambanan. Ju rédare strdcka desto fler
tdg per dygn far férkortad transportvdg. Kdlla: Boysen (2016).

[ en fordjupad analys har Boysen (2017) visat hur manga godstag som skulle flytta 6ver fran
Norra stambanan till Adalsbanan och Ostkustbanan om dessa byggs ut till dubbelspar och
samtidigt uppgraderas till Trafikverkets malstandard. Det visar sig att jarnvagen mellan
Vasteraspby och Sundsvall skulle f3 ett tillskott av 28 godstag per dygn. [ dagslaget ar
flodena ungefar mellan fyra och sex godstag i norra delen av strackan och mellan 16 och 20 i
sodra delen. De tillkommande godstdgen skulle flytta 6ver enbart av skédlet att de far en
kortare korvag, men det tillkommer ocksa nyttor i form av en 6kad nérhet till
Norrlandskustens industriproduktion.

Pa strackan mellan Sundsvall och Gavle blir tillskottet 25 godstag per dygn, att jamféra med
dagens floden om mellan atta och tio tag. Denna dverflyttning har mycket stor betydelse sett
i relation till basprognosen for ar 2040, vilket framgar av Tabell 4.
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Tabell 4. Adalsbanan och Ostkustbanan dr den kortaste vdgen for mdnga godstdg som i dag tvingas
kéra ldnga omvdgar. Boysen (2017) visar den stora 6verflyttning som Nya Ostkustbanan medfér.

Floden Fléden 2014 Basprognos 2040 Systemeffekt: Totalt flode
(godstag per overflyttning fran  basprognos 2040
dygn) Norra stambanan + overflyttning

till kortaste vig

Vasteraspby- Fran 4 - 6 i norra 18 - 20 mellan + 28 46 - 48 mellan
Sundsvall delen till 16 - 20 i Vasteraspby och Vasteraspby och
sbdra Timra Timra
37 godstag mellan 65 godstag mellan
Timra och Sundsvall Timra och
Sundsvall
Sundsvall- 8 - 10 godstag mellan 27 - 28 godstag + 25 54 - 55 godstag
Gavle™ Sundsvall och Vallvik

14 mellan Vallvik och
Stromsbro

Systemeffekten nar fler tag kan ledas den kortaste viagen indikerar dessutom en kraftigt
hogre samhallsekonomisk nytta for bland annat projekten Birsta - Timra, Malandstriangeln
och Tunadalssparet samt Sundsvalls logistikpark.

Boysen (2016) pekar vidare pa hur den kortare transportstrackan innebar en sprangeffekt
for exempelvis kombitdg i relationen Sundsvall-Goteborg-Sundsvall. Omloppstiden
reduceras till under ett dygn, varfor det ar mojligt att ga fran tva tagsatt till bara ett tagsatt i
omlopp for dagliga avgangar.1!

Boysen har vidare berdknat forkortad transportstracka och kortare transporttid med Nya
Ostkustbanan for kombitag i ett antal viktiga transportrelationer. Analysen presenteras i
sammanfattad i tabell 5 och visar pa den mycket stora potentialen for godstrafiken med i
manga fall atminstone 30 procent kortare transporttid.

10 Narmast Gavle ar flodena annorlunda pa grund av tillkommande trafik fran Bergslagsbanan.
11 Boysen H. (2016). Malstandard 2016 for straket Vasteraspby - Sundsvall - Soderhamn - Kilafors - Ockelbo
och S6derhamn - Gévle och nyttor. KTH, ej publicerat arbetsmaterial.
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Tabell 5. Kombitdg i olika transportrelationer har mycket att vinna pd den Nya Ostkustbanan i
form av kortare transportstrdcka och kortare transporttid.’? Kdlla: Boysen H. (2016).

Avstand Medel- Transporttid Kortare Kortare
e e . 2016 hastighet enligt stracka transporttid
Kombitag i olika relationer (km) 2016 tidtabell efter efter
(kml/t) 2016 utbyggnad  utbyggnad
(km)
Gammelstad (Lulea) — Nassjo 1347 73 18 t 20 min 110 5158 min
Gammelstad (Lulea) — Goéteborgs 1418 73 19t 21 min 111 6117 min
norra
Gammelstad (Lulead) — Helsingborgs 1606 70 22120 min 109 7122 min
godsbangard
Umea godsbangard — Nassjo 1067 63 16 t 40 min 109 715 min
Ume3a godsbangard — Géteborgs 1137 75 15t 15 min 109 4 t 58 min
norra
Umea godsbangard — Helsingborg 1327 62 21140 min 109 9129 min
Sundsvalls central — Jénkdpings 690 71 9120 min 3 2128 min
godsbangard
Sundsvalls central — Goéteborgs 727 75 9120 min 2 2t5 min
norra

Nya Ostkustbanan innebar att storsta tillatna hastighet hojs for godstagen. Boysen (2016)
pekar pa att detta innebér att godstdg med papperslast dirmed kan framférasi 120 km/tim
jamfort med dagens 70 km/tim. Lastade stalamnestdg far 6kad storre tillaten hastighet fran
80 km/tim till hogst 110 km/tim och tomma stdlamnestag till 120 km/tim. Lattare godstag,
som till exempel posttag, kan framforasi 160 km/tim.

Nar storsta tillatna hastighet hojs for manga godstdg ger det mindre hastighetsskillnad
mellan snabba tag (persontdg) och ldangsamma tag (godstag). Det ger farre forbigangar pa
banor med blandad trafik, vilket ger langre korstrackor utan behov av forbigangar.
Sammantaget bidrar dven detta till att h6ja medelhastigheten for godstag avsevart.

P3 de hart belastade Ostkustbanan och Adalsbanan &r godstrafiken utsatt och riskerar bade
planerad och oforutsedd vantetid, sa kallad skogstid. Dessa vantetider genererar kostnader
och kan dessutom leda till f6ljdférseningar. Med Nya Ostkustbanan kan planerad skogstid
reduceras och oférutsedd skogstid intraffa betydligt mer sallan.

12 Not: Tidtabell 2016 kan innehélla vaxling av vagnsgrupper pa mellanbangardar, men kortare transporttid
efter utbyggnad ar direkt, utan uppehall, och darfor ar jamforelsen nagot ofullstindig.
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Nya Ostkustbanan ger okad tillforlitlighet och mer flexibel logistik

Nya Ostkustbanan innebar att tillforlitligheten 6kar och att logistiken blir mer flexibel. Detta
sker bade pa strategisk och pa operativ niva. De strategiska forbattringarna handlar om att
trafiken till och fran Norrland kan ledas bade langs kusten och i inlandet. De operativa
forbattringarna ar kopplade till att sjilva Ostkustbanan och Adalsbanan blir mindre sirbara
och far hogre kapacitet.

Dubbelspar innebar en betydligt storre kapacitet an nuvarande enkelspar med motes-
stationer. Nelldal, Lindfeldt och Lindfeldt (2009)13 visar att kapaciteten pa en enkelsparig
jarnvag ar mellan fyra och sex tag per timme, beroende pa avstandet mellan
motesstationerna. P4 en dubbelsparig jarnvag ar det maojligt att tidtabellslagga cirka 30 tag
per timme, aven om blandad trafik kraver mycket kapacitet.

Nelldal och Wajsman (2015)4 ser hur transporterna till och fran Norrland kan
omstruktureras som en foljd av Botniabanan, da trafiken kan férdelas mellan Norra
stambanan och Nya Ostkustbanan. De menar att tagen i sodergaende riktning, som ar tyngst,
primart bor ga langs kusten, eftersom stigningarna ar mindre pa den nya banan. Norrgdende
tag, med en hogre andel tomvagnar, kan ga via stambanan.

Saval transportkdpare som transportforetag anser att tillforlitligheten ar den viktigaste
faktorn for en godstransport, vilket framgar av tabell 6.

Tabell 6. Tillforlitligheten dr den viktigaste faktorn fér bdde transportképare och
transportféretag. Kdlla: Trafikverket (2012). Godstransporter

Rank Faktor (transportkdopare) Rank Faktor (transportféretag)

1 Tillforlitlighet 1 Tillforlitlighet

2 Transporttid 2 Pris

3 Pris 3 Kundservice

4 Risk fér godsskador 4 Transporttid

5/6 Kundservice 5 Flexibilitet

5/6 Flexibilitet 6 Frekvens

7 Informationssystem 7 Informationssystem
8 Frekvens 8 Risk fér godsskador

13 Nelldal B-L., Lindfeldt O. och Lindfeldt A. (2009). Kapacitetsanalys av jarnvagsnatet i Sverige. Delrapport 1.
Hur manga tdg kan man kora? En analys av teoretisk och praktisk kapacitet. KTH Jarnvagsgrupp

14 Nelldal B-L. och Wajsman J. (2015) Person- och godstransporter 2014-2030-2050 - Prognoser for framtida
jarnvagstrafik. Bilaga 14 till SOU 2015:110
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Nyttan av dubbelspar demonstreras ocksa av hur férseningsrisken pa strackan Gavle -
Sundsvall bedoms reduceras med cirka tva tredjedelar jamfort med i dag.1> Detta kan
forvantas komma sarskilt godstagen till gagn, da dessa systematiskt drabbas mer av
forseningar an i synnerhet kortvaga persontag.

[ dialogen med naringslivet framgar det att flera foretag ser den bristande tillforlitligheten
pa Ostkustbanan som en kritisk faktor. Det innebdr att foretag som i dag transporterar stora
mangder gods pa jarnvag overvager att ga over till lastbilstransporter (exempelvis Iggesund
Paperboard AB, en del av Holmen-koncernen) respektive att foretag inte langre ser behov av
stickspar/industrispar (till exempel rundvirkeindustrier). Detta dr en oroande utveckling
som stdr i direkt konflikt med regeringens ambitioner inom transportomradet.

Arizona Chemicals AB beskriver hur deras leveransprecision pa jarnvag ar cirka 80 procent i
medeltal, att jamféra med 95 - 97 procent for foretagets konkurrenter i centrala Europa,
nagot som har en direkt och negativ paverkan pa foretagets konkurrenskraft.16

Nya Ostkustbanan mojliggor langre och tyngre tag

Nya Ostkustbanan innebar att storsta tillatna axellast hojs till 25 ton, att meterlasten medger
8,3 ton och att lutningarna i banan begransas. Samtidigt innebar dubbelspar att kombitag
kan nyttja upp till 1 050 meter i taglangd.l” Detta har stor betydelse for godstransporternas
kostnadseffektivitet, vilket har studerats av Trafikverket i ett regeringsuppdrag.18
Trafikverket (2015) hanvisar till Nelldal (2013) foér bedémningar av den reducerade
kostnaden per tonkilometer (Figur 18).
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Figur 12. Ju tyngre tdg, desto ldgre kostnad per tonkm. Ju ldngre tdg, desto Ildgre kostnad per
tonkm.?? Killa: Nelldal (2013). Effektiva gréona godstdg. KTH Jdrnvdgsgrupp

15 Trafikverket (2015). Trafikprognoser och samhallsekonomi. Underlagsrapport till inriktningsunderlag 2018-
2029. Trafikverket 2015:226. Sid 62.

16 Kalla: Patrik Johansson, VD Arizona Chemicals AB:
https://www.youtube.com/watch?v=mOY8d8FTV5Q&feature=youtu.be&t=112

17 P4 10 %o lutning och med ett modernt 4-axligt lok sdsom Traxx eller Vectron kan kombitag nyttja mer dn
1000 m taglangd. Kélla: Boysen H. (2016)

18 Trafikverket (2015). Mojligheter att kora langre och tyngre godstag. Trafikverket rapport 2015:117

19 Anledningen att kostnaden okar i den hogra stapeln for godstdg med en langd av 880 m air att man da antas
lasta taget sa tungt att det kravs tva lok for att dra det. I realiteten optimeras tyngden och lokkapaciteten for att
minimera kostnaden.
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Med projektet Nya Ostkustbanan 6kar den kostnadsfordel som taget redan har relativt
lastbilen pa langre strackor. Vierth och Karlsson (2012) har till exempel sammanstallt
kostnadsbilden for transporter med olika firdmedel i korridoren Mellansverige-
Ruhromradet (Figur 19).
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Figur 19. Transportkostnader dorr till dorr fér kombitransporter och vdgtransporter i
korridoren Mellansverige - Ruhromrddet (prisnivd 2006). Kdlla: Vierth och Karlsson (2012) sid
24 baserat pd Eriksson (2009) och Banverket (2009).

Det finns ett flertal praktikfall dar en omlaggning av godstransporter pa jarnvag genom att
utnyttja multiplikatoreffekten far stora genomslag. Flera godstdgsystem med ravaror fran
inlandet till och fran kustens olika terminaler eller systemen med fardiga produkter mellan
Sverige och kontinenten bygger pa samanvandning av vagnsflottan och konsolidering av
floden till hela godstag mellan ett nat av godsterminaler. Sdledes anvands madnga delade
floden i olika frekvenser som sedan sdtts samman i till exempel Hallsberg. Med den effektiva
transportvagen Nya Ostkustbanan nara kustens produktionsanlaggningar skapas flera
operativa nyttor:
e Transportvagen mellan norra och sédra Sverige kortas med nio till tolv mil (se ovan).
e Godstagens lastformaga 6kar med 400 ton brutto eller motsvarande 33 procent.
¢ Omloppen kortas genom snabbare ledtider vid terminaler och snabbare total
transporttid.
e Frekvensen okar genom att tdg med samma destination kan sattas samman langre
norrut i landet, vilket ger underlag for storre volymer och fler avgangar.
e Forbattrade mojligheter att svara upp mot industrins behov av attraktiva
tidtabellslagen.
e Robustheten och punktligheten i transportsystemet 6kar avsevart, vilket ger en
kraftig minskning av stérningskostnaderna.

Detta ger betydande effekter for transportkdparna som kan effektivisera sin logistik,
samtidigt som tagoperatorer, vagnagare och terminalansvariga erhdller ett betydligt battre
resursutnyttjande.
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Nya Ostkustbanan visar pa behovet av att utveckla de samhallsekonomiska
metoderna for att battre fanga nyttor for godstransporter

Det rader konsensus bland Trafikverket, forskare och naringslivet att nyttorna for
godstrafiken endast till delar fangas i traditionella samhallsekonomiska analyser, &ven om
uppfattningarna gar isar kring hur stort detta problem ér.

Arbetsgruppen for samhallsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom transportomradet,
ASEK?0 skriver:

"ASEK betonar att de rekommenderade férseningstidsvdrdena bér anses som provisoriska
vdrden och inte stédjer sig pd empiri. Det finns ett stort utvecklingsbehov vad det gdller
kalkyler av tidsvinster och framfor allt hégre tillforlitlighet fér godstransporter [...]
Anstrdngningarna hittills har inte lett till 6vertygande kalkylvirden och metoder.” 21

"Virdering av sdrbarhet utgér ett specialfall av férseningsvdrdering, avseende sdllsynta
hdndelser med mycket stora konsekvenser. Hittills finns ingen metod for att systematiskt
forsoka vdrdera dessa effekter. Men i de fall da sdarbarhetsaspekten dr mycket uppenbar,
rekommenderas att effekterna beskrivs kvalitativt samt om méjligt kvantifieras i termer av
restidsfordndringar. ” %2

Vierth och Nystréom (2013) skriver:

”[...] visar att tillforlitligheten inte vdrderas pd ett adekvat sdtt i dagens samhdllsekonomiska
kalkyler. [....] Sammanfattningsvis kan konstateras att dagens tillimpning av
samhdllsekonomiska kalkyler uppvisar brister gdllande godstransporter. Problemet bestdr i att
alla relevanta nyttor som férbdttrad tillférlitlighet inte inkluderas pd ett adekvat sdtt.” 23

Eftersom de samhallsekonomiska analyserna inte varderar tillforlitligheten pa ett adekvat
satt valde Trafikverket att dubblera de godstransportrelaterade nyttorna (tidsvinsterna) pa
vissa investeringar i atgardsplaneringen 2010 - 2021 for att kompensera for den uteblivna
posten tillforlitlighet.?4

Den samhallsekonomiska nyttan av battre fungerande godstransporter pa Nya Ostkustbanan
har varderats vid ett par tillfdllen. Det ar svart att relatera resultaten sinsemellan, dels
beroende pa hur projekten har definierats och avgransats, dels beroende pa forandringar i
kalkylmetoderna 6ver tiden.

[ Trafikverkets forstudie av dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall fran 201025 valde
myndigheten att ga fram med vad som ursprungligen var en alternativ kalkyl. I den
alternativa kalkylen hade persontrafiken utdkats och dessutom trafikerades banan av
ytterligare tio godstag per dygn, ett uttryck for den multiplikatoreffekt som redovisades
tidigare i detta avsnitt. Vidare reducerades antalet godstag i jamforelsealternativet till den

20 ASEK, Arbetsgruppen for samhallsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom transportomradet, dr den
myndighetsgemensamma samradsgrupp som ansvarar for att utveckla de principer fér samhallsekonomisk
analys och de kalkylviarden som ska tillampas i transportsektorns samhallsekonomiska analyser.

21 Samhallsekonomiska principer och kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 5.2. Kapitel 8 Kostnad for
trangsel och forseningar. Trafikverket 2015.

22 Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 6.0. Kapitel 8 Kostnad for
trangsel och forseningar. Trafikverket 2016.

23 Vierth I. och Nystrom J. Godstransporter och samhallsekonomiska kalkyler. VTI notat 3-2013

24 Vierth och Nystrom (2013). Sid 6.

25 Trafikverket (2010). Forstudie Dubbelspar Ostkustbanan Gavle-Sundsvall. Trafikverket
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aktuella nivan ar 2010. Detta var en grov anpassning till enkelsparets begransade kapacitet
och i linje med exempelvis Tagoperatorernas bedomning av tillgangen till attraktiva
taglagen. Den totala nyttan fran godstrafiken berdaknades da till cirka 3,9 miljarder kronor i
2009 ars penningvarde. I den ursprungliga huvudkalkylen var nyttan 1,1 miljarder kronor.26
Det bor betonas att vardet av att utveckla Adalsbanan inte ingick i de redovisade nyttorna.

Med stor sannolikhet ar nyttan for godstransporterna av Nya Ostkustbanan storre dn vad
som anges ovan:

e En utbyggnad av Nya Ostkustbanan skulle ha stor betydelse for tillforlitligheten. Pa
strategisk niva skapas en mer stabil redundans med Norra stambanan for
godstransporter i Botniska korridoren. P4 Ostkustbanan och Adalsbanan skapas
redundans genom dubbla spar, vilket bedoms reducera risken for forsening fran cirka
0,11 till cirka 0,04.

e Vierth och Nystrom (2013) skriver att nyttorna kopplade till forbattrad tillforlitlighet
i manga fall ar storre an nyttorna till f6ljd av tidsbesparingar.2’ Det rader bred
konsensus om att tillforlitligheten inte varderas pa ett adekvat satt i de
samhallsekonomiska kalkylerna.

e Multiplikatoreffekterna for godstrafiken pa jarnvag bedoms kunna mer an halvera
kostnaden for transporterna, samtidigt som tillforlitligheten 6kar. Darmed 6kar
konkurrenskraften relativt vagtransporterna langs Norrlandskusten, vilka dels ar
omfattande redan i dag, dels bedoms vaxa kraftigt. Eftersom bade Samgods och de
samhallsekonomiska kalkylerna i sig har begransade maojligheter att ta hansyn till
multiplikatoreffekter, som dessutom kan ge flera stegeffekter i logistikkedjorna,
underskattas overflyttningspotentialen.

Den schablonmadssiga dubbleringen av godstransportnyttorna som gjordes av Trafikverket
for vissa projekt i atgardsplaneringen 2010 - 2021 kan vara en mojlig ansats for att
atminstone indikera att den samhallsekonomiska nyttan av godstransporter pa Nya
Ostkustbanan sannolikt ar betydligt storre an vad tidigare studier visar.

Tabell 7 redovisar ett antal sddana studier och deras resultat. Vidare tillampas samma
schablonmassiga fordubbling av den samhallsekonomiska nyttan av godstransporter som
Trafikverket tillampat tidigare. Av tabellen framgar samtidigt att det finns ytterligare
positiva effekter som inte har fangats, i synnerhet de multiplikatoreffekter som beskrivits
ovan.

26 Vectura (2011). Granskning av Trafikverkets samhallsekonomiska kalkyler fér Ostkustbanan, dsp Gavle-
Sundsvall.
27 Vierth och Nystréom (2013). Sid 18.
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Tabell 7. Sammanstdllning av studier som beskriver det samhdllsekonomiska vdrdet av Nya
Ostkustbanan fér godstransporter med schablonmdssigt beaktande av dkad tillférlitlighet.

Trafikverket Trafikverket Trafikverket (2015) Trafikverket

(2010) (2010) Till Sverige- (2016)
Foérstudie Forstudie forhandlingen om Till Sverige-
alternativ huvudkalkyl godsnyttor i UA2 forhandlingen

kalkyl om Jarnvég i

norra Sverige

Resultat (6ver 60 ar, Ca 3,9 mdr kr Ca 1,1 mdr kr Drygt 2,1 mdr kr?® Ca 1 mdr kr
nuvardesberaknat till
tiden fér analysen)

Resultat med hansyn till Ca 7,8 mdr kr Ca 2,2 mdr kr Ca 4,2 mdr kr Ca 2 mdr kr
Okad tillforlitlighet

Hansyn till Delvis Nej Nej Nej

multiplikatoreffekter for

godstrafiken

Stracka Gavle- Gavle- Gavle-Sundsvall- Gavle-Sundsvall-
Sundsvall Sundsvall Harnésand Harnésand

Sammantaget ser vi allvarligt pa oféormagan i de samhallsekonomiska modellerna och
metoderna att vardera nyttan av mer tillforlitliga godstransporter pa ett adekvat satt. Tabell
7 visar hur Trafikverkets analyser ger vitt skilda resultat for virdet av godstransporter. Det
ar uppenbart att det finns ett stort varde att kunna jamféra den samhallsekonomiska nyttan
av olika atgarder i transportsystemet. Men nar metoderna inte formar att beskriva nyttan av
mer tillforlitliga godstransporter innebar det dels att fortroendet for metoderna urholkas,
dels att ett for godset strategiskt projekt som Nya Ostkustbanan missgynnas. Var uppfattning
ar att samtliga de varderingar som redovisas i tabell 7 ar for laga.

Ostkustbanan 2015 AB ser en mojlighet att bidra till debatten genom att analysera den
samhallsekonomiska effektbedomning som nyligen gjorts for etappen Birsta - Timra pa
Ostkustbanan norr om Sundsvall. Genom att en konkret stracka anvands som fallstudie kan
teoretiska och aggregerade resonemang bli tydligare. Syftet med studien ar att pa ett
konstruktivt och transparent sitt forsoka bidra till kunskapen om hur de samhalls-
ekonomiska effektbeddomningarna kan utvecklas. Arbetet drivs i dialog experter fran
Trafikanalys, universitet, Trafikverket och naringslivet.

En sarskilt intressant aspekt av att anvanda etappen Birsta - Timra ar att den direkt beror
den storsta industriinvesteringen i Norrland nagonsin, SCA:s investering i massafabriken i
Ostrand om cirka atta miljarder kronor. Fabriken i Ostrand blir dirmed virldens stérsta och
mest konkurrenskraftiga fabrik for produktion av barrsulfatmassa. Detta kommer att ha en
direkt och bekraftad paverkan pa de godsvolymer som trafikerar Birsta - Timrg, ndgot som
prognosmodellerna inte fangar. Dessutom spelar etappen en avgorande roll for utvecklingen

28 Vardet ar ej reducerat med budgeteffekter for att 6ka jamforbarheten med 6vriga siffror.
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av Sundsvalls logistikpark, en tydlig synergieffekt som inte heller beaktas i de traditionella
samhallsekonomiska modellerna.

Nya Ostkustbanan starker sysselsattningen i hela landet

Nya Ostkustbanan utvecklar logistiksystemen och bidrar diarmed till den exportintensiva
basindustrins konkurrensformaga, nagot som framjar sysselsattningen i hela landet.
Banan innebar ocksa en regionforstoring i flera geografiska dimensioner.
Tillvaxtregioner langs kusten och i inlandet knyts samman, vilket 6kar forutsattningarna
for tillvaxt och bidrar till en stor produktivitetsokning. Regionférstoringen har en direkt
paverkan pa faktorer som arbetsmarknadens funktion, innovationskraft, branschbredd
och olika agglomerationsfordelar. Sundsvalls arbetsmarknad kan 6ka fran cirka 150 000
invanare i dag till cirka 230 000 och Gavle kan 6ka fran 160 000 till 270 000 manniskor.
Samtidigt 6kar den regionala attraktiviteten for bade invdnare och foretag nar det
samlade utbudet av privat och offentlig service, kultur och natur tillgangliggors for fler.
Tillsammans bildar kortare restider, 6kad turtathet och vara forandrade arbetsrutiner att
Nya Ostkustbanan har stora mojligheter att avlasta den 6verhettade Malardalsregionen
samt att bidra till utvecklingen daven i Umearegionen. Nar tillgangligheten till Arlanda
forbattras gynnas invanare och foretag langs Ostkustbanan, samtidigt som flygplatsen
okar sitt upptagningsomrade och darmed kan utveckla sin hubfunktion.

Nya Ostkustbanan utgor ocksa en tydlig ryggrad for utvecklingen av transportsystemet
int landet och mot Norge, exempelvis langs Mittbanan i straket Sundsvall-Ostersund-
Trondheim. Detta stirker kopplingen mellan tillvixtnoderna lings Ostersjon och
regionala centra i inlandet till gagn for bade invanare och verksamheter.

Nya Ostkustbanans positiva effekter pa de godstransporter som ar avgorande for
basindustrins konkurrenskraft ger ett tydligt och starkt bidrag till sysselsattningen i landet.
Tva branscher med mycket stor betydelse for godstransporterna ar skogsindustrin samt
malm- och metallindustrin. Tillsammans svarar skogsprodukter, malm och metaller for
nastan 90 procent av den transporterade volymen pa jarnvagen.2°

Nya Ostkustbanan starker skogsindustrin

Skogen och dess ndringar spelar stor roll for Sverige. Cirka 69 000 personer ar direkt
sysselsatta i skogsnaringarna.3? Skogen foradlas till massa, papper, sdgade och hyvlade
travaror till ett exportvarde av ungefar 120 miljarder kronor, vilket ar 6ver en tiondel av
landets totala export. Drygt halften av exporten av skogsindustriprodukter ar papper och
papp. Under de senaste aren har skogsindustrin investerat cirka atta till tio miljarder kronor
varje ar i Sverige.31

Av figur 20 framgar tydligt skogsindustrins starka roll langs Ostkustbanan med viktiga och
varldsledande foretag som manga olika SCA-bolag och anlaggningar, daribland Ortvikens
pappersbruk som ar varldens sjatte storsta tryckpappersbruk3? och Tunadals sagverk,
foretag i Holmenkoncernen som Iggesund Paperboard (storsta privata arbetsgivaren i

29 Skogsindustrierna (2015). Branschstatistik. Transporter.
http://www.skogsindustrierna.org/branschen 1/branschstatistik/transporter Himtad 160412.
30 Skogsindustrierna (2015). Skogsindustrin - En faktasamling. Branschstatistik 2014

31 Skogsindustrierna (2015). Skogsindustrin - En faktasamling. Branschstatistik 2014

32 Sundsvalls kommun (odaterad): Sundsvalls naringsliv. Presentation.
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Hudiksvalls kommun), BillerudKorsnis i Givle, Metsd Board i Ornskéldsvik, Valmet i

Sundsvall med flera.

Satsningarna i form av Sundsvalls logistikpark, upprustningen av Tunadalssparet och
Malandstriangeln och etappen Birsta - Timra ingdr i ett samlat paket som syftar till att
utveckla en effektiv och hallbar logistik for bland annat anldggningarna norr om Sundsvall.

Se vidare remissvar fran Sundsvalls Logistikpark.

SKOGSBASERAD INDUSTRI
Industriellt produktions)v.'a'rde I‘

Tillverkning av tré och trép
massa, papper och pappersprodukter, 2005

2000 M Euro
1000 M Euro
500 M Euro

Skogsindustrin, 2005

2,5Mm3
m 1,25Mm3

Figur 20. Den skogsbaserade industrin spelar en stor roll ldings Ostkustbanan. Kdlla: Botniska

korridoren (2011). Rdvaror for Europa. Bild: AF Infraplan.

Som konstaterades ovan svarar skogsindustrin for en stor del av transportarbetet i Sverige. |

figur 21 framgar fordelningen mellan transportslagen.
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Transportmedel vid landtransporter i Sverige
2013 (milj. tonkm)
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Figur 21. Skogsindustriernas transportarbete uppgar till cirka elva miljarder tonkilometer per
dr. Kdlla: Skogsindustrierna, Trafikanalys.

Nya Ostkustbanan stiarker malm- och metallindustrin

Sverige har lang tradition av metallproduktion, baserat pd en kombination av rikliga
malmtillgadngar och hogt specialiserad kompetens. Bara stdlindustrin sysselsatter cirka

16 000 personer och indirekt ytterligare 26 000 manniskor.33 Stalindustrin exporterade for
ett varde av cirka 40 miljarder kronor till ungefar 140 lander, ett tydligt matt pa den svenska
industrins konkurrenskraft. Under 2014 investerade stalindustrin 2,6 miljarder kronor.34

Exempel pa foretag inom eller i direkt anslutning till Ostkustbanans strackning ar
Kubikenborg Aluminium AB i Sundsvall, som ar Sveriges enda tillverkare av
primdraluminium3>, Ovako Sweden i Hofors, Sandvik Materials Technology och SSAB:s
stalverk i Borlange (Figur 22).

% Jernkontoret: Fakta och nyckeltal. http://www.jernkontoret.se/sv/stalindustrin/branschfakta-och-statistik/fakta-och-
nyckeltall Hamtad 160412.

Jernkontoret: Investeringar. http://www.jernkontoret.se/sv/stalindustrin/branschfakta-och-statistik/investeringar/
Hamtad 160412.
% Sundsvalls kommun (odaterad): Sundsvalls naringsliv. Presentation.
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Figur 22. Metallindustrin prdglar stora delar av transportflédena i Botniska korridoren. Nya
Ostkustbanans potential for dessa floden dr tydlig. Kdlla: Botniska korridoren (2011). Ravaror
for Europa. Bild: AF Infraplan.

En forenklad bild 6ver SSAB:s godsfloden ger en bild av transporterna: fran sdédra Sverige
transporteras insatsvaror i form av bland annat skrot och tegel pa jarnvag. [ SSAB i Luled
produceras stalplattor som transporteras med jarnvag till Borlange for vidare foradling.
Darefter exporteras den foradlade stalprodukten via hamnarna i Oxeldsund, Gavle,
Trelleborg, Helsingborg och via Oresundsbron till exempelvis bilindustrin och annan
producerande industri éver hela Europa. Det r bland annat omloppen till Oresund som far
kraftigt reducerade tider nar Nya Ostkustbanan byggs ut med tillracklig kapacitet och med
reducerade banprofiler, vilket ger attraktiva taglagen och medger tyngre tag.

Nya Ostkustbanan ger regionforstoring for tillvaxt och sysselsattning

Forutom att stodja basindustrins transportbehov bidrar Nya Ostkustbanan till en
regionforstoring langs kusten i norra Sverige i flera dimensioner. Banan knyter samman och
okar upptagningsomradet for tillvixtmotorer fran Umea via Sundsvall till Gavle och
Stockholm/Uppsalaregionen. Regionforstoringen spelar en avgorande roll for samtliga
faktorer som paverkar utvecklingen av bade ekonomi och samhallet i stort. Nar fler
manniskor, foretag och organisationer far mojlighet att interagera skapas gynnsamma
effekter pa bland annat sysselsattning, nyforetagande och innovationskraft. I en storre
region finns det en samlad efterfragan ocksa pa mer specialiserade produkter, vilka
tillgodoses av foretag eller offentlig sektor, och som darmed bidrar till 6kad branschbredd. I
de branscher som har tillrackligt underlag dven i mindre regioner 6kar konkurrensen nar
regionen vaxer, vilket paverkar produktiviteten och l6nenivan positivt. Utbudet av privat
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och offentlig service okar, vilket attraherar fler manniskor. Pa sa satt skapas en
sjalvforstarkande utvecklingsspiral. Det dr denna som ligger bakom urbaniseringens
framvaxt under 1900-talet, en trend som ser ut att fortsatta. I princip alla parametrar som ar
viktiga for regional utveckling gynnas av att fler manniskor kan traffas och interagera med

varandra (Figur 23).

Befolkningsmangd/

B
Befolkningstathet

7

Figur 23. I princip samtliga parametrar som frdmjar regional utveckling gynnas ju fler
mdnniskor som finns i regionen. (Stiliserat samband.) Kdlla: Sweco.

Den storre regionens fordelar speglas ocksa i hur befolkningsmangden och sysselsattningen
har utvecklats i Sveriges arbetsmarknadsregioner baserat pa deras storlek (Tabell 8).

Tabell 8. Ju storre arbetsmarknadsregion, desto mer positiv utveckling 1992 - 2011. Kdlla:

Boverket (2013).
Antal invanare i
LA-regionen

<10 000

10 000 — 50 000
50 000 — 100 000
100 000 — 500 000

> 500 000

Befolkningsméangd

-18%

-10 %

-1%

3%

21%

Foérandring 1992 - 2011

Sysselsattning (dagbefolkning)

-9%

-5%

3,7%

3,8 %

23 %
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Tabellen antyder potentialen i Nya Ostkustbanan. Av figur 24 framgar att de lokala
arbetsmarknadsregionerna langs Ostkustbanan inte har vuxit i nord-sydlig riktning under
nara fem decennier. Trots detta har bade Gavle och Sundsvallsregionen en god tillvaxt, ett
monster som dr aterkommande for regionala centra/motorer. Det innebar samtidigt att det
finns en outnyttjad potential i en regionforstoring i nord-sydlig riktning.

At

LA-omraden
1970

N

v | S “'

LA-omraden
2014

) . p SN "'

Figur 24. De lokala arbets
riktning pd 6ver fyra decennier. Kdlla: SCB

marknaderna Sundsvail

och Gdvle har inte vuxit i nord-sydlig

En utbyggnad av Nya Ostkustbanan innebar att restiderna i straket halveras. Pa sa satt
expanderar Sundsvalls-, Gdvle- och Umearegionen och dirmed 6kar deras attraktivitet och
konkurrensformaga, till gagn for bade naringsliv och invanare (figur 25). Det ar viktigt att
understryka att denna regionforstoring inte ar ndgot nollsummespel. Den dynamik som
uppstar i en storre region aterfinns inte i en region med farre invanare och verksamheter.
Detta framgar bland annat av figur 26, dar branschbredden i en region relateras till
befolkningsmangden. Nar regionen vaxer genom forstoring 6kar antalet branscher, vilket
beror pa att efterfrdgan pa mer specialiserade varor och tjanster nar en sadan niva att det
blir Ilo6nsamt att etablera foretag for att mota kunderna. Samtidigt minskar sarbarheten i
regionen nar branschbredden i arbetsmarknaderna ékar.
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Figur 25. Nya Ostkustbanan kan bidra till en kraftig utvidgning av de lokala
arbetsmarknadsregionerna i strdket.
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Figur 26. Branschbredden 6kar med regionstorleken. Kdlla: SCB, Sweco

Med en utbyggd och forbattrad Ostkustbana och bra anslutande trafik kan Sundsvalls-
regionen vaxa fran dagens cirka 150 000 invanare till cirka 230 000 invanare. Gavleregionen
kan vidgas fran cirka 160 000 invanare i dag till uppskattningsvis 270 000 invanare i
framtiden.3¢ Sundsvalls arbetsmarknadsregion omfattar i dag Sundsvall, Hirnésand och

% Uppskattningen tar ingen hansyn till framtida befolkningstillvaxt, utan adderar nuvarande befolkningsmangd i straket.

Ostkustbanan 2015 AB nyaostkustbanan.se




2017-11-29
45 av 53

Timrda kommuner. Med férbattrade kommunikationer kan regionen vidgas med Kramfors,
Sollefted, Nordanstig och Hudiksvalls kommuner.

Gavle arbetsmarknadsregion omfattar for ndarvarande Gavle, Hofors, Sandviken och
Alvkarleby. Regionen kan vidgas med Séderhamn, Bollnis, Tierp och Hudiksvalls kommuner.
Den stora vinnaren kan alltsa bli Hudiksvall, strategiskt placerad mellan och inom de bada
regionerna.

Inom manga branscher pagar en férandring av hur vi arbetar, och vi har en betydligt mer
flexibel syn pa vad en arbetsplats ar. Den utvecklingen forvantas fortsatta. I dag kan vi arbeta
fran flera kontor pa flera orter inklusive fran hemmet, vi kan jobba pa tdg och bussar tack
vare bra uppkopplingsmojligheter och vi kan delta i méten utan att behova resa dit.
Informationsteknologin gor oss mindre beroende av att vara fysiskt pa plats. Detta innebar
att det ar betydligt lattare i dag och i framtiden att bo i Sundsvall eller Gavle och arbeta i
Malarregionen, dn vad det var for bara nagra ar sedan da arbetslivet forutsatte daglig
pendling. Tillsammans bildar kortare restider, 6kad turtdthet och vara férandrade
arbetsrutiner, att Nya Ostkustbanan har stora mojligheter att avlasta den 6verhettade
Malardalsregionen samt att bidra till utveckling dven i Umearegionen.

Nya Ostkustbanan utgor ocksa en tydlig ryggrad for utvecklingen av transportsystemet inat
landet och mot Norge, exempelvis lings Mittbanan i strdket Sundsvall-Ostersund-
Trondheim. Detta stirker kopplingen mellan tillvixtnoderna langs Ostersjon och regionala
centra i inlandet till gagn for bade invanare och verksamheter. Etappen Gavle-Kringlan
spelar stor roll for att utveckla en effektiv koppling mellan Ostkustbanan, Norra stambanan
och Bergslagsbanan.

Figur 27 visar en mojlig malbild for persontrafiken pa Nya Ostkustbanan. Dessutom
tillkommer godstagstrafiken i transportsystemet.

Ostkustbanan 2015 AB nyaostkustbanan.se




2017-11-29
46 av 53

Lulead

A

Umea
Umed O

Hoérnefors
Nordmaling
Husum

Omskdldsvik N

Ornskoldsvik

Kramfors

Antal persontag/dygn

NS
> & /
RS q"é 2 ‘}@ Harnbsand Snabbtag 8 dt/dygn
& & KR
W& 49

& ES———
&

Interregionaltdg 16 dt/dygn

Timra

Regionaltag 16 dt/dygn

Sundsvall | TOTALT 40 dt/dygn
Njurunda
Gnarp
Hudiksvall Antal persontag/dygn
lggesund Snabbtag 16 dt/dygn
Njutanger - Interregionaltag 16 dt/dygn
Ljusdal Eikisar Regionaltag 16 dt/dygn
9 TOTALT 48 dt/dygn
Jarvso Soderhamn
Bollnas Ljusne
Ockelbo ' Hamrange
Mot Falun < ssus Ga\{!ev
"5 £ Gavle
: O’L- %O'
s % “4
\/ % .
Mot Alvesta Krylbo Tierp
Uppsala
FORKLARING
e Nya snabbtag 250 km/h Arlanda
m— |nterregionala snabbtag
i norr 180-200 km/h
— Regionaltag 180-200 km/h
[ ) Stockholm

Figur 27. Nya Ostkustbanan utgor en ryggrad for transportsystemet med viktiga kopplingar
mot Mdlardalen, indt landet och mot Norge samt norrut ndr Norrbotniabanan dr pd plats.

Nya Ostkustbanan framjar olika branscher pa delvis olika satt

Olika branscher paverkas pa olika satt av den okade tillgdnglighet som Nya Ostkustbanan
bidrar med. Férenklat kan man sidga att den kunskapsintensiva tjanstesektorn har storre
nytta av en okad tillgdnglighet for personer, medan varuproducerande foretag inte ovantat
gynnas mest av satsningar pa godstransporter. Anledningen till att kunskapsintensiv
tjdnstesektor har stor nytta av 6kad tillganglighet for personer ar att dessa branscher ar
kontakttata och samtidigt har ett féradlingsviarde som motiverar att man forflyttar sig langre
strackor. Vidare anstaller foretagen personal som ar specialiserad och valbetald, vilket gor
att kandidaterna dels behover soka jobb i ett storre omrade, dels har ekonomiska incitament
att gora det. Till dessa branscher hor aven olika huvudkontorsfunktioner oavsett bransch,
samt ocksa viktiga delar av offentlig sektor som nationella/storregionala kunskapscenter,
universitet och hogskolor och specialiserad sjukvard. Nya Ostkustbanan bidrar till att
motverka en successiv centralisering till storstadsregionerna genom att exempelvis
regionkontor far goda forutsattningar for sin verksamhet, bland annat i form av god narhet
till Stockholmsregionen.
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Som konstaterats tidigare har dven varuproducerande foretag stor nytta av att transport-
systemet for personresor utvecklas, eftersom det underlattar rekrytering till olika specialist-
funktioner och dessutom framjar kompetensforsorjning genom 6kad tillganglighet till
tjansteleverantorer och partners som till exempel universitet och hogskolor. Typiskt 6kar
produktiviteten i en region med tre till fem procent nar antalet manniskor férdubblas genom
fortatning eller geografisk forstoring.

Turism- och besoksndringen fortjanar att lyftas fram sarskilt. Branschen har haft en mycket
kraftig tillvaxt de senaste aren, saval i Sverige som globalt. Samtidigt konstaterar Nyman
(2016) att transporter och valfungerande trafiksystem ar grundlaggande for turismen.3” Nya
Ostkustbanan spelar stor roll for att tillgangliggora attraktioner och kvaliteter séder och
norr om samt langs med banan. Det handlar om att bade fa snabbare, men ocksa tatare trafik
fran Malardalen vidare upp emot norra Sverige. Halverade restider starker jarnvagens
konkurrenskraft och nir restiden mellan Stockholm och stider sdsom Ostersund och Umed
understiger fyra timmar 6ppnas helt nya méjligheter. Eftersom Nya Ostkustbanan innebar
radikalt kortare restider relativt dagens situation innebar det en betydande reduktion av
resendrernas sammantagna kostnad (uppoffring) som leder till en 6kad turism.

Branschorganisationen Svensk Turism AB lyfter i sitt remissyttrande 6ver planen sarskilt
fram Nya Ostkustbanan som en viktig satsning "Ostkustbanan, som en del av sédra
Norrlandskusten, ligger mitt i Sverige och dr av stor strategisk betydelse bdde for
arbetspendling, traditionell industri och beséksndring. Ur ett systemperspektiv torde
dubbelspdr vara en mycket angeldgen jdrnvdgssatsning som skulle knyta samman sédra och
norra Sverige och halvera restiderna".38

Sammantaget utgor Nya Ostkustbanan ett tydligt exempel pa en atgard som utvecklar och
forbattrar villkoren for manga olika branscher och darmed starker de regionala
forutsattningarna generellt.

Nya Ostkustbanan samspelar med Arlanda for dubbel nytta

En viktig tillgdng for sdval manniskor som verksamheter ar tillganglighet till internationella
flygforbindelser. For invanare okar goda internationella forbindelser livskvaliteten,
samtidigt som ndringslivets utvecklingsmojligheter starks. Det finns bland annat ett starkt
samband mellan avstandet till ndrmaste flygplats och den ekonomiska aktiviteten i en
kommun. Ju kortare avstand till en flygplats, desto hogre produktion, import och export.3°
Nya Ostkustbanan spelar en viktig roll for att 6ka tillgdngligheten till Arlanda. Samtidigt
innebar banan att Arlandas upptagningsomrade 6kar och att flygplatsen darmed kan
fortsatta utvecklas som knutpunkt for internationella forbindelser.

37 Nyman (2016). Sambandet mellan satsningar i trafiksystemet och turismens omfattning och karaktar. Bilaga
i Trafikverket (2017). Turismens samhéllsekonomiska effekter.

38 Sveriges Turism AB (2017-11-15). Remissyttrande. Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet

39 Ferguson och Forslid (2016): Flyget och foretagen, SNS forlag.
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Nya Ostkustbanan tar hojd for och utnyttjar digitaliseringens effekter och
mojligheter

Sundsvall kallas ibland Norrlands Silicon Valley. Det beror pa att Sundsvall har en mycket
stark och vixande IT-sektor som omfattar hela 4,5 procent av kommunens
arbetsmarknad. Bara Stockholm och Lund évertraffar denna niva. Nya Ostkustbanan
knyter samman arbetsmarknaden langs kusten och skapar dannu béttre foérutsattningar
for vaxande foretag inom IT-sektorn. Nar det giller jarnvagens digitalisering vill vi lyfta
upp att Adalsbanan mellan Sundsvall och Hirnésand tillsammans med Botniabanan
utgjorde den forsta etappen for utbyggnaden av signalsystemet ERTMS i Sverige. Det
flaggskeppet har f6ljts av ett flertal olika projekt om digitalisering i transportsystemet,
dar foretag, offentliga aktorer och akademi langs Nya Ostkustbanan samverkar for att
l6sa utmaningar kring exempelvis informations- och biljetthantering och kollektivtrafik i
glesbygd.

Sundsvall har en mycket stark och vixande IT-sektor som nu omfattar omkring 4,5 procent
av kommunens arbetsmarknad. Idag kan endast Stockholm och Lund kan visa upp en
procentuellt sett storre arbetsmarknad for IT-sektorn i hela landet (Statistiska
centralbyran). I Sundsvall finns bland annat flera statliga myndigheters huvudkontors-
enheter for IT-utveckling och -drift forlagda, exempelvis Forsakringskassan IT, Centrala
studiestodsnamnden, Bolagsverket och Statens pensionsverk. [ staden aterfinns dven Telia
Sonera, som 6vervakar mobiltelefonindten i flera lander, samt en mangd sma vaxande it-
foretag som gemensamt bildar detta kluster.

Det pagar dessutom ett flertal utvecklingsprojekt i regionen dar starka IT-kluster i saval
Sundsvall som Gavle samverkar med Mittuniversitetet och Hogskolan i Gavle samt med
offentliga aktorer.

[ projektet Koll2020 utvecklas bland annat nya l6sningar for e-biljetter och telefon-biljetter
som ska kunna skickas direkt franvardgivare till patienter. Vidare utvecklas innovativa
l6sningar for kollektivtrafik i glesbygd. Malet ar att kunna samla trafikslag sa som skolresor,
sjukresor samt fardtjanst och mojliggéra for vanliga resenarer att ta del av dessa transporter
genom avrop som kan ske i mobilapp och/eller via dator. Pa sa satt tillgangliggors kollektivt
akande for fler resendrer samtidigt som man effektiviserar nyttjandet av befintliga resurser.

Nar det galler jarnvigens digitalisering vill vi lyfta fram att Adalsbanan mellan Sundsvall och
Harnosand tillsammans med Botniabanan utgjorde den forsta etappen for utbyggnaden av
signalsystemet ERTMS i Sverige (Figur 28).
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Figur 28. Utbyggnadsstrategi for ERTMS. Adalsbanan mellan Sundsvall och Hdrnésand
tillhorde de forsta projekten i landet tillsammans med Botniabanan. Kdlla: AF Infraplan
(2016). Botniska korridoren - 6vergripande systemanalys, Botniska korridoren.

Nya Ostkustbanan bidrar till ett inkluderande samhalle och social hallbarhet

Nya Ostkustbanan leder till 6kad turtathet och halverade restider i ett stort antal
resrelationer. Den forbattrade tillgdngligheten bidrar till 6kad sysselsattning, regional
attraktionskraft och nya mdojligheter for manniskor med olika bakgrund. En viktig faktor
ar de studienyttor som uppstar nar utbildningssystemets funktion kan utvecklas. Nya
Ostkustbanan ar en katalysator som tillsammans med kompletterande atgarder inom
exempelvis utbildning starker medborgare och verksamheter.

Social hallbarhet handlar bland annat om inkludering, jdimlikhet och hélsa. Transporter
spelar roll for individers mojlighet att till fullo ta del av samhallets utbud. Sociala utmaningar
pa grund av exempelvis en dldrande befolkning, fattigdom och migration medfor sarskilda
utmaningar dven inom transportomradet.

Den sociala aspekten inom transportomradet omfattar de behov av resor och transporter
som socialt och ekonomiskt utsatta grupper har. Den sociala aspekten inbegriper alla delar
av resan, fran miljon for fotgangare, lasbar information, utformning av fordon och
bytespunkter, integrering mellan interregional, regional och lokal kollektivtrafik, till
prissattning av biljetter, osv.

Kollektivtrafik har betydelse vad galler att forvarra eller minska den sociala utestangningen
av utsatta och missgynnade grupper och paverka deras tillgang till grundlaggande service,
sysselsattning och sociala relationer.
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Ett socialt perspektiv pa transportsatsningar innebar ett breddat underlag for hur olika
grupper paverkas av investeringsbeslut. Val planerade och genomtankta forbattringar i
allmdnna transporttjanster kan starka utvecklingen mot ett jaimlikt samhalle dar fler
manniskor far tillgdng och mojligheter till arbete, utbildning, rekreation och kultur-
upplevelser. Det handlar om att faktiskt mojliggéra bade korta och ldnga resor dven for de
utsatta grupperna.

Norrlandslanen ligger generellt hogt i landet nar det galler flyktingmottagande, och
Vasternorrland ligger hogst i landet gillande antal asyls6kande raknat per capita. Da
flyktingar kommunplaceras maste det ofta till centrala lagen trots att bostadsbristen dr mest
pataglig dar, just for att de ska kunna ta sig till narliggande SFI-undervisning och andra
etableringsaktiviteter. Mojligheten att resa med kollektivtrafik dr en av flera faktorer som
kan framja individers egen kapacitet att etablera sig i samhallet.

Vinsterna med Nya Ostkustbanan ar inte bara ekonomiska och miljomassiga, utan i hog grad
ocksa sociala. Det finns goda forutsattningar att 6verbrygga den sociala integrationen for
olika grupper genom att 6ka mojligheterna att med allménna transporter na utbildning,
arbetet, sjukvard, foreningsliv och annat. De positiva effekter som blir av Nya Ostkustbanan i
form av 6kat bostadsbyggande i urbana lagen, dkad tillvaxt och sysselsattning ger ocksa
positiva effekter pa den sociala hallbarheten.

Nya Ostkustbanan leder till 6kad turtdthet och halverade restider i ett stort antal
resrelationer. Den forbattrade tillgangligheten bidrar till 6kad sysselsattning, regional
attraktionskraft och nya mojligheter for manniskor med olika bakgrund. Matchningen
underlattas och fler kan hitta ratt jobb, samtidigt som foretagen finner ratt kompetens. En
annan viktig faktor ar de studienyttor som uppstar nar utbildningssystemets funktion kan
utvecklas. Nya Ostkustbanan ar en katalysator som tillsammans med kompletterande
atgarder inom exempelvis utbildning starker medborgare och verksamheter.

Infrastruktur och kommunikationer kan forbattra féorutsattningarna for ékad social
hallbarhet och battre integration, men effekterna ar i hog grad beroende av det specifika
projektet. Internationella erfarenheter av hoghastighetsbanor visar till exempel tydligt att
dessa ofta utformas pa ett sdtt som snarare forstarker centralisering och koncentration till
storstadsregionerna, samtidigt som biljettpriserna ofta innebar en exkludering av
socioekonomiskt svagare grupper. Nya Ostkustbanan ar daremot ett projekt som knyter
samman norra och sédra Sverige, som ger battre forutsiattningar for basindustrins
utveckling och som skapar en regionforstoring i flera dimensioner, saval storregionalt som
regionalt och lokalt. Med 6kad kapacitet i form av dubbelspar kommer banan att trafikeras
av fler tdg inom samtliga marknadssegment, inklusive de offentligt subventionerade, vilket
borgar for att samtliga grupper i samhallet kommer i dtnjutande av de férdelar som den
okade tillgdngligheten medfor. En val fungerande kollektivtrafik har en inkluderande effekt
genom att skapa mobilitet for exempelvis personer som av olika skal saknar tillgang till
personbil eller formaga att anvanda den. Nya Ostkustbanan bidrar ocksa till en 6kad
trafiksdkerhet genom o6verflyttning av resendrer och gods fran vagtrafik till tag.
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Nya Ostkustbanan bidrar till studienyttor

Den enskilt viktigaste drivkraften for bade samhallets och individers utveckling och

valbefinnande ar utbildning. Nya Ostkustbanan bidrar till en utveckling av

utbildningssystemet utifran ett student-/elevperspektiv, ett verksamhetsperspektiv samt ett

samhallsperspektiv (Tabell 9).

Tabell 9. Studienyttor av Nya Ostkustbanan, Swecos bedomning. Skala: ++: stor positiv

pdverkan, +: positiv pdverkan, (+): svagt positiv pdverkan.

Faktor
Utbud utbildning

Regional attraktivitet

Vidareutbildning av
yrkesverksamma

Samverkan med
arbetslivet

Distansutbildning

Student-/elevperspektiv

Internationella
studenter

Rekrytering av
personal

Rekrytering av
studenter

Samverkan med
svenska larosaten

Samverkan
internationellt

Verksamhetsperspektiv

Samverkan féretag,
offentlig och ideell
sektor

Okad utbildningsniva i
regionen

Kompetensforsorjning
av foretag, offentlig
och ideell sektor

Innovationer och
nyféretagande

Sambhaillsperspektiv

Paverkan av Nya Ostkustbanan

| princip férdubblat utbud inom pendlingsavstand okar
studenternas valmdjligheter. Studenter valjer dock studieort
utifran fler parametrar.

Storre utbud av kultur, natur och service. Attraherar
studenter och ger livskvalitet.

| princip férdubblat utbud inom pendlingsavstand. Mojliggér
livslangt larande fér personer med mindre méjlighet att flytta.

Kontaktytan vidgas, kvaliteten i utbildningen 6kar och natverk
underlattar etablering pa arbetsmarknaden.

Enklare att kombinera e-learning med fysiska méten, aven
om e-learning ska vara (delvis) oberoende av fysiska méten

Battre tillganglighet till Stockholmsregionen och Arlanda kan
underlatta rekrytering av internationella studenter. Finns dock
viktigare faktorer bakom deras beslut.

Storre arbetsmarknad och 6kad regional attraktivitet ar
sarskilt viktigt for specialiserad arbetskraft.

Storre upptagningsomrade och 6kad regional attraktivitet,
men inte minst larosatena sjalva maste fortsatta utvecklas for
att bibehalla och starka soktrycket.

Okad tillganglighet 1angs Norrlandskusten men ocksa till flera
av landets ledande larosaten i Uppsala och Stockholm. Ger
mojlighet att enklare kombinera discipliner, men ocksa att
dela pa kritiska resurser.

Okad tillganglighet till Arlanda. Internationell samverkan
paverkas dock mer av andra faktorer.

Fordubblad kontaktyta inom pendlingsavstand. Viktigt for
kvaliteten och utvecklingen inom hela laroséatet. Léses dock
inte endast genom battre tillganglighet.

Okad attraktionskraft for blivande studenter, dels de som bor
i regionen, dels de som kan flytta till regionen. Lattare
overgang till hogre studier for elever fran studieovana hem.

Okad attraktionskraft for fardiga studenter att stanna kvar i
regionen, enklare samverkan med forskning och utbildning,
Okade mdjligheter till och utbud av fortbildning for
yrkesverksamma.

Innovationskraften starks med regionstorlek, 6kad
tillganglighet och battre méjligheter till samverkan med
akademin. Breddat underlag for nya féretag och deras behov
av bade specifik och generell kompetens.
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Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan maste paskyndas —
for hela landets skull

Genomgangen ovan visar pa ett tydligt satt hur Nya Ostkustbanan bidrar till att mota de
utmaningar som regeringen pekade uti infrastrukturpropositionen. Nya Ostkustbanan
bidrar ocksa till att de transportpolitiska malen uppnas.

Den utbyggnadstakt for Nya Ostkustbanan som Trafikverket foreslar ar otillracklig. Med
samma medelstilldelning som i planférslaget ar hela strackan Gavle - Sundsvall - Hirnésand
utbyggd forst framemot ar 2100.

Nya Ostkustbanan vill lyfta f6ljande punkter:

1. En satsning pa dubbelspar mellan Gavle och Hiarnésand innebar att en helt ny
stambana skulle etableras.

2. Nya Ostkustbanan ar den naturliga lanken mellan jarnvagen i norra och sdédra
Sverige, och systemperspektivet maste fa genomslag langs hela strackan Stockholm -
Riksgransen. Det innebdr att investeringar i fyrsparet mellan Stockholm och Uppsala
samt Norrbotniabanan, som finns med i planforslaget men sent i perioden, bor ga
hand i hand med investeringar pa Nya Ostkustbanan.

3. Nya Ostkustbanan bor kvarsta som utpekad brist, eftersom strackan utgor Sveriges
langsta flaskhals och hdmmar utvecklingen.

4. De foreslagna investeringarna runt Sundsvall spelar stor roll bade for nationell och
regional utveckling och bor tidigarelaggas.

5. Detar positivt att medel avsatts for Gavle - Kringlan, en etapp med pataglig nationell
nytta. Tyvarr ligger objektet sent i planen och bor darfor tidigarelaggas och fullt ut
finansieras.

6. Utbyggnaden Birsta — Timra maste inkluderas i planen for att mota SCA:s
mangmiljardinvestering i Ostrands pappersbruk och samtidigt mojliggéra
utvecklingen av Sundsvall och Sundsvalls Hamn som logistikcentrum. Det handlar
aven om att underlatta arbetspendling mellan Harnésand och Sundsvall.

7. Det finns stora fordelar med att genomféra ombyggnationen av E4an Kongsberget -
Gnarp och utbyggnaden av jarnvagen samtidigt. Projekten sammanfaller geografiskt
pa strackan Stegskogen - Baling. Den nationella planen bor utokas med medel som
mojliggoér en samordnad utbyggnad.

8. Det ar viktigt att 16sa frdgan om strackningen genom Hudiksvall, eftersom den idag
utgor en "flaskhals i flaskhalsen”.
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Peder Bjork, ordférande Ingela Bendrot, VD
Kommunstyrelsens ordférande, Ostkustbanan 2015 AB

Sundsvalls kommun
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Kommunstyrelsens ordférande,
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Fred Nilsson,
Kommunstyrelsens ordférande,
Harnosands kommun
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Erik Lovgren,
Landstingsstyrelsens ordférande
Vasternorrlands landsting

Sven-Erik Lindestam,
Kommunstyrelsens ordférande,
Soderhamns kommun

Stig Eng,
Kommunstyrelsens vice ordférande,
Nordanstigs kommun

Jan Sahlén,
Kommunstyrelsens ordférande,
Kramfors kommun

Mats Hindstrom,
Stabschef,
Lansstyrelsen Gavleborg

For ytterligare information kontakta: vd Ingela Bendrot, tfn 0766 00 21 21,
ingela.bendrot@nyaostkustbanan.se. Besok garna var hemsida www.nyaostkustbanan.se for
underlag och l6pande uppdateringar om utvecklingen av projektet och bolagets arbete.
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