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Orebro kommun

Remissvar - Forslag till Nationell plan for
fransporisystemet 2018-2029

Orebro kommun limnar hirmed nedanstiende synpunkter pa Trafikverkets
Forslag till Nationell plan for transportsystemet 2018-2029.

Arende

Trafikverket har lagt fram forslag till ny nationell plan f6r transportsystemet
2018-2029. Arbetet har skett pa uppdrag av och enligt direktiv fran regeringen
och omfattar atgirder for att underhalla landets statliga infrastruktur och
utveckla statliga vigar och jirnvigar samt sjofart och luftfart. De atgirder som
foreslds ska bidra till att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem i dag
och for framtiden. Den statliga planeringsramen for atgarder 1
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 ar beslutad av riksdagen och
uppgar till 622,5 miljarder kronor.

Av direktiven framgar att planeringsramen ska fordelas pa foljande satt:

e 3335 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av
transportsystemet, varav 30,6 miljarder avser medel till linsplaner.

e 125 miljarder kronor ska avsittas till drift, underhall och reinvesteringar
av statliga jarnvigar.

e 164 miljarder kronor ska ga till drift, underhall och reinvesteringar av
statliga vagar inklusive barighet och tjilsdkring, samt till statlig
medfinansiering till enskilda vigar.

Det finns inga nya stora namngivna objekt (6ver 100 miljoner kronor och 200
miljoner kronor fér reinvesteringsatgirder) i Orebro kommun i denna plan
jamfort med forra planen (2014-2025). Diremot finns flera brister,
trimningsatgirder och andra forslag pa dtgirder kopplat till brister och behov i
Orebro kommun. Bland annat finns uppstillningsspar och
plankorsningsatgirder vid Orebro Sédra nimnt. Straket Oslo — Stockholm
nimns utifran restider och kapacitetsproblem som en brist. Dock finns i denna
plan inga atgirder utifran dessa brister, utan r utpekade som troliga att
hanteras i nista nationella plan. Atgirder pa E18 i Vistmanland samt
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dubbelspar Hallsberg-Mj6lby ér utpekade atgiarder helt eller delvis utanfor
Orebro lin som 4nd4 ir av stor vikt fér Orebro kommun.

Synpunkter

Grunddragen och flera av tankesitten/utgingspunkterna kinns betydligt mer
tidsenliga och inriktade mot hallbara transporter i denna nationella plan jamfort
med foregiende. I denna plan anser Orebro kommun att tillvigagangssittet
och resonemangen dr mer malinriktade 4n tidigare. Bland annat ér analyserna
av klimatpaverkan och samhillsekonomi battre och troligtvis mer realistiska an
1 forra planen. Till exempel klargors det att miljo- och klimatmal med storsta
sannolikhet inte kommer ha uppfyllts efter planperioden med detta planforslag.
I remisshandlingarna antyds att milj6- och klimatmal inte kan nas enbart med
atgirder i denna plan, utan andra styrmedel dr nédvindiga. Men dd vore det
ocksa intressant att veta mer i detalj vilka olika alternativ som finns utifran
olika mal kopplat till denna plan.

I grunden ser Orebro kommun ménga positiva drag i det nya forslaget till
nationell plan for transportsystemet 2018-2029. Att denna plan har en
tyngdpunkt pa underhall och investeringar i jarnvig ar positivt for
klimatomstillningen. Dels dr det ocksa positivt att Stadsmiljéavtalen numera
inkluderar cykel, som planen tar upp. Orebro kommun ir en av Sveriges
ledande cykelkommuner och cykel star for en dryg fjardedel av resorna i
Orebro kommun. Det 4r ocksa bra att Trafikverket numera testar om objekten
fortfarande dr samhillsekonomiskt lonsamma dven om trafiken minskar.
Liksom att det dr positivt att informations- och kunskapshéjande atgirder nu
tminstone nimns i den nationella planen. Orebro kommun ser det dock som
oklart hur detta arbete ar tinkt att ske, framférallt inom dmnet medborgar- och
trafikantinformation. Detta borde vara en sjilvklar del f6r var nationella
trafikmyndighet att jobba med f6r att bland annat maximera nyttor av fysiska
investeringar och for att bittre paverka omstillningen mot ett hallbart
transportsystem. Trafikverket borde alltid jobba utifran hela fyrstegsprincipen,
inte bara i redan beslutade steg 3-och-4-projekt.

Nygamla spelregler for nationella infrastrukturplaneringen

Nationella planen omtalar kommande investeringar 1 bland annat Stockholms
tunnelbana som del av den sa kallade Sverigeférhandlingen. I
Sverigeférhandlingens uppdrag ingar att 6ka kollektivtrafiken, forbattra
tillgéngligheten och 6ka bostadsbyggandet i Sveriges tre storstadsregioner
Stockholm, Go6teborg och Skane. Forhandlingen uppges svara mot ataganden
fran kommuner i storstadsomradena om att bygga bostiader, vilket hittills har
gillt for ett kommunalt planeringsomride. Orebro finner ingen grund for att
de tre storsta stidernas lokala trafikforsorjningsproblem ska hanteras som en
nationell angelagenhet. Den uppgivna nationella nyttan av tillvixt i storstiderna
utgor ett sjalvuppfyllande resonemang eftersom infrastruktur oberoende av
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lokalisering skapar tillvixt. Férhandlingarna for de tre storstadsomridena
innebar ett avsteg fran ridande principer om lokalt och regionalt ansvar for
motsvarande infrastruktur. Tunnelbaneinvesteringar omfattar atskilliga
miljarder kronor som riskerar att undantringa verkligt nationella och
internationella intressen som till exempel snabb spartrafik mellan Oslo -
Stockholm. Orebro kommun har tidigare invant starkt mot den omorientering
betriffande spelreglerna f6r den nationella infrastrukturplaneringen som finns
och det finns fortfarande fragetecken, 4ven om de delvis har raderats i och
med Stadsmiljbavtalens nuvarande syfte.

Reinvesteringar

Planférslagets fokus pa underhall och upprustning av jirnvigen ar positivt.
Jarnvigens funktionalitet maste dterstallas for att pagdende och nya dtgirder pa
jarnvigen ska fa sin fulla effekt. Att grinsen for nir en reinvestering ska vara
namngiven i nationell plan innebér bade méjligheter och utmaningar. M6jlighet
tor Trafikverket att vara en flexiblare samhillsutvecklingsaktér och utmaningar
i att astadkomma en transparent planering. Aven reinvesteringar kan vara av
vikt f6r den regionala utvecklingen, det ar darfor viktigt att Trafikverket har en
oppen och tidig dialog dven under genomférandet av den nationella planen
och att de genomférandeplaner som ska redovisa denna typ av atgarder
kommuniceras tidigt och tydligt.

Trimnings- och miljéatgarder

Planférslaget redovisar endast exempel pa trimnings- och miljéatgarder som
planeras under planperioden. I likhet med reinvesteringsatgirder kan dven
dessa atgirder vara av intresse for den lokala och regionala utvecklingen. Detta
okar dn mer betydelsen av 6ppen och tidig dialog under genomférandet av
planen samt tydlig och tidig kommunikation av de aviserade
genomforandeplanerna.

Brister av vikt fér Orebro kommun

Snabb spartrafik mellan Oslo - Stockholm

Strackan Stockholm - Oslo pekas i férslaget till nationell plan f6r
transpottsystemet ut som en brist, vilket Orebro kommun ser som positivt.
Dock lyfts strickan som ndgot att frimst atgirda under kommande
planperioder dven om det i planen framgar att det dessutom maste vidtas
atgirder inom planperioden. Det senare vill Orebro kommun understryka.
Samtidigt finns mycket fa atgirder med i planforslaget. Forbindelse mellan
Sverige och Norge behéver forstirkas liksom den nationellt viktiga 6st-vistliga
axeln. Region Orebro och flera av dess enskilda kommuner tar just nu bade
enskilt och tillsammans med norska motsvarigheter fram ett starkt
planeringsunderlag f6r att mojliggora tagférbindelse mellan huvudstiderna pa
under 2 timmar och 55 minuter. Svenska staten behéver méta upp det starka
regionala och mellannationella engagemanget. Férutom att atgarda Malarbanan
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ar det dven vitalt att Virmlandsbanan rustas upp och att lokalisering av
jarnvigskopplingen over riksgrinsen snarast mojligt utreds.

Andra viktiga objekt fér Orebro kommun som regional tillvéxtmotor

Flera av Orebro kommuns prioriteringar har kommit med. Men det saknas
vissa dtgarder av betydelse for den regionala utvecklingen, for ett 6kat
kollektivt resande, fortsatt regionforstoring och arbetsmarknadsintegrering och
forbittrad trafiksikerhet. Orebro kommun 6nskar dirfor att nedanstdende
brister pekas ut tydligare i forslaget till nationell plan, med férdel med en stérre
tydlighet om att bristerna ska atgardas inom planperioden.

Orebro C

Brist avseende kapacitet och tillginglighet. AVS genomférdes 2014. Atgirder
behovs for att mojliggora den Gverenskomna storregionala kollektivtrafiken.
Atgirder bor ocksa ta hojd fér en framtida trafik Oslo-Stockholm. Finns
troligtvis fler brister pa och kring Orebro C 4dn vad genomférd AVS nimner.
Orebro kommun har till exempel linge arbetat med att omvandla Holmens
industriomrade, strax norr om Orebro C, och da sett en planfri koppling under
jarnvigen som vital f6r den omvandlade stadsdelens utveckling och integrering
med 6vriga staden. Kopplingen dr planerad i nirheten av
Virkesvigen/Mannatorpsvigen. Orebro kommun férutsitter att denna atgird
lyfts i AVS Orebro C — Visters C men siitter frigetecken kring nir atgirden
kan bli av om den inte namnsitts i den nationella planen.

Orebro Sédra

Brist avseende trafiksikerhet och kapacitet. Ingick i samma AVS som for
Orebro C fran 2014. Atgirder behévs utéver de trimnings- och miljéatgirder
som exemplifieras i planforslaget (mer 4n enbart uppstillningsspar). Atgirder
bor ocksa ta hojd f6r en framtida trafik Oslo-Stockholm samt for etablering av
tdgdepa pa Aspholmen i Orebro. Viktigt att Orebro S blir den regionala
bytespunkt som bade Orebro kommun och Region Orebro Lin 6nskar.
Kommande taguppligg frain Milab har Orebro S som utgangspunkt, vilket
ytterligare befdster stationens storregionala betydelse. Utover S6dra station
finns manga andra viktiga eller potentiella passager Over jirnvigen som ar
viktiga for att Orebro ska kunna vixa pa ett hallbart sitt. Bland annat kommer
behovet av passager till och frain Aspholmen att 6ka och vid S6dra
ladugirdsskogen planerar Orebro kommun for att bygga manga nya bostider
som ska kunna kopplas samman med befintliga och planerade stadsdelar vister
om jarnvagen.

Hovsta-Arboga

Brist avseende kapacitet. Milarbanan ir har enkelsparig och atgéirder for 6kad
kapacitet (dubbelspar) beh6vs for att mojliggdra utokad trafik och kortare
restider Orebro-Visteras-Stockholm (och p4 sikt mellan Oslo — Stockholm).
Orebro kommun 6nskar se atgirder pa strickan under planperioden. Orebro
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kommun vill aven lyfta att en pendeltigsstation i Hovsta ér viktigt f6r den
lokala- och regionala arbetsmarknadsregionen och fér méjligheten att bygga
attraktiva och nigorlunda billiga bostider strax utanfér Orebro.

E18/E20 genom Orebro

Genom Orebro gir E18 och E20 i gemensam strickning. Brist avseende
framkomlighet och trafiksikerhet. Positivt att E20 mellan Orebro och
Goteborg lyfts, men dtgirder i Orebro titort dr ocksd nddvindiga — vilket
Orebro kommun antar kommer kunna géras utan att objektet 4r namnsatt.

Synpunkter pa atgdrder helt eller delvis utanfér Orebro léan

Orebro kommun ser standardhéjningen pa E18 mellan Koping och Vistjidra
som positiv. Men hir, liksom i minga andra fall/strik, hade det varit 6nskvirt
om jarnvigen byggdes ut till dubbelspir lings hela Milarbanan forst for att ge
de mer hallbara transportalternativen ett storre forsprang. Idag ar restiden
mellan Orebro — Stockholm ungefir den samma med bil som med tig.
Satsningen pa E18 dr viktig for bland annat trafiksikerheten, men ger bilresor
battre konkurrensforutsittningar mot taget an idag.

Orebro kommun ser positivt pa kapacitetsforstirkningar pa vistra stambanan
mellan Géteborg och Laxé. Atgirderna bor minska storningskinslighet och
torbattra framkomlighet bade nationell och regionalt pa banan. Likasa ar
dubbelspar mellan Hallsberg och Mj6lby en viktig satsning, inte minst for
godstransporter. Godsstraket genom Bergslagen dr ocksa namngivet, vilket
Orebro kommun ser som positivt.

Ulrika Sandberg (S)
Ordférande Programnidmnd samhillsbygenad
Orebro kommun
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