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Sammanfattning

Osby kommun har beretts méjlighet att ldmna synpunkter p& ovan rubricerad remiss.
Bittre tillgéinglighet inom Skéne och till sdra Smaland samt Blekinge #4r avgdrande for
en hallbar utveckling och tillvixt for Osby kommun och regionens del. Fér att kunna na
de regionala utvecklingsmalen krévs ytterligare infrastruktursatsningar som skapar
forutsitiningar for 6kad godstransport pa jirnvig samt en utékad och utbyggd
kollektivtrafik.

Osby kommun vill framfora féljande:

e Viktigt med drift och underhéll for att siikerstiilla jirnvigssystemets funktionalitet,
men for att nd den utveckling som efterstrivas krivs stérre atgirder.

¢ Osby kommun stiller sig bakom det yttrande som avges frén
Sydostlankenintressenterna. Byggande av Sydostlidnken &r mycket angeléget och
viktigt i utvecklingen av jarnviagsnétet, bade fr den langviga godstrafiken och for
persontrafiken. Bygg ut den felande lanken fore upprustning av befintlig bana.

e Positivt att hoghastighetsbanan Lund-Héssleholm prioriteras i planforslaget,
viktigt med en koppling till S6dra Stambanan och Skinebanan i Hissleholm for
full effekt.

e For en langsiktig héllbar 16sning for utvecklingen i regionen kridvs dubbelspar pa
Skénebanan mellan Hassleholm och Kristianstad.

Inledning

Osby kommuns yttrande grundar sig pa dialog inom samverkansorganet Skine Nordost
och Sydostlinkenintressenterna samt underlag som Sydsvenska prioriteringar och
Strategier for ett hallbart transportsystem i Skdne 2050. Osby kommun stéller sig bakom
det yttrande som avges fran Sydostldnkenintressenterna.

Remissforslaget dr omfattande och héller generellt sett hog kvalitet. Bittre tillgéinglighet
inom Skéne och till sédra Sméland samt Blekinge &r avgorande fSr en héllbar utveckling
och tillvéixt for Osby kommun och regionen. For att kunna né de regionala
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utvecklingsmélen, exempelvis avseende fairdmedelsfordelning, krévs
infrastruktursatsningar som skapar forutséttningar for 6kad godstransport pa jirnvig samt
en utdkad och utbyggd kollektivtrafik. Flera atgérder finns med i planforslaget men
utbyggnadstakten dr ldngsam och viktiga atgérder saknas.

Vidmakthalla

Genom Osby kommun 16per Sédra Stambanan och jirnvigen mellan Almhult och
Olofstrém, vilka &r av stor betydelse for framforallt Sydsveriges person- och
godstransporter. Det behdvs ett vilfungerande, palitligt och robust jarnvigssystem och
planforslaget innehaller satsningar pa drift och underhéll av jarnvigssystemet, déribland
dessa tva banor. Osby kommun instdmmer i vikten av att sikerstilla jarnviigssystemets
funktionalitet, men for att nd den utveckling som efterstrivas krivs storre atgirder.

Almhult-Olofstrém ir utpekat som storre reinvestering under planperioden och 4r
planerad att genomf6ras under planperiodens forsta halva. Inom omrédet verkar viktiga
och stora foretag och godstrafikflodet forvintas 6ka. For att mojliggéra dverflyttning av
godstransport fran vig till jarnvig &r det inte tillriickligt med upprustning av spar mellan
Almhult och Olofstrom. Samtidigt skulle underhallsarbetet innebira problem for
basindustrins godstransporter. Utbyggnadsordningen bor dérfor ske i omviénd ordning, det
vill séiga viinta med upprustning av befintlig banan till den felande ldnken &r byggd.

Namngivna investeringar

Sydostldnken

Omviind utbyggnadsordning och finansiering

Vid en utdkad ram med tio procent ndmns elektrifiering och upprustning av Sydostlinken
etapp 1 Almhult-Olofstrém under namngivna investeringar. Osby kommun ser det som
positivt att det omndmns, men som ndmns ovan bér utbyggnadsordningen vara omviind.
Byggandet av Sydostldnken ar viktig i utvecklingen av jirnvigsnitet, framforallt for den
langviga godstrafiken. Mellan Olofstrdm och Blekinge kustbana dr det drygt 16 kilometer
och genom utbyggnad av denna felande link skapas ett nytt jarnvagssystem for
godstransport i sydostlig riktning. Utbyggnaden skulle bidra till att koppla samman
Blekinge kustbana och hamnen i Karlshamn med Sédra Stambanan. Detta skulle avlasta
det hért belastade jérnvégsnétet i Sydsverige samt bidra till verflyttning av godstransport
frén vig till jaimvég. Avsaknaden av en jarnvégsforbindelse fran Karlshamns hamn och
norrut &r en stor brist i jirnvégssystemet och det &r angeliget att en utbyggnad pabérjas
snarast, fore upprustning av befintlig bana. Genom att prioritera den felande liinken 4r det
mojligt att sikerstélla basindustrins transporter samtidigt som upprustning av befintlig
banan dérefter kan ske mer effektivt. Volvo Cars fir dirmed den nddvindiga kopplingen
till Blekinge kustbana och kan anvéndas under den tid som upprustningen gors. Det
mojliggor att sparbyte och elektrifiering dérefter kan ske under kortare tid och till liagre
kostnad.

Det finns dven mojlighet att minska kostnaden i nationell plan med 525-600 miljoner
kronor genom vissa foréindringar av banstandard samt med- och samfinansiering. En
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spargeometri som anpassas for 80/120 km/h m.fl. &tgérder hade kunnat minska kostnaden
med 225-300 mkr. Den med- och samfinansiering som berdrda regioner, kommuner jimte
néringslivet tecknat med Trafikverket &r vard drygt 300 mkr tillfors projektet. Dirutéver
finns mojligheter att f& medel frdn EU inom CEF-fonden for projektet, vilket Region
Blekinge erbjudit sig att vara behjélplig med. Investeringen exklusive sparbytet for hela
Sydostlénken skulle vara i storleksordningen 1 750 mkr.

Svarar upp mot regeringens prioriterade utmaningar

Arligen passerar stora godsfloden pa vig in och ut ur landet via Karlshamns hamn och
flera stora foretag &r beroende av en god forbindelse i sydostlig riktning. Stora brister
finns hir mot marknaderna i dstra Europa och Asien, som forvéntas 6ka kraftigt med
anledning av exempelvis den kinesiska infrastruktursatsningen One belt, one road.
Verksamma foretag i omradet som ser behov av Sydostléinken &r bland annat Volvo Cars,
E.ON. i Karlshamn, IKEA S&édra Cell, stora Enso och Tarkett. Bristerna i den nuvarande
Jérnvéagsanslutningen mot Blekinge medfor langa transporttider och kar
storningskénsligheten pa hért belastade spar. Transportvigen mellan Karlshamn och
Almhult gér via Hassleholm och en del vagnslaster méste ga ner till Malm® for att véinda,
déribland E.ON:s transporter till Borldnge. Genom Sydostlanken skulle det vara méjligt
med effektiva och héllbara godstransportfloden i sydostlig riktning och kopplingen mot
ost skulle stirkas. Sydostlanken &r inte enbart viktig for den regionala utvecklingen utan
ar en nationell angeldgenhet. Sydostlinken skulle bidra till att stidrka néringslivets
konkurrenskraft och skapa fler arbetstillfiillen inom basindustrin. Dirav borde
utbyggnaden av Sydostlénken vara ett strategiskt intresse for hela landet.

Utbyggnad mellan Olofstrém och Karlshamn samt upprustning och elektrifiering av
befintlig bana skulle bidra till minskad miljépéverkan genom en minskning av utslépp av
vixthusgaser frén godstrafik. Sydostlédnken skulle dven bidra till 6kad robusthet och
flexibilitet i jarnvégssystemet. Jarnvigsutredningen fran 2013 visar att denna
jarvigsutbyggnad for godstrafik &r samhéllsekonomiskt 16nsam. Daremot dr minskade
drivmedelsskatter inréknat i kalkylunderlaget till Nationell plan. For att kunna mota
samhiéllsutmaningen att stélla om till ett av vérldens forsta fossilfria vélfirdslinder bor
minskade drivmedelsskatter inte belasta projektet. En 6verflyttning av transporter pa vig
som drivs med diesel till tAgtransporter ligger i regeringens inriktning for
transportinfrastrukturen.

Sydostlédnken svarar upp mot samhéllsutmaningarna som regeringen pekat ut.
Utbyggnaden av Sydostlénken skulle bidra till att skapa ett hallbart transportsystem
genom &verflyttning av godstransport fran vig till jirnvig. Sydostldnken skulle forbittra
forutséttningarna for néringslivets exportmdjligheter mot st och stirka sysselsittningen i
landet. Den samhéllsekonomiska nyttan dr hig och hela Sydostldnken bér byggas ut, den
felande lanken forst. Utifran regeringens proposition och direktiv finns synnerligen starka
skal for regeringen att ta med Sydostlénken i den nationella transportplanen.
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Positiva effekter fiven for persontrafiken i Sydsverige

Forbindelsen dr sérskilt viktig for godstransporter, men det kan ocksé bidra till positiva
effekter for persontrafiken. Genom att skapa forutsittning fér godstrafik pa Sydostlénken
4r det mojligt att avlasta Sodra Stambanan séder om Almhult samt Skdnebanan mellan
Hissleholm och Kristianstad och Blekinge kustbana vidare till Karlshamn. Detta skulle
frigéra kapacitet som skulle kunna anvéindas for att sdkerstilla, utveckla och uttka
persontrafiken. Med anledning av befintlig och prognostiserad kapacitetsbrist i dessa strak
och att konkurrensen om tillgénglig sparkapacitet forviintas oka bor vikten av
Sydostlénken vérderas hogre.

Ur ett arbetsmarknadsperspektiv finns &ven outvecklade potentialer. Stora arbetsgivare
verkar i omréadet och det sker en betydande arbetspendling, men méjligheten att pendla
kollektivt #@r bristfallig. Genom begréinsade investeringar skulle persontrafik méjliggoras
pa Sydostldnken. For Osby kommuns del och hela regionen skulle det medftra positiv
utveckling och forbéttrade mojligheter till en god kompetensforsorjning for néringslivet.

Nya stambanor ]

Osby kommun #r en stark pendlarkommun men stora pendlingsstrémmar mot bland annat
Almbhult och Hissleholm. Det behdvs en palitlig kollektivtrafik for att kunna n malen om
ett okat kollektivt resande, vilket kréver ett vilfungerande, kapacitetsstarkt och robust
jarnvigssystem. Det dr mycket vilkomnande att den nya hdghastighetsbanan Hassleholm-
Lund prioriteras i planforslaget, men bor tidigareldggas med anledning av befintlig och
prognostiserad kapacitetsbrist. Okad kapacitet 4r avgérande for att mojliggora utveckling
av person- och godstrafiken i straket, vilket kan fa positiva effekter for en liten kommun
som Osby samt hela regionen. For att fler ska kunna dra nytta av effekterna med
hdghastighetsbanan &r det ytterst viktigt med en koppling till S6dra Stambanan och
Skanebanan i Hissleholm. Pa sa sétt skulle hela norra Skane knytas till
hoghastighetsbanan, vilket skulle bidra till positiv néringslivsutveckling och frimja
bostadsbyggandet sérskilt i stationsnéra ldgen.

Skanebanan

Utvecklingen i Osby kommun och &vriga norddstra Skéne dr beroende av en positiv
tillvéixt i Kristianstad och Hissleholm. De kollektiva pendlingsméjligheterna behover
forstirkas dé delstrickan Hissleholm-Kristianstad pa Sk&nebanan utgor en av landets
mest belastade enkelsparstrickor. Delstriickan har en bristande robusthet och hég
storningskinslighet som leder till forseningar. I planforslaget foreslds satsningar p&
Skanebanan, men inte dubbelspar mellan Hissleholm och Kristianstad. Osby kommun
anser att for en langsiktig hallbar 16sning &r dubbelspéar en nddvindighet for att frimja
utvecklingen i regionen.
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