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Forslag till nationell plan f6r
transportsystemet 2018-2029



Om planen i korthet

Planen i korthet 4r en sammanfattning av Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029. Planf6rslaget i sin helhet med tillhérande underlag kan
laddas ner fran Trafikverkets hemsida.

Uppdraget och ekonomiskt utrymme

Trafikverket presenterar i denna rapport sitt férslag till nationell plan for transport-
systemet 2018-2029. Arbetet har skett pa uppdrag av och enligt direktiv fran regeringen
och omfattar atgérder for att underhalla var statliga infrastruktur och utveckla vara stat-
liga viigar och jarnviigar samt sj6fart och luftfart. De atgérder som foreslas ska bidra till
att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem i dag och fér framtiden, och forbéttra
mojligheterna for individer och féretag att mota dagens och morgondagens utmaningar.

Den statliga planeringsramen f6r atgirder i transportinfrastrukturen fér perioden
2018-2029 ir beslutad av riksdagen och uppgar till 622,5 miljarder kronor. Det &r
en O0kning med 100 miljarder kronor jamfért med befintlig plan.

Av direktiven framgar att planeringsramen ska fordelas pa foljande stt:

= 333,5 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av transportsystemet,
varav 36,6 miljarder avser medel till linsplaner.

* 125 miljarder kronor ska avséttas till drift, underhall och reinvesteringar
av statliga jarnvigar.

= 164 miljarder kronor ska ga till drift, underhall och reinvesteringar av statliga vigar
inklusive barighet och tjilsdkring, samt till statlig medfinansiering till enskilda vigar.

= Utveckling (333,5 mdr kr)
Vidmakthallande vag (164 mdr kr)
Vidmakthallande jarnvag (125 mdr kr)

Figur 1: Ekonomisk ram fér 2018-2029 enligt regeringens direktiv.
Totalt 622,5 miljarder kronor.



Redan uppbundna stérre investeringar

Utveckling av infrastruktur kréver langsiktig planering. I arbetet med att ta fram en ny
nationell plan fér Aren 2018-2029 #r en utgingspunkt att de investeringar som namnges

i den nu gillande planen (alltsa den for dren 2014-2025) ska prioriteras i den nya planen,
om de fortfarande bedoms vara angeléigna for transportsystemet. Det innebdr att vissa
medel redan ir uppbundna enligt tidigare plan. Figur 2 nedan visar hur stor del av de
namngivna investeringar i det nya planférslaget som finns med sedan tidigare. De dr upp-
delade i investeringar som ir pdgiende eller bundna av avtal och investeringar som inte &r
bundna av avtal. Figuren visar ocksa andelen investeringar som dr nya fér denna plan.

s Pagéende eller bundna investeringar (121 mdr kr)
Ej bundna investeringar (31 mdr kr)
Nya investeringar (41 mdr kr)

Figur 2: Férdelning av namngivna investeringar mellan nya investeringar
och sédana som finns med sedan tidigare plan.

Utéver planeringsramen tillkommer medel frén tringselskatter, ldn, infrastrukturavgifter,
banavgifter och olika former av medfinansiering - totalt cirka 90 miljarder kronor.

Utgangspunkter for planforslaget

Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar dr de transportpolitiska mélen, riks-
dagens beslut om infrastrukturpropositionen Infrastruktur for framtiden - innovativa
16sningar for stirkt konkurrenskraft och héllbar utveckling samt regeringens direktiv.

I direktivet pekas sex samhillsutmaningar ut och dessa har utgjort viktiga inriktningar
i arbetet med planforslaget.

FN har med sikte pa 4r 2030 antagit nya globala mal for ett hallbart samhille - Agenda
2030 - som definierar hallbar utveckling. I infrastrukturpropositionen konstateras att
transportpolitiken bidrar till Agenda 2030. Trafikverket har i planforslaget utgatt fran att
en god tillginglighet dr nédvindig for ett hallbart samhille. Men tillgingligheten méste
ocksa utvecklas inom ramen for ett hallbart samhalle.

Forslaget till nationell plan har arbetats fram i flera steg och fyrstegsprincipen ér vig-
ledande i Trafikverkets arbete for att sikerstiilla effektiva och hallbara l6sningar.
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Figur 3: Fyrstegsprincipen.

Utifran nuvarande och férviintade utmaningar i transportsystemet har brister identifierats
pa regional och nationell nivj, i relation till de transportpolitiska mélen. For foreslagna
dtgirder har en sammanviigning gjorts av bland annat kopplingen till regeringens
utmaningar, identifierade brister, samhillsekonomisk effektivitet, nationell och regional
prioritering och foérdelning dver landet samt kostnad i relation till tillgéngliga medel.

Planens syfte

Syftet med denna plan ir att bidra till att de transportpolitiska mélen nds, samt att bidra
till 16sningar pa de utmaningar som riksdagen och regeringen har pekat ut. Mer konkret
innebir detta framfor allt att:

+ Aterstilla och utveckla jarnviigens funktionalitet
» frimja sikra och funktionella viigar och héja sikerheten fér oskyddade trafikanter
» frimja 6verflyttningen av godstransporter fran vig till jirnvag och sjofart

» bidra till fungerande och hallbara miljéer i stiderna och erbjuda en grundléggande
standard pa landsbygderna

» minska transportsektorns miljopaverkan utifran den nationella planens roll

» skapa forutsittningar for att utveckla morgondagens transportsystem.

Planen och 6vrig transportpolitik

Den nationella planen omfattar i huvudsak den statliga infrastrukturen. Transport-
politiken i 6vrigt innehéller bland annat styrmedel liksom regler och skatter. Den statliga
infrastrukturen samspelar med den regionala och kommunala infrastrukturen samt den
privat dgda infrastrukturen. Ansvaret for de regionala viigarnas utveckling har regionala
planupprittare i linen och kommunerna ansvarar for den kommunala infrastrukturen.

Sverigeféorhandlingen &r en kommitté under Néringsdepartementet som tillsattes 2014.
Den har bland annat i uppdrag att férhandla om hoghastighetsjiarnvig Stockholm-Gote-
borg och Stockholm-Malmé, att 6ka kollektivtrafiken, att forbittra tillgéingligheten och
att 5ka bostadsbyggandet i Sveriges tre storstdder samt att analysera atgirder for att
frimja cykling.



Nir det giller hoghastighetsjirnviigen har regeringen pekat ut de delstrackor som ska
borja byggas under planperioden. Dessa finns med i planférslaget. I planen har det ocksa
reserverats resurser for statlig medfinansiering av de atgirder for kollektivtrafik och
cykling som Sverigeférhandlingen har férhandlat fram i de tre storstadsomréadena.

De namngivna atgarderna i planférslaget

I figur 4 nedan ges en versiktlig bild av de namngivna investeringarna och reinvestering-
arna. Figuren innehaller inte trimningsatgirder eller andra typer av transportpaverkande
atgiarder som ocksa ger stor effekt pa transportsystemet. Planen ger isin helhet en
tydligare bild av atgirder pa regional niva och detaljerna kring de atgérder som foreslas.
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Figur 4: Stora investeringar och reinvesteringar i jdrnvdg, vég, sjé och luft,



Jarnvagen i fokus

Jarnvagens underhall prioriteras

De kraftigt 6kade finansiella ramarna innebir att dagens funktion kan uppritthillas
och att en forbattrad funktion kan levereras pé delar av jirnvigsnitet under planperioden.
Det skapar ett mer tillférlitligt och robust jirnvigssystem med firre storningar.

Huvudinriktningen for underhallet av jirnvigsanldggningen #r att sikerstilla att hela
jirnvigssystemet har en hog sakerhetsstandard och att det ér tillgingligt, det vill siga att
banorna som trafikeras i dag dven kan trafikeras i framtiden. Underhallet ska sikerstilla
en hog funktionalitet med hog robusthet pa de banor i jirnvigssystemet som hanterar
Sveriges viktigaste transportfléden: Vistra stambanan (Stockholm-Géteborg), Sodra
stambanan (Stockholm-Malmg), Stalpendeln (Lulea-Borliinge och Borlinge-Oxelosund)
och Malmbanan (Lulea-Riksgrinsen).

De viktigaste transportflddena inkluderar banor i storstadsomriaden, banor som bildar
storre sammanhéingande strak och banor med omfattande godstransporter och resande
trafik. Pa dessa banor ska hastigheten aterstéllas dir den i dag ir nedsatt och atgirder ska
goras for att minska risken for ytterligare hastighetsnedsittningar. Fokus kommer i férsta
hand att ligga pa att utfora eftersatta sparbyten. Pa 6vriga banor dr malet att mojliggora
fortsatt trafik och till 6verviigande del bibehalla dagens funktionalitet.

Reinvesteringar gors for att uppritthalla sikerhet, framkomlighet och funktionalitet vad
giller hastighet och birighet i hela jirnviigssystemet, samt for att 6ka eller bibehélla ro-
bustheten pa de mest trafikerade banorna. En stor del av reinvesteringarna kommer dirfor
att utforas pa de viktigaste transportstraken. For att upprétthélla framkomligheten, punkt-
ligheten och kapaciteten genomfors ocksa reinvesteringar pa delar av det lagtrafikerade
jarnvigsnitet. I planen har det ocksa prioriterats medel till vissa ligtrafikerade banor som
bedomts som viktiga for att leda om trafik. Pa 6vriga delar av det lagtrafikerade jirnvigs-
nitet kommer det ske vissa forsamringar jamfort med dagens situation &ven om en grund-
liggande funktionalitet kommer att bibehallas.



Ett modernare system

Signalanldggningen pa den svenska jirnviigen ir i stort behov av renovering och moderni-
sering. P4 vissa strickor dr signalanliggningen éldre &n femtio r, den &r sliten och beho-
ver bytas ut. Den gamla signalanliggningen kommer diirfor successivt under planperioden
att ersittas med en ny anliggning enligt den europeiska standarden ERTMS'. Huvudsyftet
med att inféra ERTMS inom EU ir att stirka jirnviigens konkurrenskraft gentemot andra
trafikslag genom att férenkla jirnvigstrafiken éver landsgrinserna. For att underlitta en
infésrandet av ERTMS foreslas dven att Trafikverket ska utreda mojligheterna att med-
finansiera ombordutrustning fér ERTMS som tilldgg till befintliga EU-bidrag.

For att sikra jirnvigens behov av mobilkommunikation kommer ett nytt radiosystem att
inforas, som ersitter dagens system GSM-R. Systemet kommer dven att vara basen for
kommunikationen i ERTMS frin mitten av 2020-talet. Under planperioden bérjar ocksa
utveckling och férnyelse av Trafikverkets optokabelnit att genomforas. Det ger bland
annat mojlighet att infdra nya tjinster i nitet och utoka den digitaliserade 6vervakningen
av anliggningen.

For att optimera kapaciteten i jirnviigssystemet genomférs projektet Marknadsanpassad
planering av kapacitet (MPK)? successivt under planperioden. Det samordnas med andra
relaterade verksamhetsutvecklingsprojekt som forbittrad kunskap om i anldggningsdata
och trafiknit (ANDA)? samt ett nytt nationellt tigledningssystem (NTL). Den pagaende
overgangen fran lokaltagklarering till fjirrstyrning av banstrackor fortsétter under plan-
perioden.

Investeringar for okad kapacitet

Under planperioden firdigstills och paborjas flera storre infrastrukturprojekt som ger
6kad kapacitet och skapar méjligheter for bade utvecklad persontrafik med regional- och
fijarrtdg samt forbéttrade godstransporter pa jirnvig. Utdver de storre satsningar som
redovisas nedan presenteras dven en stor méngd mindre atgirder i planforslaget.

+ 1sodra Sverige sker storre satsningar genom flera projekt mellan Angelholm och
Helsingborg och mellan Lund och Hissleholm. Det blir &ven en modernisering av
jarnvigen mellan Virnamo, Nissjo och Jonkdping.

= I vistra Sverige sker stérre satsningar i och kring Goteborg sasom Vistlanken och
Hamnbanan samt en dubbelsparsutbyggnad genom Varberg. Dessutom gors kapaci-
tetsforstirkningar i straket Goteborg-Stockholm mellan Goteborg och Laxa.

+ I §stra Mellansverige och Stockholmsomradet slutfors bygget av dubbelspar mellan
Hallsberg och Mjélby liksom strickan mellan Tomteboda och Kallhill. Bygget av en ny
hoghastighetsjarnviig mellan Jirna och Linkoping pabérjas. Kapacitetsutbyggnaden
mellan Stringnis och Hirad planeras bli firdigstilld redan 2018. Dessutom foreslas
att en utbyggnad av jirnviigen till fyrspar ska inledas mellan Uppsala och linsgréinsen
Uppsala/Stockholm, ndgot som dock forutsitter att 6verenskommelser tecknas med
berérda kommuner om bostadsataganden som mojliggors av atgirden. Stockholms
central kommer att anpassas och moderniseras till de nya mojligheter f6r utveckling
av regional- och fjirrtagstrafiken som Citybanans 6ppnande innebir.

I Furopean Rail Traffic Management System dr ett EU-gemensamt signalsystem.

2 Syftet dr att ta fram nya arbetssdtt och verktyg for tilldelning av kapacitet som ska géra det enklare att hantera tjdnster
och bestdlla utrymme pd sparen.

2 Syftet dr att 6ka kalkylerbarheten som ett led i ett pdgdende forbattringsarbete.



* Imellersta Sverige sker utbyggnad till dubbelspar pa Ostkustbanan mellan Sundsvall-
Dingersj6 och dubbelspar mellan Gévle-Kringlan paborjas.

* Inorra Sverige sker en storre satsning pa ny kustnéra jirnvig mellan Umea och
Skelleftea, som en f6rsta delstricka pa Norrbotniabanan mellan Umeé och Lulea. Stora
kapacitetsforbéttringar dstadkoms genom att sédra delarna av Malmbanan sékras for
att klara storre axellaster och farleden in till Luled hamn breddas och férdjupas.

Trafikverket foreslar dven ett atgardspaket pa cirka 2,5 miljarder kronor som syftar till att
godstag med langder upp till 750 meter ska kunna framféras pa ett utpekat nit. I dagsliget
dr merparten av jirnvigsnétet anpassat for godstag med 630 meters lingd.

Kapaciteten i elkraftsystemet byggs ut for att méta kommande trafikokningar. Utbyggna-
den gors genom till exempel investeringar i omformare och nitstationer for distribution
och overforing av elkraft till utrustning lings jarnvégen.

Trafikverket féreslar ocksa en stor mangd trimningsatgirder som till exempel justering av
befintliga spar- och signalsystem, forlingning av métesspar och elektrifiering av jirnvigs-
anslutningar. Atgirderna utfors inom storstadsomraden, pa nationellt ssmmanhingande
strak och pa banor som ér viktiga for arbetspendling och niringslivets transporter.

Utbyggnadsstrategi fér nya stambanor

Regeringen har pekat ut att striickorna Ostlinken (Jirna-Linképing) och Lund-Hissle-
holm ska byggstartas under planperioden. Trafikverket foreslar att strickorna Linkdping-
Tranas/Aneby och Goteborg-Boras direfter prioriteras for utbyggnad. Bada ir striackor
med omfattande pendling, som i dag huvudsakligen sker med bil och buss. Nistkommande
del foreslas bli striackan Tranas/Aneby-Jonkoping. Ytterligare studier bor genomféras for
att kunna ta stillning till vilken av strickorna Jonkoping-Boris eller Jonkdping-Hissleholm
som ska komma dérnést. Standarden pa respektive delstricka anpassas sa att storsta
mojliga effekter erhalls fran satsade medel.
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Ostlinken planeras fér byggstart i borjan av planperioden. Trafikverket foreslar att Ostlinken
dimensioneras for hastigheten 250 km/tim och med ballasterat spar*, eftersom nyttan med
en hégre hastighet ir begrinsad med den systemdesign, inklusive stationslésningar, som
varit en utgangspunkt for planeringen.

Med en anslagsfinansierad utbyggnad av héghastighetsjirnvigen kommer utbyggnaden
att ta lang tid. Darfor foreslar Trafikverket att hoghastighetsjirnvigen dimensioneras for
persontrafik i hastigheten 250 km/tim och med ballasterat spar. Dimensionering for hogre
hastighet 4n sa skulle medféra hogre kostnader som #r svéra att motivera, eftersom den
hogre hastigheten inte bedoms kunna nyttjas fullt ut férrin langt fram i tiden. Det beror
pé att det inte #r sannolikt att tAgoperatdrerna kommer att kunna motivera investeringar

i dyra hoghastighetstag forrin laingre sammanhingande strickor kan trafikeras i hogre
hastigheter.

Trafikverket framférde i inriktningsunderlaget att en kraftigt 6kad finansiering, till exempel
genom lan, skulle mojliggéra en snabbare utbyggnad. Darmed skulle nyttor i form av dkad
kapacitet, avlastning av befintliga stambanor och 6kad tillférlitlighet kunna realiseras
snabbare. Detta skulle i sin tur kunna motivera en hogre hastighet.

4 Jarvigsspar med sliprar som vilar i ett dvre ballastlager bestdende av grus eller makadam.



Funktionella och sakrare vagar

Underhallsinsatser for god framkomlighet

Underhalls- och reinvesteringsatgirder genomfors for att sdkra att medborgarna kan
genomfdra sina dagliga transporter och att niringslivets transportbehov tillgodoses.
Vigunderhallet bidrar ocksa till miljokvalitet i hela viigsystemet genom att siakerstilla
anliggningens funktion. For att sikerstilla vigsystemets robusthet, kapacitet och fram-
komlighet behdver mer férebyggande underhallsatgirder genomforas i hogre utstrick-
ning. P4 féljande vigar kommer insatser i form av rekonstruktion, bro- och beliggnings-
underhall, avvattning med mera att prioriteras:

» hogtrafikerade vigar i storstadsregionerna

» stamvignitet (Sveriges Europavigar och vissa riksvigar) for langviga person- och
godstransporter

» vigar av betydelse for dagliga resor, arbetspendling, kollektivtrafik och resor mellan
regioncentrum

* vriga vigar av betydelse for néringslivets tyngre transporter.

Tillstdndet pa dessa vigar kommer att upprétthallas under planperioden, vissa delar
kommer dven fi en forbattrad robusthet och kapacitet som en f61jd av birighetssatsningen.

Det lagtrafikerade viignitet kommer att fa en negativ tillstandsutveckling under plan-
perioden som blir mer pataglig under andra halvan av perioden. Det innebér att vignitets
robusthet, komfort och vigkapital paverkas negativt men man kommer fortfarande att
kunna firdas pa ett trafiksiikert sitt i skyltad hastighet pa hela Sveriges vignit.

il
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Okad barighet for tyngre vagtransporter

Forslaget till nationell plan inneh&ller tgirder i form av forstirkningsatgirder pa broar
och vigar, for att hoja barigheten och forbittra framkomligheten for tung trafik pa vig-
nitet. En sirskild satsning pa ett BK4-vignit® foreslas for att mdjliggdra tyngre last-
bilstransporter. Satsningen bidrar ocks4 till att vignitet ska vara tillgingligt dret runt. I
satsningen inkluderas 4ven att genomféra riskreducerande atgirder for att klimatanpassa
det regionala och nationella vignitet, samt tjilsakringsétgirder. Barighetssatsningen sker
till betydande del i landsbygdsregionerna.

Investeringar som utvecklar vagtransportsystemet

Forslaget till nationell plan innehéller medel till atgirder for att eliminera flaskhalsar i
transportsystemet. Exempel pa dessa trimningsétgirder pa det nationella viignitet &r
byggande av trafikplatser, ramper, ytterligare korfilt, stigningsfilt, reversibla korfalt,
korsningsatgirder, cirkulationsplatser samt variabla meddelandeskyltar och utvecklad
trafikledning.

Nagra storre investeringsobjekt kommer att fardigstillas under planperioden, till exempel
Forbifart Stockholm, tillsammans med ett antal féljdinvesteringar, E22 férbi Soderképing,
E18 mellan Képing och Vistjddra, flera etapper pa E22 i Blekinge, Skine och Kalmar

lin samt delstrickor pa E6 i Goteborg. Arbetet med Tvirforbindelse Sodertérn mellan
Skirholmen/Kungens kurva-Flemingsberg och Haninge i sédra Stockholm kommer att
inledas. Trafikverket kommer #ven att undersoka méjligheterna till att préva ny innovativ
och miljéanpassad teknik pa Tvirforbindelsen, till exempel elektrifiering fér tung trafik
och kollektivtrafik.

Saker framkomlighet

Trafiksdkerhet dr en viktig del av de transportpolitiska malen och Nollvisionen &r Trafik-
verkets ledstjirna i utformningen av véigsystemet. Ingen ska dédas eller skadas allvarligt
i trafiken och Trafikverket strivar efter att utforma I6sningar som skyddar trafikanterna.
Det ska vara latt att gora ritt i trafiken.

Prioriteringarna i den nationella planen har, liksom de i linsplanerna, stor betydelse for
trafiksikerheten. Sedan 2010 har den tidigare positiva utvecklingen mot Nollvisionens

mal planat ut. Det behovs tydliga insatser for att 6ka trafiksikerheten for att na det etapp-
mal riksdagen antog dr 2009 om att max 220 personer ska omkomma i viigtrafiken ar 2020.

Rétt hastighet pé viigar och gator ir en forutsittning fér att minska antalet dodade och
skadade i trafiken. I planforslaget finns medel for att till exempel fortsitta anpassa
vigarnas hastighet utifran vigarnas trafiksikerhetsstandard och for att arbeta vidare
med annan trafikreglering som till exempel automatiska trafiksikerhetskameror, métes-
separering genom mittricke, raffling av mittlinjen, vigutrustning, sidoomraden, kors-
ningsatgirder och infarter. Forslaget ger ocksad mojlighet att utveckla och installera
anldggningar fér automatiska nykterhetskontroller pa strategiskt viktiga platser i trafik-
miljon, som exempelvis i hamnar, parkeringshus och pa utvalda vigstrickor.

Nagra exempel pa storre investeringar for att férbéttra sikerheten pa det nationella viig-
nitet dr motesseparering av flertalet av aterstaende strickor pa E4 mellan Hudiksvall och
Luled samt pd E20 mellan Orebro och Géteborg. Det beriknas vara klart vid planperio-
dens slut. Det giller dven flera delstrickor pd E10 i Norrbotten, E14 i Visternorrland och

$ Bdrighetsklass for fordon med bruttovikt upp till 74 ton.



Jamtland, E45 i Vistra Gotaland, Virmland, Dalarna och Jimtland, vig 56 mellan Gévle
och Katrineholm och vig 70/E16 upp mot Dalarna och fjillviirlden. Ytterligare exempel dr
flera strickor pa vig 25 i Kronobergs lin, vig 26 i Jonképings lin, vdg 40 i J6nkopings lin
och E65 i Skane.

Utover det foreslas att medel under en begrinsad tid ska avsittas till att samfinansiera
motessepareringar pa det regionala viignitet pa strickor som pekas ut som prioriterade av
de regionala planupprittarna. Flera av ovanstaende atgirder innebir dven forbittringar
for oskyddade trafikanter. Utéver dessa foreslas dven trimningsatgirder, till exempel for
att skapa attraktiva, trygga och funktionella miljder i bytespunkter, kollektivtrafikkorfalt
och pendelparkeringar.

Mojligheter for 6kad séker cykling

Storsta delen cykelviigar ligger lings regional och kommunal infrastruktur. Den nationella
planen omfattar investeringsatgirder for cykling lings det nationella vignitet medan
medel £6r underhall omfattar bade statliga cykelvigar lings nationellt stamvéignit och
ovrigt statligt vignat.

Cirka 1,5 miljarder kronor foreslas att satsas pa cykelviigar lings nationella véigar inom
ramen for cykel i trimnings- och miljéatgérder. Det handlar om cykelvigar som forbattrar
mojligheten till arbetspendling i storre titortsregioner. Manga ganger ir cykel kombi-
nerad med en kollektivtrafikresa och forslaget innehaéller ocksa atgérder som forbattrar
mojligheterna att parkera cyklar vid viktiga bytespunkter, framforallt vid busshallplatser
langs infartsleder till storre téitorter.

Vidare ingir trafiksikerhetshéjande atgérder som gang- och cykelpassager och portar.
Malsittningen dr att genomfora atgirder dir potentialen for en 6kad och siker cykling

ir storst. Det innebir satsningar i forsta hand inom eller mellan ett fyrtiotal storre tit-
orter som skapar sammanhingande sikra strak framst fér pendling till arbete och studier.
Planforslaget innehéller ocksa investeringar som innehaller cykelatgirder. Forskning och
innovation om aktiv mobilitet, inklusive gang och cykel, behover stédrkas och planforslaget
omfattar medel till forskning och innovation inom detta omrade.
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Potentialen for okad siker cykling ligger framfor allt hos kommunerna. Forutom medel till
investeringar i det nationella vignitet omfattar planen statlig medfinansiering till cykel-
atgirder i annan infrastruktur. Sddan medfinansiering till cykelvégar eller andra anldgg-
ningar for cykeltrafik i kommunerna mojliggoérs inom ramen fér stadsmiljéavtalen och
storstadsférhandlingarna.

Under planperioden féreslas en satsning pa forbattrat underhall av cykelvéigar langs
nationellt och regionalt viignit som anvinds frekvent aret om. Behovet av forbattringar
giller framst vintertid eftersom tillgiingligheten behéver forbéttras aret om.

Viktiga farleder utvecklas

For att frimja overflyttningen av godstransporter fran vig till sjofart behovs bland annat
atgirder i farleder. Det finns ett flertal hamnar dir trimningsatgérder som muddrings-
insatser Gvervigs i anslutande farleder, till exempel Hargshamn och Sundsvall.

Utoéver dessa atgiarder kommer arbetet som pagar med slussarna i Sédertilje och farleden
i Milaren att gbras klart. Dessutom foreslds atgirder i farleden fran Landsort till Soder-
tilje liksom i farleden till hamnen i Luled. Arbetet med att ersétta slussarna i Trollhitte
kanal, med koppling till Vinersjofarten, féreslas ocksa paborjas under planperioden.




Hallbara stadsmiljoer

Okat utrymme for stadsmiljoavtal

Nuvarande satsning pa stadsmiljdavtal sjosattes hosten 2015. Fram till halvarsskiftet 2017
har fyra ansékningsomgangar genomforts dir det fattats beslut om st6d till kommuner
och landsting for investeringar i kollektivtrafik. Nu omfattar stédet ocks satsningar pa
cykling. Syftet med stadsmiljavtalen ér att frimja hallbara stadsmiljder genom att skapa
forutsittningar for att en storre andel persontransporter i stider ska ske med kollektiv-
trafik eller cykel. Forutsittningen for att fa stod dr att dven genomfdra motprestationer
som bidrar till hallbara transporter eller kat bostadsbyggande och att atgirder och
effekter foljs upp.

Stadsmiljdavtalen forlings under hela planperioden och det ekonomiska utrymmet okar
till 12 miljarder kronor.

Medfinansiering av storstadsférhandlingarna

I Sverigeforhandlingens uppdrag ingédr att 6ka kollektivtrafiken, forbittra tillgingligheten
och 6ka bostadsbyggandet i Sveriges tre storstadsregioner Stockholm, Goteborg och Skédne.
Under forsta halvaret 2017 har Sverigeféorhandlingen tecknat éverenskommelser med flera
kommuner och landsting om satsningar pa kollektivtrafik och cykelitgirder med statlig
medfinansiering samt omfattande ataganden om bostadsbyggande.

I Skéne handlar det till exempel om sparviig i Lunds kommun till det nya forsknings-
centret ESS, flera olika cykelatgirder, nya BRT-linjer” och utbyggnad av jarnvig. I Stock-
holmsomradet omfattar 6verenskommelsen bland annat tunnelbana mellan Alvsjé och
Fridhemsplan, ny tunnelbanestation, Sparvig syd, utbyggnad av Roslagsbanan samt ca 30
olika cykelatgirder. Overenskommelsen med Goteborg avser sparvig och buss, linbana i
centrum, tva BRT-strak och flera cykelbanor. Den statliga medfinansieringen tar i ansprak
totalt cirka 5,8 miljarder kronor av nationell plan under planperioden, och &ven medel ur
lansplaner.

‘European Spallation Source. En sameuropeisk forskningsanldggning som fér ndrvarande byggs i Lund.
"Bus Rapid Transit. Busstrafikkoncept for busstrafik med hog turtdthet och stor passagerarkapacitet.
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Tillganglighet pa landsbygd

Robusta transporter pa landsbygderna

Uppritthillandet av en grundliggande standard i det lagtrafikerade viignitet pa lands-
bygden, dir viigen ofta iir enda alternativet, sker frimst inom ramen for anslaget for
vidmakthallande. Anslaget omfattar underhallsdtgirder pa bade det regionala och
nationella viignitet. Viigar som ér viktiga for dagliga resor, for tillgang till viktig samhalls-
service och som har sirskild betydelse for niringslivet pa landsbygderna dr centrala ur ett
landsbygdsperspektiv.

Under planperioden kommer standarden pa dessa végar att bibehallas, och forbattras i
vissa delar. Det lagtrafikerade viignitet kommer att fi en negativ tillstdndsutveckling
under planperioden som blir mer pétaglig under andra halvan av perioden. Det innebér
att vigniitets robusthet, komfort och viigkapital pdverkas negativt. Man kommer dock
sven fortsittningsvis att kunna firdas pa ett trafiksikert sitt i skyltad hastighet pa hela
Sveriges vignit.

Enskilda vigar utgor ocksa en stor del av viignitet som &r mycket viktiga for bade person-
och godstransporter pa landsbygd. Statligt bidrag till drift, underhéll och investering av
enskilda statsbidragsvigar och firjeleder uppgar i planforslaget till 13,4 miljarder kronor
under planperioden.

Planforslaget innehéller ocksd atgirder for att htja birigheten och siikra framkomligheten
for tung trafik pa vignitet, i form av forstirkningsitgérder pé broar och vigar. Birighets-
satsningen kommer att bidra till att forbéttra delar av vignatet pa landsbygderna och
omfattar totalt 16,3 miljarder kronor. I satsningen ingér ocksa riskreducerande atgirder
far klimatanpassning av bade det regionala och nationella vignitet. For att skapa bittre
tillginglighet i viktiga godsstrak pa jirnvig, dven pa det mer lagtrafikerade jirnviigsnitet,
foreslas ocksa atgirder for att mojliggdra trafikering med lingre och tyngre fordonstag.

Battre standard pa genomfarter och i bytespunkter

Genomfarter i sma titorter lings det nationella viignitet kommer att férbéttras genom
trimningsatgirder i planforslaget. Har handlar det om att forbattra anslutningar till
viktiga strak och att anpassa trafikmiljén lings genomfarter pa det nationella stamviég-
nitet. Med stora anspriik och begréinsat utrymme blir det viktigt att koo rdinera dtgiirderna
med atgiirder inom ramen fér vidmakthallande. Det géller bade lings det nationella viig-
nitet, dir trimningsétgirder ryms i nationell plan, och lings det regionala vignitet, dir
eventuella trimningsitgirder omfattas av de regionala lénsplanerna. Genom trimnings-
atgirder rustas ocksd stationer, busshéllplatser och bytespunkter upp till bittre standard.

Kortare restider till stora turistdestinationer och centralorter

For sikrare resor och kortare restider for arbetspendling till centralorter, resor till
samhillsservice, samt for bade person- och godstransporter till storre turistdestinationer
gors investeringar i det nationella véigniitet i form av bade namngivna investeringar och
trimningsétgirder, frimst i form av motesseparering. Tillgingligheten forbattras ocksa
genom till exempel elektrifiering av jarnvag samt bangardsombyggnader. En ny landnings-
bana byggs pa Silens flygplats for att férbittra tillgangligheten till en av landets stora turist-
destinationer.



Planen ska bidra till minskad miljopaverkan

For att &stadkomma minskad klimatpaverkan fran transportsystemet krévs styrmedel
och atgirder som frimjar energieffektivisering, elektrifiering, 6kad andel biodrivmedel
samt ett transporteffektivt samhille. Det handlar frimst om atgirder och styrmedel som
ligger utanfér den nationella planen. Planen bidrar med det som ryms inom nationella
infrastrukturatgirder. Exempel pa styrmedel som kan ge effekt for overforing fran vig till
jarnviig och sjéfart dr bland annat bindande koldioxidkrav, eco-bonus pa sjéfart samt sa
kallad miljokompensation riktad till jirnvigsforetag.

Med en kombination av styrmedel, samhillsplanering och infrastrukturinvesteringar

kan medborgare och niringsliv stimuleras att anvinda mindre miljobelastande trafikslag.
Denna plan har en tyngdpunkt pa underhall och investeringar i jarnvig, vilket r positivt
for klimatomstéllningen. De storre jirnvigsinvesteringarna bidrar till minskad klimat-
paverkan, dven om det tar tid: vissa av de positiva effekterna kommer att mérkas forst efter
2030. Genom bland annat satsningen pa atgirder inom ramen for stadsmiljéavtalen och
medfinansiering till storstadsférhandlingarna kan ocksa andelen kollektivtrafik, gaing och
cykel antas 6ka. Det bidrar samtidigt till en mer héllbar stadsutveckling. Vid byggande,
underhéll och drift av infrastrukturen finns en stor potential att minska utsldppen av vixt-
husgaser. Trafikverket stéller darfor klimatkrav i upphandlingar.

Planférslaget innehiller satsningar foér att minska infrastrukturens och trafikens negativa
paverkan pa landskapet och dess olika natur- och kulturvirden. Syftet ar att utveckla
natur- och kulturviirden, som #r kopplade till infrastrukturen och som &r viktiga for att
bibehalla och 6ka biologisk méangfald och kulturvirden - och dirmed mojligheten att
bidra med ekosystemtjinster. Exempel pa sddana atgirder dr sikra passagemojligheter
for djur, alléer, att frimja artrika infrastrukturmiljéer och bekémpa invasiva arter samt
att gora riktade kultur-, gestaltnings- och landskapsvardande atgérder.

Det finns samtidigt historiska landskapsbrister i transportinfrastrukturen som behéver
atgirdas for att Sveriges miljomal ska vara mojliga att uppna. Planf6rslaget innehéller
3,3 miljarder kronor i utpekade medel fér landskapsétgérder i befintlig statlig infrastruk-
tur, en 6kning jimfért med nu géillande plan. Samtidigt infors hogre krav pa landskaps-
anpassning av nya vigar och jarnvigar. Pa det mindre trafikerade végnitet finns det
diremot en risk for att skotseln férsimras av viktiga miljoer for landskapets funktion,
exempelvis vigkanter, alléer och kulturbroar.

Uppskattningar visar att 6ver tva miljoner ménniskor &r utsatta for buller fran vig- eller
jarnvigstrafik i sin bostadsmiljo, det vill sdga utsitts for mer buller &n riktvirdet pa 55
dBA ekvivalent ljudniva utomhus. Hoga bullernivaer medfor negativa effekter pa hélsan.
Atgirderna i planforslaget syftar till att astadkomma en béttre livsmilj6 och hilsa f6r de
boende lings befintlig statlig infrastruktur som &r mest utsatta fér buller och vibrationer
och till att uppna de langsiktiga malen.
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Exempel pa atgirder dr bullerdimpande beldggning pa vigar, réilsslipning pa jirnvigar,
bullerddampande skirmar och vallar, forbittrad ljuddidmpning i fasader och bullerskydda-
de uteplatser. Forslaget pa 2,8 miljarder kronor innebér en 6kad atgérdsvolym, och méjlig-
gbr ett in mer systematiskt arbete for att s tidigt som m&jligt uppna en béttre maluppfyl-
lelse. Samtidigt finns sedan tidigare krav pa bulleratgirder vid byggande av nya végar och
jirnvigar.

Yt- och grundvattenférekomster av betydelse for dricksvattenforsorjning eller med hoga
biologiska virden ska skyddas med hjélp av de atgirder som genomfors under planperio-
den. Exempel ir riskreducerande atgérder mot olyckor med lickage som foljd och skydds-
atgiarder mot spridning av féroreningar om ett utslipp #nda sker. Trafikverket foreslar att
1,7 miljarder kronor avsitts sirskilt for vattenskyddsatgirder i befintlig anliggning for att
kunna 6ka befintlig atgardstakt, anpassa infrastrukturen till regler och lagkrav samt bidra
till att na kvalitetsmélen f6r vatten.

Planf6rslaget omfattar dven 2,2 miljarder kronor till atgérder for att undersoka och
efterbehandla férorenade omraden. Atgirdsomradet omfattar ocksa den sé kallade milj6-
garantin, vilket innebir ersittning till de bolag som tillfrts sadan statlig verksamhet

som beskrivs i 7 § i forordningen (2010:185) med instruktion fér Trafikverket. Medel till
atgirder inom férorenade omraden okar betydligt jimfort med gillande plan. Det inne-
bér att nuvarande atgirdstakt for att fortsétta ett systematiskt och aktivt arbete med att
itgirda fororenade omraden kan bibehallas samtidigt som ytterligare medel, som bedéms
behévas fér miljogarantin, tillfors.



Informations- och kunskapshéjande atgarder

Trafikverket ska i enlighet med uppdraget att ta fram forslag till nationell plan foresla
sddana insatser av typen informations- och kunskapshéjande étgirder, som inte tydligt
anknyter till verkets uppdrag men som nd4 kan vara motiverade att genomfora. For-
slagen som redovisas svarar mot brister i miluppfyllelsen for de transportpolitiska mélen

och adresserar klimatpéverkan, 6kad trafiksikerhet i vigtrafiken, och nya effektiva mobili-

tetstjanster for 6kad tillginglighet och bittre férutsittningar att vilja kollektivtrafik.

Atgirder for omstillning av transportsektorn till fossilfrihet: Trafikverket har, till-
sammans med sex andra myndigheter, haft i uppdrag att ta fram en strategisk plan
for omstillning till en fossilfri transportsektor (SOFT). Hir foreslas till exempel
informations- och kunskapshédjande atgirder foér resfria méten och elektrifiering
av kollektivtrafik.

Medborgar- och trafikantinformation fér 6kad trafiksikerhet i végtrafiken: Som ett
komplement till fysiska dtgirder i transportsystemet bér informations- och kunskaps-
hojande insatser genomforas inom omraden dér kunskap, acceptans och beteende &r
sirskilt viktiga, exempelvis hastigheter, anviindning av skyddsutrustning samt alkohol
och droger.

Utveckling av mobilitet som tjénst/kombinerad mobilitet®: Inom ramen fér sam-
verkansprogrammet Nista generations resor och transporter tas en handlingsplan
fram for kombinerad mobilitet, dir Trafikverket kan genomfora informations- och
kunskapshéjande atgirder for att minska tiden till marknadsintroduktion av tjéinster
for kombinerad mobilitet.

Plattform for 6ppen kollektivtrafikdata: Oppen kollektivtrafikdata r en férutsittning

for att utveckla kombinerade mobilitetstjinster. En handlingsplan har tagits fram inom

projektet Kraftsamling fér 6ppen trafikdata och planforslaget innehéller finansiering
av en nationell plattform fér all statisk och dynamisk kollektivtrafikdata.

8 Mobilitet som tjdnst bygger pd att mobilitet dr nagot som kan képas som tjdnst och inte krdver att man dger en egen
bil.Kombinerad mobilitet avser transportidsningar som kombinerar flera olika rese- och transporttjdnster.
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Morgondagens transportsystem

Forskning och innovation

Forskning och innovation inom féljande omraden féreslas prioriteras under planperioden:
= omstillningen till ett fossilfritt transportsystem

+ robust och siker infrastruktur i det digitaliserade samhallet

» ett effektivt och sammanhallet transportsystem for niringsliv och medborgare

» ettjamstillt och inkluderande transportsystem f6r land och stad.

Omradena innefattar till exempel l6sningar for minskat beroende av fossila drivmedel
inom végtrafik och sjéfart, mer kunskap om hur koldioxidutslédpp och buller kan minska
inom luftfarten och hur sjdfarten bittre kan integreras i samhillsplaneringen for att klara
omstillningen inom transportsystemet. Det handlar ocksad om mer kostnadseffektiva

och smarta metoder f6r underhall av infrastruktur kopplat till digitaliseringen och mer
kunskap om interaktionen mellan individen och de automatiserade systemen.

De forsta stegen mot digitaliserad trafikledning har tagits men det behévs mer kunskap
om digitalisering i alla trafikslag, samt i ett sammanhallet transportsystem. Dorr-till-dérr-
16sningar® efterfrigas allt mer fér bade person- och godstransporter och Sverige ligger
langt framme i forskningsfronten inom multimodala transporter’. Hir kan automation
skapa mervirden i systemen samtidigt som kostnaderna minskar. For resenérer kan
utbyggda informationsfléden ge enklare och effektivare resor.

Satsningar har gjorts pa forskning och innovation i urbana miljéer och under planperioden
prioriteras mer kunskap om landsbygdens behov. Smartare arbetspendling, nya mobilitets-
16sningar och sitt att minska transportbehov &r omraden dér forskning och innovation
ocksé kommer att bidra till ett mer jimstéllt och inkluderande transportsystem. Tvirveten-
skaplig forskning och demonstration kopplad till bostadsbyggande, planering och mobilitet
beddms ocksé ha stor potential att bidra till ett mer tillgiingligt och inkluderande Sverige.

Trafikverket foreslar ocksa riktade initiativ med gemensamma agendor och program

med andra aktorer, sirskilda satsningar pa test och demonstration och stérre fokus pa for-
kommersiell upphandling fér att na hégre innovationstakt och snabbare implementering
av forskningsresultat.

9 Integrerad lésning for transport av personer eller gods frdn start till slutdestination.
10 £ transport dédr minst tvd trafikslag anvdnds.



Digitaliserade tjanster och uppkopplad infrastruktur

Uppkopplade, automatiserade och elektrifierade vigfordon kombinerat med mobilitets-
tjanster har potential att radikalt forindra vigtransporterna. Inom jarnvégsomradet dr
fordonen i dag uppkopplade via tigradiosystemet GSM-R, som éven &r en viktig del

i signalsystemet ERTMS. Det pagar ett arbete med att utveckla och specificera ett system
som kommer att ersétta GSM-R och innehélla betydligt fler funktioner.

Teknologi finns — och kommer i annu hogre grad att vidareutvecklas - for att mdjliggdra
sikra och homogena sjétrafikssystem dir hég grad av autonomi dominerar. Under plan-
perioden ska Trafikverkets relevanta data bli digitaliserade och tillgéingliga f6r upp-
kopplade och sjilvkérande fordon. Ett utvecklingsmal dr att tagtrafiken delvis ska vara
automatiserad, och att avancerad navigationsassistans frin land till fartyg ska vara mojlig.

En mer objektiv bild av anlidggningens status, genom tillgang till stérre dataméngder fran
anliggningen och fordon, ger nya mojligheter i entreprenadupphandlingar. Under plan-
perioden ska véginfrastrukturen utrustas fér kommunikation med fordon enligt etablerad
standard, dir till exempel delstrickor i det statliga véignitet dr anpassade for sjalvkorande
fordon. Ett systemstod etableras for att tillgiingliggdra anlaggningsdata och trafiknit
(genom projektet ANDA). Malséttningen #r att fasta och mobila uppkopplade sensorer
kommer att rapportera tillstindsbrister i realtid och vara integrerade i planerings- och
underhallssystemen vid planperiodens slut. ERTMS-systemet ska implementeras och
utvecklas i modernare versioner som majliggdr korning av tdg med kortare mellanrum
mellan tigen och ddrmed 6kad kapacitet i jirnvigsnétet.

Ett av utvecklingsmalen for sjofart under planperioden ér att farledsutformningen har

anpassats for att ta tillvara de méjligheter som uppkopplade och automatiserade fartyg
ger. Ett utvecklingsmal for luftfart &r att etablera affirsmodeller och implementerings-
planer fér digitalisering och automation av regionala flygplatser for att realisera nyttor
bade for de enskilda flygplatserna och for hela luftfartssystemet.

Trafikinformationen ska bli lattillganglig

Informationen blir en allt viktigare resurs, som ska kunna anvindas effektivt samtidigt
som kraven pa sikerhet, offentlighet och bevarande beaktas. Malsittningen ér att under
planperioden se till att trafikinformationstjinster som omfattar alla trafikslag finns till-
gingliga for medborgare och niringsliv. For att frimja datautbyte mellan myndigheter
och marknadens aktdrer behover en 6ppen och tillginglig plattform skapas. En plattform
f5r utbyte av 6ppna data som stédjer myndigheter och kommersiella aktorer ska finnas
etablerad senast 2021.

Demonstrations- och pilotprojekt ska 6ka kunskapen om digitalisering

For att 5ka kunskapen om digitaliseringens potential och ta fram implementeringsbara
16sningar, planerar Trafikverket tillsammans med akademin och industrin att genom-
fora ett antal demonstrationsprojekt inom savil gods- som persontransportomradet. Det
handlar exempelvis om kapacitetsstarka och effektiva bussystem i form av Bus Rapid
Transit (BRT), som kan utgdra stommen i medelstora stiders kollektivtrafik, skapa tvir-
forbindelser i storstider och utveckla den regionala trafiken i strak dér efterfragan ér stor.
Med hjilp av elektrifiering och automation kan BRT-konceptet utvecklas ytterligare. Fér
godstransporter kan det handla om automatiserade godsfloden mellan en hamn eller en
terminal till en logistiknod.
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Trafikverket kommer i férsta hand att anviinda redan etablerade samverkansplattformar
som FFI, Drive Sweden, Closer, K2" med flera. Satsningar inom godstransporter och
elektrifiering kopplas ocksa mot pagiende strategiska satsningar och demonstrationer
som gors for elvigar.

Atgirderna i planen moter aktuella
samhallsutmaningar

De atgirder som foreslas i planen ska bidra till att skapa ett effektivt och héllbart trans-
portsystem i dag och for framtiden, ge forbéttrade méjligheter for individer och nirings-
liv och méta samhéllets utmaningar. Regeringen pekade i direktivet ut sex prioriterade
samhillsutmaningar:

+ stilla om till ett av viirldens forsta fossilfria vélfirdslinder

+ investera for ett okat bostadsbyggande

« forbattra forutsidttningarna for néringslivet

+ forstirka sysselsittningen i hela landet

+ ta hojd for och nyttja digitaliseringens effekter och mojligheter
= skapa ett inkluderande samhdille.

Satsningar i infrastrukturen maste samspela med andra étgéirder bade inom och utanfor
transportpolitiken for att utmaningarna ska kunna métas. Trafikverket har tagit hinsyn
till utmaningarna vid framtagandet av planen och redovisar vilka effekter infrastruktur-
satsningar ger och kopplingen till de transportpolitiska malen

" FFi=Fordonsstrategisk forskning och innovation. Drive Sweden=Innovationsprogram for framtidens fordon.
Closer=Nationell arena for transporteffektivitet. K2=Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik.



Omstéllningen till ett av virldens forsta fossilfria valfardslander

Riksdagen har antagit malet att minska utsldppen av viixthusgaser fran inrikes transporter
(utom flyg) med minst 70 procent till 2030, jimfért med 2010. For att astadkomma detta
krivs en kombination av atgirder och styrmedel som frimjar energieffektivisering och
elektrifiering samt en 6kad andel biodrivmedel. Aven samhillsplanering och infrastruk-
turinvesteringar krivs for att stimulera medborgare och néringsliv att anvéinda mindre
miljobelastande trafikslag.

De viktigaste atgirderna ror alltsd fordon, briinslet och den samlade efterfragan. Infra-
strukturen i sig har en begrinsad roll for omstillningen, men 4r mycket viktig for att
bibehalla tillgéinglighet i ett klimatneutralt transportsystem. Forslagen till atgérder i
denna plan bidrar darfor till klimatomstillningen genom att i huvudsak enbart foresla
infrastruktursatsningar som passar in i ett transportsystem som har stéllt om och nétt
klimatmalen samt genom att bygga och underhalla infrastruktur med sa liten klimat-
paverkan som mojligt.

I ett transportsystem som har stiillt om och natt klimatmalen kan trafiken med bil och
lastbil antas ha minskat jimfért bide med prognosen och volymen i dag. Darfor genom-
fors kiinslighetsanalyser for varje storre projekt, for att understka hur samhéllsnyttan for
projektet paverkas om trafiken skulle minska. Projekt vars lonsamhet kraftigt skulle séink
as om trafiken skulle minska, maste i sa fall motiveras utifran andra aspekter.

Trafikverket har i planférslaget inga nya forslag pa stérre®? investeringar i viginfra-
strukturen fér 6kad kapacitet, utéver de som beslutats i tidigare planer. Planforslaget
innehaller ett fital namngivna investeringsprojekt som vid analyser har visat sig bli
olénsamma vid en ofordandrad eller minskad trafikméngd. Att dessa dnda prioriterats
beror pi att de exempelvis atgirdar betydande brister i trafiksikerhet pa viktiga strak.

Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

Huvudsakligen ir det tre typer av atgirder som ger effekter pa bostadsbyggandet. Den
forsta typen ir atgirder som Okar tillgéingligheten och forstorar arbetsmarknadsregionen,
vilket leder till att attraktiva bostidder kan byggas pa nya platser. Den andra typen &r
atgirder som minskar infrastrukturens paverkan pa platser dér efterfragan pa bostdder
ir hog. Genom att till exempel flytta viigar, jirnvigar och tillhorande anlaggningar till-
gingliggdrs byggbar mark och bostider kan byggas dér. Den tredje typen ér atgérder som
ger mer effektiva transporter i titorter, till exempel atgirder som majliggor overflyttning
av trafik till mer yteffektiva transportslag, sasom kollektivtrafik och cykling. Alla tre
typerna av atgirder har varit utgdngspunkter i den foreslagna planen.

En del av férslagen i planen bidrar till att 6ka tillgingligheten sa att det blir mer attraktivt
att bositta sig i ligen som tidigare inte varit litta att pendla fran. Férutom de jirnvigs-
strickor som foreslas giller det bland annat dven utvecklingen av regional tagtrafik. Som
forslag i den nationella planen finns ett flertal atgérder som syftar till att 6ka mojligheten for
minniskor att bo lingre bort fran sin arbetsplats. Den féreslagna atgérd som, vid sidan om
nya jirnvigar, mojliggoér byggande av flest bostidder &r fyrsparsutbyggnaden mellan Uppsala
och lidnsgrinsen Uppsala/Stockholm. Férutom en kraftigt forbéttrad kapacitet, mojliggor
utbyggnaden #ven att nya stationer kan byggas i ett omrade med hog efterfragan pa nya
bostiider. Uppsala och Knivsta kommun har bada omfattande planer pa bostadsbyggnad

vid dessa nya stationer. Uppskattningsvis handlar det om cirka 50 000 nya bostéder.

12 pMed stérre avses med en kostnad éverstigande 1 miljard kronor
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Planen syftar ocksa till att minska transportsystemets negativa paverkan i stdder, och ge-
nom detta mojliggora fortitning av stiderna. Det handlar till exempel om nya forbifarter
eller genomfarter som avlastar trafiken genom centrala stadsdelar. Dér det finns brist pa
byggbar mark i centrala ligen ger en flyttad vigstriackning effekter pa bostadsbyggandet.
En annan bidragande faktor ér hur stark samordningen har varit mellan bebyggelse-
planering och infrastrukturplanering. Ett exempel pé atgird som bidrar till bostads-
byggandet genom att fysiskt freda byggbar mark ar Tvirforbindelse Sodertérn. Genom att
forligga viigen i tunnel genom Glomstadalen, dir kommunen planerar fér 6 000-7 000
bostéder, bidrar tunneln till att méjliggora bostadsbyggande pa den mark som frigors.

Atgirdsforslag i jirnviigssystemet ska minska jirnvigens markansprak, och ge méjlighet
till ett stort antal nya bostdder. Ombyggnaden av bangarden pa Lulea C ir ett exempel som
berdknas mojliggéra 1 200-1 500 bostiider. Andra tgéirder som beddms generera ett stort
antal bostéder dr dubbelspar genom Varberg och dubbelspar Gévle-Kringlan som skulle
kunna mojliggdra 5 200-5 700 respektive 6 000-8 000 bostider.

I storstadsomradena har utvecklingen och effektiviseringen av transportsystemet som
helhet stor betydelse for bostadsbyggandet. Transportsystemet behdver ha kapacitet fér
att ge acceptabla och forutsigbara restider. Hur effektivt systemet dr beror bland annat pé
hur tit bebyggelsen ér och hur bostéider och arbetsplatser ligger i forhallande till effektiv
kollektivtrafik. Stora beslutade infrastrukturatgérder har sérskild betydelse eftersom de
bidrar till att 6ka kapaciteten i transportsystemet kraftigt. Exempel pa sidana atgirder ér
Forbifart Stockholm, Citybanan, Mélarbanan, tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm liksom
atgirderna i Vistsvenska paketet i Goteborg.

Sverigeforhandlingens 6verenskommelser med kommuner i de tre storstadsregionerna
om statlig medfinansiering av satsningar pa kollektivtrafik och cykling ger ocksa effekter
pa bostadsbyggandet. Sammantaget har kommunerna atagit sig att bygga drygt 178 000
bostider.




For att bostadsbyggande i den omfattningen som har beddmts och beskrivits i denna plan
ska bli l1angsiktigt hallbart krivs ett nira samarbete mellan nationella, regionala och lokala
aktorer i tidiga planeringsskeden. D4 kan titheten utnyttjas for att skapa konkurrens-
kraftig kollektivtrafik och nirhet mellan malpunkter, samtidigt som hilsorisker och
barridreffekter undviks.

Forbattra forutsattningarna fér naringslivet

De utrikes godstransporterna sker till cirka 70 procent (réknat i ton) med sjofart. Inrikes-
transporterna sker till cirka 90 procent med tunga lastbilar. Det inrikes godstransportar-
betet forvintas enligt basprognosen® 6ka med 74 procent fran 2012 till 2040. Okningen
raknat i procent &r ungefir densamma fér de olika trafikslagen, men i absoluta tal okar
transporterna pa viig och med sjofart betydligt mer &n jirnvégstransporterna.

Den forviintade utvecklingen innebir en 6kad belastning pa infrastrukturen, med ett 6kat
underhéllsbehov som foljd. Efterfrigan pa transporter pa jirnvig kommer inte att kunna
tillfredsstillas fullt ut pa grund av begrinsad kapacitet i infrastrukturen. Fér godstranspor-
terna pa vig ir inte kapacitetsbegrinsningarna lika patagliga, atminstone inte i stdrre delen
av niitet. Men den dkade efterfrigan av bade person- och lastbilstransporter kommer att
innebira en dkad tringsel dir det redan i dag rader triingsel, och att nya flaskhalsar kan
uppsta. For sjotransporter rader i stort sett inga kapacitetsproblem i farlederna, och det
finns ocksa en stor total hamnkapacitet. I ndgra hamnar finns behov av djupare farleder,
vilket méjliggor angdring av storre fartyg. Drivkraften for att anvinda storre fartyg ar att
uppna skalfordelar.

Okningen av anslagen fér vidmakthallande gor det méjligt for Trafikverket att uppritthalla
dagens funktionalitet i stora delar av viig- och jirnvégsinfrastrukturen under planperioden,
trots den 6kning av trafiken som kan férvéntas.

Planférslaget innehaller atgirder for att hoja birigheten och sikra framkomligheten for
tung trafik pa vignitet, i form av férstirkningsdtgirder pa broar och vigar. En sérskild
satsning pa ett vigniat med birighetsklass 4 (BK4) 6kar kostnadseffektiviteten for trans-
porter av tungt gods. Planforslaget syftar till att upprétthalla en grundlédggande standard
dven i det lagtrafikerade vignitet, framfr allt ddr vigen 4r enda alternativet. Planfors-
laget innehéller ocksa bidrag till enskilda végar som sikerstiller att dven de mest kapilldra
delarna av vignitet fungerar.

Firdigstillande av flera stora kapacitetshojande infrastrukturprojekt som ingér i befint-
lig plan bidrar, framst pa jirnvig, till att ta hand om den forvéntade 6kningen av gods-
transporterna. En rad atgirder som Skar kapaciteten kommer att slutféras, bland annat
atgirder vister om Vinern, dubbelspar pa hela strickan Hallsberg-Mjélby. Byggnation av
Ostlinken och Lund-Hissleholm samt atgirder lings Norrlandskusten paborjas. I Skane
skapas forutsittningar for att hantera 6kade godsfloden mot 6vriga Europa genom 6kad
kapacitet p4 bade S6dra stambanan, Godsstraket genom Skdne och Vistkustbanan.

Utbyggnaden av Hamnbanan i Goteborg till partiellt dubbelspér och dubbelspéret éver
Marieholmsbron #r av stor strategisk betydelse fér néringslivet i hela Sverige, eftersom
Goteborgs hamns jirnvigspendlar forsorjer stora delar av Sverige med gods. Den
planerade utbyggnaden av jirnviigsanslutningen till Gévle hamn, Sveriges tredje storsta
containerterminal, ir ocksa viktig for industrin. Gévle hamn forser i dag ocksa Arlanda
med allt flygbrénsle.

13 Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahdlla trafikprognoser for alla trafikslag inom sdvél
persontrafik- som godstransportsektorn. Dessa kallas Basprognoser.
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Genom atgirder som 6kar méjligheterna att framfora lingre och tyngre tag skapas forut-
sittningar for att 6ka jirnvigstransporterna ytterligare. Inom ramen for trimningsatgérder
finns forslag om att 1 200 miljoner kronor avsitts for niringslivsatgérder pa jarnvég. Det
ger niringslivet mojlighet att pverka prioriteringen, for att med kort varsel fa till stand
atgirder i jirnvigsinfrastrukturen f6r 6kad kapacitet och effektivitet.

Nir det giller sjofartstransporter syftar flera av atgérderna till att kunna trafikera med
storre fartyg 4n vad som i dag ir mojligt. Overflyttning av godstransporter fran vig

till sjofart begrinsas inte i forsta hand av kapacitet i hamnar och anslutande landin-
frastruktur, utan av att det i de flesta fall blir dyrare att ta sjévigen, bland annat pa grund
av héga omlastningskostnader. For att en mer omfattande 6verflyttning av gods fran vag till
sjo ska ske krivs atgirder som ligger utanf6ér den nationella planen, till exempel styrmedel
som sd kallad eco-bonus.

En stor del av de kraftigt 6kade jarnviigs- och sjétransporterna kommer att utgoras av
nya transporter och det kan dérfér diskuteras om de ir ett resultat av éverflyttning. Man
kan dock formoda att om det inte funnits mojlighet att genomfdra dessa tillkommande
transporter pa jirnvig eller till sjoss, sa skulle de ha transporterats med lastbil. For att
astadkomma éverflyttningar utdver detta krivs, forutom ytterligare investeringar, ocksa
styrmedel, teknik- och affarsutveckling.

Forstirka sysselsattningen i hela landet

Utveckling av infrastrukturen skapar forutséttningar for 6kad sysselsdttning bade direkt
inom berérda bygg- och transportbranscher, och indirekt genom att forandring av trans-
portinfrastruktur paverkar samhillet genom forbéttrade mojligheter for resor och trans-
porter. De direkta effekterna i bygg- och transportbranschen uppstar dels under byggtiden
pa kort sikt, dels pa lingre sikt da transportsystemet kommer kréva mer underhalls-
atgirder och reinvesteringar.

Uppskattningsvis kommer atgirderna i planforslaget att ge cirka 235 000 direkta ars-
arbeten for perioden 2018-2029. Underlagen som anvénts for schablonberdkningarna ar



dock gamla och behdver uppdateras, inte minst for att beakta den kraftiga kostnadsdkning
inom anliggningsbranschen som skett de senaste aren. Atgirderna i nationell plan
kommer ocksa att ha sysselsittningseffekter utanfér de direkt berérda bygg- och transport-
branscherna. Om sysselsittningen och dirmed inkomsterna dkar i en del av ekonomin
kommer detta i sin tur leda till en generellt 6kad efterfrigan pé varor och tjanster i hela
ekonomin, vilket i sin tur kan ge effekter p4 sysselsittning utanfor den bransch dér den
primira effekten uppstod.

P4 lingre sikt, nir atgirderna 4r genomfdrda, kan ny eller béttre fungerande infrastruktur
ha effekter pa sysselsittningen och ekonomin som helhet. Sadana effekter uppstar nir
itgirder i planen bidrar till sinkta res- och transportkostnader som ddrmed forbéttrar
tillgingligheten till jobb och arbetskraft i hela landet.

Behovet av grinsoverskridande resor kopplat till sysselsdttning har beaktats i flera delar
av planforslaget. Bland annat har ett antal atgérdsvalsstudier genomforts for att studera
transportrelationer till vira grannléinder, exempelvis Oslo-Goteborg (2016), Stockholm~
Oslo (2017 pagar), Mittstraket (Sundsvall-Ostersund-Trondheim 2014) samt resande och
transporter éver Oresund (2017). Studierna visar att positiva effekter pa sysselsittningen
kan uppnas.

Ta hojd for och nyttja digitaliseringens effekter och mojligheter

Ritt nyttjad kan digitaliseringen bidra till en effektiv och langsiktigt hallbar tillganglighet.
Det giller for utvecklingen av respektive trafikslag, men ocksai hog grad for utveckling

av samverkan mellan trafikslagen. Okad tillgang till data i olika former innebér nya mojlig-
heter att f en gemensam bild av nuléige, behov, brister och 16sningsforslag som hojer for-
magan att planera, vidmakth3lla, bygga och trafikleda transportsystemet utifran en balans
mellan miljohansyn, trafiksikerhet och framkomlighet.

Atgirdsforslagen utgér fran Trafikverkets mélsittning att anviinda digitaliseringens
mdjligheter som en naturlig del i verksamheten, for att skapa kundnytta, effektivitet och
ett hallbart transportsystem. Trafikverket kan inte pa egen hand skapa alla de positiva
effekter som en digitalisering av transportsystemet kan ge. For att verkligen uppna
effekter krivs samverkan med savil offentliga som kommersiella aktorer.
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En av mojligheterna med digitalisering dr att i hog grad automatisera affirs- och logistik-
flédena av godstransporter. Nya tjinster mojliggor kombinationer av effektiva och
attraktiva reskedjor fran dorr till dorr med olika transportsitt och forbattrad trafik-
information. Under planperioden ska tjanster fér att enkelt och smidigt kunna kombinera
fardsétt ha utvecklats utifran savil kund- som samhillsperspektiv. Logistiktjinster

som Okar godstransporternas effektivitet, med bland annat 6kad fyllnadsgrad och firre
tomtransporter, ska etableras.

Med digital tillgéinglighet menas atkomst till varor, tjdnster, service, arbetsplats och
samhaillsfunktioner via digitala verktyg och utan fysiska transporter. Till omradet riknas
dven mojligheterna att samverka och motas digitalt (resfritt), vilket beror bade med-
borgare, myndigheter och foretag. Den digitala tillgingligheten bygger pé en robust
infrastruktur, i forsta hand bestaende av ett vil fungerande fibernit, Trafikverket bidrar
till att skapa nya férutsittningar f6r den offentliga sektorn att ge bittre service till ligre
kostnad och samtidigt forenkla kontakten med myndigheten, oberoende av geografisk
nirhet. Malsittningen under planperioden &r att skapa forutséttningar for tjinsten
"Digitalt forst” dar medborgare och foretag utfor sina drenden genom digitala l6sningar.

Under planperioden ska viginfrastrukturen utrustas for kommunikation med fordon
enligt etablerad standard, dér till exempel delstrickor i det statliga vignitet dr anpassade
for sjalvkérande fordon. Ett systemstéd och nya arbetssitt etableras for att skapa forut-
sittningar for en fungerande hantering av information om viig-, jirnvig- och it-infra-
struktur (ANDA). Signalsystemet ERTMS ska ha implementerats pa storre delen av jirn-
vigsnitet och utvecklats i modernare versioner som medger kérning av tag med kortare
mellanrum, vilket ger en 6kad kapacitet pa jirnvagen.

Ett av utvecklingsmalen for sjofart dr att farledsutformningen ska anpassas for att ta
tillvara de mojligheter som uppkopplade och automatiserade fartyg ger. En ny
internationell standard dr under utveckling. Den gér att det blir méjligt att visa

en standardiserad djupdatamodell i 3D Gver havsbotten ifarlederna.

Digitalisering och automation 6ppnar ocksa upp for en bittre och sikrare planering
och genomférande av flygtrafiken i luftrummet kring hogtrafikerade flygplatser. Det
oppnar ocksa upp for fjarrstyrning av trafikledning och andra funktioner, till exempel
incheckning och sikerhetskontroller, pa flygplatser med ringa trafik. Ett utvecklingsmal



for luftfart dr att affirsmodeller och implementeringsplaner for digitalisering och
automation av regionala flygplatser ska etableras bade fér de enskilda flygplatserna
och for hela luftfartssystemet.

For att frimja utvecklingen av ett modernt transportsystem ska Trafikverket méjliggora
utbyte av trafikinformation mellan alla involverade aktérer. Mélsittningen dr att under
planperioden se till att trafikinformationstjinster som omfattar alla trafikslag finns till-
gingliga. For att frimja datautbyte mellan myndigheter och marknadens aktérer behdver
det skapas 6ppna och tillgingliga plattformar som hanterar data om infrastrukturen savil
som data om uppkopplade fordon.

Teknikutvecklingen ger méjlighet till mer automatiserad datafangst och informations-
spridning. Informationen blir en allt viktigare resurs, som ska kunna anvindas effektivt
samtidigt som kraven p3 sikerhet, offentlighet och bevarande beaktas. Digitaliserade
system méste vara sikra och skyddade fran otillbérliga dtkomster av information och
funktion. Risk- och sérbarhetsanalyser av systemen samt utveckling av skyddsmekanismer,
inklusive processer och rutiner, dkar i betydelse i takt med att digitaliseringen fortskrider.
Dirfor dr omradet it-sikerhet avgdrande for transportsystemets majlighet att ta del av
digitaliseringens potentiella nyttor. Trafikverket bedriver idag ett systematiskt informa-
tionssikerhetsarbete i enlighet med Myndigheten fér samhillsskydd och beredskaps
foreskrifter. Trafikverket omfattas ocksa sedan den 1 april 2016 av kravet pa obligatorisk
it-incidentrapportering.

Den féreslagna sikerhetsskyddslagen kommer att stilla krav pa Trafikverket. Det innebar
en utmaning eftersom det samtidigt stills krav pa att tillgingliggora data for att frimja
digitaliseringen av transportsystemet. Det blir dirfor mycket viktigt att hitta en balans
mellan att tillgingliggora och att skydda data vad giller konfidentialitet, tillginglighet
och riktighet. Det kommer att medfora kostnader och innebdra utmaningar for anvéndar-
vinligheten.

Forindringar i dataskyddsférordningen innebdr en forstirkning av enskildas réttigheter
och tydligare skyldigheter for de som behandlar personuppgifter. En viktig friga ir att
systematiskt och kontinuerligt definiera vilka personuppgifter som hanteras i Trafik-
verket. Sammantaget maste hiinsyn tas till detta vid all informationshantering som kan
tinkas vara en personuppgift — oavsett om det avser befintliga register, 5ppna data eller
insamling av stora dataméngder.

Ett inkluderande samhille

Alla ska ha tillgang till transportsystemet och infrastrukturen ska bidra till ett samhille
dér allas ritt till tillginglighet viirnas. Det innebér att infrastrukturen beh6ver fungera for
minniskor med olika forutsittningar och i hela landet. Regeringen har stillt sig bakom
FN:s globala mal for ett hallbart samhille, Agenda 2030, som bland annat betonar omsorg
av utsatta gruppers tillginglighet.

Enligt genomférande av funktionshinderpolitiken ska stationer och busshéllplatser i ett
nationellt prioriterat nit for kollektivtrafik vara tillginglighetsanpassade ar 2021. Plan-
forslaget innebir att dterstdende stationer och hallplatser, liksom rastplatser, ocksé
itgirdas. Atgirderna innebdr ett mer ldttanvént och tydligt transportsystem for samtliga
resenirer, oavsett alder eller eventuell funktionsnedsittning. Aven om prioriteringarna i
forslaget har en positiv effekt, krivs nira samverkan med 6vriga ansvariga parter for att
hela reskedjor ska bli anviindbara f6r alla.
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Satsningar pa kollektivtrafik, cykel och ging har stor betydelse for att alla ska kunna
anvinda transportsystemet, oavsett funktionsniva, kon, ilder eller ekonomi. Att upp-
ritthalla tillginglighet utan krav pa tillging till egen bil, har stor betydelse for social
inkludering. Atgirder for 6kad trygghet dr ocksé generellt sett positiva ur ett socialt
perspektiv. I planférslaget handlar sddana atgérder till exempel om métesseparering,
stangsling av jirnvig eller satsningar pa bytespunkterna i kollektivtrafiken. Sddana
atgdrder har ocksa viss betydelse fér integrationen av nyanlinda men troligen &r andra
transportatgirder, sisom till exempel svenskt kirkort, av storre betydelse &n investerings-
atgirder.

Forslagen i planen innebir bittre méjligheter att vilja kollektivtrafik i stora delar av
landet. Effekten ir tydligast i de delar dir kollektivtrafiken redan ir relativt vil utbyggd.
De atgirder som foreslas ir inriktade pd mindre och effektiva atgirder i befintliga system,
till exempel kollektivtrafikkérfilt, nya och forbattrade busshallplatser och plattformar
och atgirder for att prioritera kollektivtrafik i korsningar och signaler. En forlingning

av stadsmiljdavtalen under hela planperioden, liksom dtgirder som ingar i storstads-
forhandlingarna, ger ocksa nya méjligheter och forutsittningar att verka for hallbara
stadsmiljoer genom atgirder for kollektivtrafik och cykel.

Generellt bedéms planen bidra till 6kad tillgénglighet for befolkningen i stort, men fore-
slagna atgirder kan samtidigt uppritthalla eller forstérka skillnader mellan befolknings-
starka regioner med tillvixt och omréden i landsbygder med minskande befolknings-
underlag. Aven ur ett jimstilldhetsperspektiv bidrar planen positivt genom att generellt
6ka mojligheterna att tillgodose efterfrdgan pa resor med olika fardmedel.

Forskning och innovation inom omradet Ett jamstillt och inkluderande transportsystem
for land och stad prioriteras under planperioden. Stora satsningar har sedan tidigare
gjorts pa forskning och innovation i urbana miljer. Planforslaget omfattar ocksa forsk-
ning om landsbygdens transporter. Nir det giller social hallbarhet #r forskning som sitter
minniskan i centrum for planeringen och trycker pa vikten av att beakta befolkningens
hela mangfald i fokus. Potentialen att ta tillvara digitaliseringens mojligheter stirks ocksa
genom satsningen pa forskning och innovation om ett jimstillt och inkluderande trans-
portsystem for land och stad.
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Bilaga 1, Forslag till nationell plan for transportsystem 2018-2029

informationen i bilagan sorterat pa typ av verksamhet och ldn och innehaller:

Planerad byggstart:

For storre investeringar i nationell plan anges planerade byggstart. Det
anges dven om objektet dr pdgdende eller Gppet for trafik.

Trafikslag:
Trafikslag &r en indelning av transportsystemet utifran vilken sorts trafik
som transportsystemet ska hantera.

Lén:
Geografiskt avgransat omrade for statlig forvaltning.

Jarnvigsstrak/Vagnummer:
Beskriver vilken jarnvagsstrak och vagnummer som omfattas av
investeringen.

Objekt:
Namngiven investeringsatgard eller grupp av atgarder (t.ex.
trimningsatgarder).

Total objektkostnad Osakerhets-lntervalll |

i inklusive

| ¥F

: Kostnadlar:‘atlonell e i : 5 _._|a! =

! P finansleringar u‘tthlarg E o E; ] g

| planeringsram 2| 2% 8 |NNK| nwv
€

b = T e =5

i 201 Er!ﬂﬂ] Total |2018-2029 ! Total [ |

Kostnad Nationell plan:
Statliga medel inom utvecklingsram for nationell plan.

Total objektkostnad inklusive tillkommande finansieringar utanfor planeringsram:

| total objektkostnad ingér dven tillkommande finansieringar sa som sam- och medfinansieringar, trangselskatt
och avgifter. | total objektkostnad kan dven inga kostnader for annan parts anlaggning nar Trafikverket och
annan part samverkar for att |8sa ett identifierat behov gemensam.

Osidkerhets intervall:
Fér respektive objekt redovisas dven bedomd osakerhets intervall, dér standard avvikelse (+/- %) pa total
objektkostnad avgdr vilken spann mellan min {15 %) och max (85 %) pa total objektkostnad kan finnas.

NNK:
Nettonuvardeskvot (NNK) dr ett matt som beskriver I6nsamhet av en atgird dar den beddémda nyttan stélls i
relation till kostnad.

NNV:
Nettonuvirde (NNV) anvinds for att faststélla en investerings Idnsamhet och ar differensen mellan nuvirde
och investeringskostnad.

Mer ingdende beskrivningar av objekten aterfinns i underlagsrapporten "Namngivna investeringar 2018-2029”,

| denna rapport gar det bland annat att finna information avseende objektens syfte, prioriteringsgrund,
effekter fér bostadsbyggandet, kostnadsuppgifter och planeringsstatus. | rapporten aterfinns dven en kortare
sammanfattning av objektens bidrag till de transportpolitiska malet, som ska ses som ett komplement till de
berdkningsbara nyttorna som &terfinns i denna tabellbilaga.



Bilaga 1, Férslag till nationell plan for transportsystem 2018-2029

Belopp i mnkr - Fastpris 201702 fran ar 2018 Total objektkostnad | Osdkerhets-intervall
S . A ——— S A E———— - X Inklusive i =
Kostna:lar:]anonell tilkammande 5 F -
] (23| E 22
Planerad | Trafik- Lin Jarnvigsstrak / Qbigki “"“'}:mﬂgﬂ”m" E S FIEE I S
| byggstart | slag véagnummer Je P o ] E £ E % 2
a—— — r 8al| = == §
| 2018-2029 | Total |2018-2029| Totat % .
| |
Vidmakthallande 289000 289000| 316400 316400
= Alla HeE l_a_nsjet Hela landet Vidmakthallande vég 119 900 119 600 119 800 119 900
Vidmakthallande reinvesteringar | | i
Alla Hela Landet Hela landet vég (>50 mnkr) 12 200 12 200 12 200 12 200 L
Alla Hela Landet  {Hela landet Vidmakthailande barighet 16 300 16 300 16 300 16 300
Statiig medfinansiering av 7
Adla I Hela Landet Hela landet enskilda végar s 13 400 13_400 13 400 13 400 =
U Alla 1 Hela Landet  |Hela landet Vidmakthallande jamvég 75 200 75 200 102 600{ 102 600
Vidmakthallande relnvesteimgar
Alla I Hela Landet Hela landet [irmvag (>200 mnkr) 48 600 48 600 48 600 48 600 N
Forskning och Innovation inom
Alla | Hela Landet Hela landet vidmakthliande 3400 3400 3 400.! 3400 B
Ovrig verksamhet 56060 56060| 56072 56072
) Réntor och amortering f6r N '| =
Vig Hela Landet Hela landet investering, vén 3908 3908 3 908! 3908
Jamvég| Hela Landet  |Hela landet Emg Avskrivning och Hyre, 26832| 26832  20m32| 26832
Bidrag till Inlandsbanan & N
Jémvég| Hela Landet Hela landet Oresundskonsortiet 5510 5510 5510 5510
Alla Hela Landet Hela landet Planering och stdd 14 220 14 220 14 232 14 232
Forskning och innovation ]
Alla Hela Landet Hela landet utveckling 4 600 4 60.(]. 4 GO_OI 4"600
N Luftfart | Hela Landet Hela landet Driftbidrag Icke statlig fiygplatser j=21] 990 990, Ba0 =
Ovriga investeringar 48000) 48000  49694| 49694
Kollektivtrafiksatsning | ==
'Alla I Hela Landet lHeIa landet (Stadsmijdavtal) 12 000 12 000 = 12 000 12000 =
varav dvriga investeringar (<100 mnkr) 36000 36000 37694| 37694
Ala | HelaLandet |Helalandet | Trimning / tillganglighetsatgérder 15600 15600 17294 17294
_AIE i __Hela Landet Hela landet :Sékerhe!sétgérder 10 400 10 400 10 400 10 400
Alla Hela Landet Hela landet ‘Miljsatgarder 10000 10 000 10 000 10 000
Investeringar i regional plan 36638| 37834| 43664| 44910
Alla Hela Landet Hela landet Reglonala planer dvriga 34 808 34 908 41 934 41934
Malmsé, Stadsbusslinje (EL-MEX- —|
| — £ln .FSkéne | och EL-bussar), samfinans 2 283 204 i
Malmépendeln Lommabanan -
Alla  |Skane W e 5.1 il 61 51
Alvsjé-Fridhemsplan, tunnelbana |
Alla Stockholm Stockholm och nya stationer, samfinans 203 Eag 203 G
Stockholm, Sparvég syd,
{Ala Stockholm kapacitetsutdkning fr 44 B9 B44 Bg7|
kollektivtrafik, samfinans N
Roslagsbanan till City, férldngning
Alla Stockholm Stockholm och nya stationer, samfinans 244 245
Stockholm riskavsattning I
o ptogkholis storstadspaket, samfinans 1o | 0 b e _l 2
Goteborg, Sparvég Nomra
Al Véstra Gotaland Alvstranden, centrala delen, 123 ax 123 27
. samfinans !
| Gbteborg, Linbanan Centrum, 1
A |vastra Gotaland . samfinans 48 45 |
m s Goteborg, Citybuss Backa- ]
fAlia Véstra Gotaland ' siraket, samfinans 34 e 34. a4
Géteborg, Cltybuss Norra | =
Alla Viastra Gotaland Alvstranden (véstra delen), L] 52 1] ;]
| - |samfinans e
Stérre investeringar i nationell plan (>100 mnkr) 192802| 376704| 266296 500250
Oppet for Avslutade jarnvigsobjekt med
F:f;ﬂk Jamvig| Hela Landet Hela landet restarbete eller utbetalningar 186 30 633 186 30 867
under planperiod e =
Oppet 6 Avslutade vigobjekt med
F:faﬂk r Vig Hela Landet Hela landet 'restarbete eller utbetalningar L] 10 868 a8 11185
| under planperiod | —
Pagdende |Jdmvag| Hela Landet Hela landet ERTMS utveckling 644 1937 644 2950
(T ; 3 ERTMS, resterande banor exkl. T =
2024-2029 |Jamvig| Hela Landet  |Hela landet e 162: ¥ 278 162 9278| 23% | 7144 | 11412
2024-2029 |Jdmvég; Hela Landet Hela landet ERTMS, dvrigt stomnat 3163 5745 1163 5745| 21% | 4553 | 6937
Pagdende jJamvag| Hela Landet Hela landet Fjdmrstyming av jamvég 600 945 600 a45
2024-2029 |Jémvég| Hela Landet  [Hela landet Inférande av FRMCS 324 324 324 324| 30% | 227 41
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Bilaga 1, Férslag till nationell plan fér transportsystem 2018-2029

Belopp i mnkr - Fastpris 201702 fran ar 2018 Total objektkostnad | Osdkerhets-intervali
. s - ; inklusive T = T —
| Kostna:laNnatlonell S X F | 1. f
' Inansiarngar utdver | 2 = | & £
Planerad |Trafik- o Jérnvigsstrak / Objekt ! plma”f'":mwrig > 22| &2 sisiie | o
byggstartl slag Vagnummer g =2 ci| =& E
g Prerpmem e L Rk IR
I 2018-2029| Total |2018-2029| Total ] |
| Pagaende |Jamvag| Hela Landet |Hela landet [Kraftférsrining 4928] 6680 4928 @m0 | | | |
| |LTS; Hallsberg-Malmé/Géteborg, i -
2024-2029 !Jamvég Hela Landet ! Hela landet Stgarder for lAnga godstag 143 143 | 143 33! 30% | 100 | 1B6 1,1_4 _215
2024-2029 [Jamyag| Hela Landet  |Hela landet ;2;%‘(’)’;95‘[;?’"“5" R 1807 2333 1607|  2333) 30% | 1633 | 3033 || 108| 3362
Péagaende lJémvég“I%la Landet |Hela landet Nationellt tAgledningssystem — o7e 1770, o8 1770
Ny optoanldggning fér Skad
2021-2023 |Jamvéag| Hela Landet Hela landet kapacitet i konmmunikationsnét 2087 2080 2087 2090
| 1 = inkl. véigklasslfiering e — — | ]
T ERTMS, ScanMed etapp 1 inkl. o
2021-2023 |Jamvag| Hela Landet Hela landet Katrineholm-Aby (Korridor B) 5 869 6188 5869 6 g 13% | 5361 | 7016
ERTMS, ScanMed etapp 2
2024-2029 |J&mvég| Hela Landet Hela landet [Trelleborg - Malmd - Géteborg - 3184 3184 3184 3184| 25% | 2388 | 3980
— | Komsjo] =5 — | - i |
2021_-2023 Jamvég| Hela Landet Hela landet Teletransmissionsanléggning 45| 1885 945 1885| 30% 1319 | 2450 || -
’ " Blekinge kustbana. Mbtesspar > |
2024-2029 |Jamvég|Blekinge Blekingskustbanan och hastighetshajning (Etapp1) "_5_2_ B 52 ] 103 10(.3 .30/0 72 134 . 4),03‘ “E
2021-2023 |vdg  |Blekinge |E22 E22 Losen -Jamjd 4| BBS 664 685{ 13% | 597 | 772 || 117, 1041
2024-2029 |vig Blekinge |E22 E22 Ronneby O - Nattraby 704 704 704 704| 30% | 492 915 167 159
] | Borlange-Falun, Kapacitets- och ! N,
2022)29 fmvég_E)alama Bergslagsbanan hastighetshojande Atgéirder 112 112 112 112. 30% | 79 146 || -0,03 -
| Eﬁfa?kfbr Jamvég|Dalama Bergslagsbanan Falun, resecentrum 138 185
I |Dalabanan, atgarder for 6kad i 1 1 1 i
. 2021-2023 Jémvég_Dalari Eﬁlbz—anan lturtathet och kortare restid 1 1_31 1= . E 13_1! 30% | 2 | 171 1.23. 21.?_
Uppsala-Borldnge,
Pagaende Jémvég|DaIama Dalabanan |hastighetshdjande atgérder och 218 206 214 g
| | | 6kad kapacitet etapp 1 | | | DO | Ll
2024-2029 |V&g  |Dalama E16 iE16 Boﬂéinge—DjurAE_ 383 400| 383 410 16% | Bﬁ_fﬂ 0,11 el
| Pagaende |vag Dalarna |E16 _'E16 Dala-J&ma-Vansbro 157 189 157 189| 14% | 162 297 )
[_g02_1-_2023 ’ﬁg Dalarna E45 __E45 Vaﬂnés-Tmﬂa | @ 228 220 228| 16% | 192 264 075 229
2018-2020 [Vag  |Dalarna E45/Rv70 E45/Rv70 genom Mora steg 1-3 98 108 161) 172) 14% | 148 | 187 || 045 105
Rv 50 genom Ludvika, 5
E_Pégéende Vig .Dalama Rv 50 Beradi3asdiagonalon g 173! 1_85 2_20 12% . 194 1 245§t -4 54 -466
Rv 70 Smedjebacksvéagen - :
. Pagaende |Vag _Dﬁma_ E-r n |Gyllshemsviigen | 52 1Dﬁ__ 53 109| 21% | @84 3
| IRV 70 Trafikplats |
Pagadende |Vig !Dalama Ry 70 Smediebacksvigen i _1;3!] 62 131 21% | 103 1E-E ]l
| Sédlens flygplats, statligt
Pagaende |Luftfart |Dalama |investeringsbidrag till =] 2560 a9y 250
. | |landningsbana | | | o
@21»2023 vag lGéivIeborg Ed | E4 Kongberget-Gnarp | 51_2.'5 BES a2y 965| 24% | 735 1195 |} 0,73 ik
| Séderhamn-Kilafors, 6kad
Pagaende Jémv‘ag|GavIeborg KiIafors-Sﬁderhamnikapacitet, STAX 25 och lastprofil | 02 B4 102 ara
% |
’ ; Kilafors-Holmsveden, [ i i
_Pégéende Jamvég!.Gavleborg Norra stambanan kapacitetsatgarder ! 1_;_{," 4I]2I 1.1r:|‘I 402 I
Pagaende J‘amvég|Gévleborg Ostkustbanan Gévle hamn, jamvégsansiutning m_ 255 T - ZE' 316| 14% | 271 360 | [
Ostkustbanan, etapp Gavle- ] | o 2
.2024-2029 Jémvég!Gavleborg Ostkusibanan Kringlan, kapacitetshsjning 1 ":“_2-1_ 5[]2'."_ t 924: 5027 15% .4_243 5 805" _:0,64! 4410
20242029 |vag  |Gavieborg Rv 56 el Jgsdesunda'va'b°’eav'e' 710 21 710| 727\ 17% | so8 | was || 022| 217
|Gavieborg Godsstraket Storvik-Frovi, | | |
> Dalama Godsstraket genom | kapacitetspaket 1+2 samt | o
2018:2020 |-amvig Vistmanland  |Bergslagen Sandviken-Kungsgarden s o5 o3 8571 30% (| €00 11115 § 305] 3619
L 1 Grebro mot ion | | | [ | |
I y
| 2024-2029 |Jamvag Gdvleborg/Dalar|Godsstraket genom | Godsstraket, Kapacitetshtjande 112 112 1z 112! 30% 78 145 020 a0
|na Bergslagen atgarder | Tk MiiT 1 | for
} 2024-2029 Jinvéngalland Véstkustbanan Halmstad C/bangard 201 2075 45 345| 30% . 211 448 || 1,341 616
R Varberg, dubbelspar (tunnel) = |
. 2018-2020 Jamvég!HalIand . Eﬂkustt_)anan linklusive resecentrum 4065 L 4 178|L . ﬂﬁl# - _5 (£)3 15% | 4 3’)2 5753 -0,13! 947
Pagaende |Vag W“jl{:llrlanrdr Skane |Cykelled Kattegattleden 17] 61| a5 177 |
E14 Lockne - Optand/Forbi
2021-2023 |vag  |Jamtland E14 anﬂg‘fa SR 448 466 d41 466 23% | 357 | 578
| 2024-2029 [vag  |Jamtiand 45 |E45 Rengsjon-Aivos 187, 199 187 199 31% | 137 | 60 || 298] soo
P s E4 Genom Jonképing, ail =
: 2024-2029 “Xag_ !Jonkoplng E4 |addiionskoral 164_ 164_ ml 164! 30% | 115 r|4. | -22_3
| ) | |E4 Trpl Ljungarum, |
I2024-2029 vig  |Jonképing E4 B genomgaenekerian | 4%1_ Il -195__ N 491 491! 30% f Bag 1,67! 1115
=] Jonképing ghg - \Vamamo — Jonkdping/Néssjo, ]
2024-2029 Jamvangonkoplng Vaggeryd elekirifiering o hdjd hast m 93:1_ 1483_ 1483! 30% | 1038 | 1928 1.89! 3808
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Bilaga 1, Férslag till nationell plan fér transportsystem 2018-2029

Belopp i mnkr - Fastpris 201702 fran ar 2018 Total objektkostnad | Osékerhets-intervall
T inklusive I
Kostna;il!\:'ationell tlllkommande " F z -
4rnvi ; ar| 2 ¥ N
Planerad | Trafik- Lin Jérnvigsstrak / Obiekt ““MII m: e ;ﬂ:‘r E - Eg e = nnk | re
byggstart | slag Vagnummer le EE E g % g
s og|=§|=§
2018-2029( Total |2018-2029| Total w
Falkdping-Sandhem-Nassjs, 7
2018-2020 |Jadmvag|Jonkdping Jonkopingsbanan  [hastighetsanpassning 160 kmi/tim 266 280 ili} 290 6% | 2™ ane 2,74 1047
och dkad kapacitet s il
2024-2029 |V&g Jénkoping Rv 26 Rv 26 Hedentorp - Manseryd 144 144 144 144 30°/f 101 188 1,23 237
2024-2029 |Vig Joénkdping Rv 26 Rv 26 Mulls|o - Slattang 171 171 171 171| 30% | 119 222 2,05 ATE(
Pagdende |Vig Jonkdping Rv 28 Rv 26 Manseryd-Mullsjo 268 468 268 468| 15% | 368 537
| 2024-2029 |vag Jonkdping Rv 40 Rv 40 férbi Eksjo 170 179 170 179 13% | 155 203 1,38 337
2021-2023 {Viag Jénkdping Rv 40 Rv 40 Néssjo-Eksjo 291 316 291 316 13% | 275 356 2,06 884
2024-2029 |vig Kalmar E22 E22 Forbl Bergkvara 279 279 279 279 _30% 195 362 0,54 204
2024-2029 |Vig Kalmar E22 E22 Gladhammar-Verkebéck 209 215 209 215| 19% | 174 255 048 134
ﬂ’zg‘;‘g‘” vig  |Kaimar £22 E22 Rinkabyholm 40 ars)| 40 ars| 2% | 387 | 382 ,
Emmaboda-Kariskrona/Kalmar, =
Oppet fir fldmblockering samt
-PP Jémvdag| Kalmar Blekinge |Kust till kustbanan |sparupprustning och 34 1 066, 14 1005
trafik .
hastighetsanpassning till 160
= kmih e
2018-2020 vdg  |Kronoberg |E4 E4 Ljungby- Toftanss g7 il w2y 996| 19% | 805 | 1187
Booet for Alvesta resecentrum, Orsjé
‘zfaﬁk J&mvag|Kronoberg [Kust till kustbanan |mbtesstation, Aryd métesstation X 188 EF] 447
| och Viéxjo bangardsombyggnad =]
Pagédende |Jamvég|Kronoberg |Kust tifl kustbanan | Skruv, mbtesstation 47 86, @8 117] 5% | 111 124 E
2018-2020 |v&g  |Kronoberg Rv 25 Rv 25 Boasj6n - Annerstad 109 17 109 18| 7% 1Mo | 126 0,56 aeg
20182020 |Vag  |Kronoberg  |Rv 25 gﬁig:{g‘mm SRR (LY 180/ 183 180 190| 8% | 175 | 206 || 074 mal
2021-2023 |vag  |Kronoberg Rv 25 Rv 25 Osterleden | Véixjo 190 212 270 202] 7% | 2ra | 312 || 093]  am
2024-2029 |Jdmvag|Kronoberg Stdra Stambanan |Alvesta, tiangelspar 134 134 134 134| 30% | &3 174 || 0,15 -2
Pagende |Vig Nombotten E10 E10 Kiruna inklusive Lv 870 1 3 345 592
2018-2020 |Véig Norrbotten E10 E10, Avvakko-Lappeasuando 407 435 407 435 7% | 404 466 | -0,52 4!1&-ﬂ
2018-2020 |Vig Nomrbotten E10 E10, Morjérv - Svartbyn 360 407 390 407 8% | 374 440 {f 0,16 EEI-H
2018-2020 |Vig Norrbotten E4 E4 Salmis - Haparanda 135 163 135 163 9% | 149 178 0,12 27
. =
O‘:fa‘;‘k“” Vig  |Nombotten  |E4 E4 Tore-Kalix 25 188 25 204
. F Lulea-Riksgransen-(Narvik), | =
Pagaende |Jamvég|Nombotten Malmbanan _|inférande av ERTMS 2578 i ..I:l-t. 2 57?1 2704| 10% | 2434 | 2975
Malmbanan Nattavaara - | ;
2024-2029 |J&mvag| Norrbotten :Malmbanan bangardsfériangning 183 . .B:!-.: 1ﬂ-'3‘-_ 183| 5% 173 192 0,04 0
1 Malmbanan Sikirdsk | |
2024-2029 |Jamvég|Norrbotten Malmbanan bangardsforiangning 112 ”2. 12} 112| 8% 105 1148 0,35 52
= : Malmbanan, | ] f
Pagéende |Jamvig)Normbotten Malmbanan bangardsforiingningar mm, 287 Hml 23.?.1 1 00.1
| Stambanan genom PG | E
2021-2023 |Jdmv&g|Norbotten g personvagnsuppstédlining (etapp 233 233 263 263| 12% | 231 285 0,38 126
dvre Nonland 1
; Stambanan genom |[Luled C ombyggnad av 1 ]
A fifnvag Nomhetien Svre Nomland personbangard (etapp 2} o | 32&5 328 1% ; 2 - 08 “4a1
2024-2029 |Sjsfart |Nombotten f:”r:zz AP e g 12858 " 09| 3231] 3245/ 10% | 2932 | 3558 || 1.26| 4016
I IHassleholm-Lund
- | Ly 2000 | 9
2024 2029. Jédmvég|Skane Ihaghastighetsbana " ! 2 OOI‘Ji — 30% _
2021-2023 |Vig Skane E22 E22 Fjalkinge-Gualtv =i\ a8z JIJSJ' 382 406] 10% | 388 | 447 187 1 D2
E22 Hurva-V4 etapp Linderdd - Il T R
Pagdende |Vidg Skane E22 V4, Sétardd-Va och forbi BO1 L1 B22 1176] 15% | 1000 | 1351
| - Linderbd | 5 |
2018-2020 |Vig Skéne E22 E22 Trafikplats Ideon 181 160 i 226 238) 13% | 208 | 270 1,93 ﬁz_ﬂﬂ
2021-2023 |Vig Skane Ed2 E22 Trafikplats Lund S 246 261 246 261| 13% | 226 205 0,69 242
= = el
Pagdende |Vig  |Skane E6 Eg;;a)"kp'ats Fldee (bun 45 12 167| 12% | 148 | 187
2021-2023 |Vag  |Skane E65 E65 Svedala-Borringe 360 a7 380 377) 13% | aza | 424 || 175 &
5 Malm® Fosieby-Trellsborg, i
O;zfeﬁtkféSr Jémvdig|Skane Ss:sstraket genom hastighetsanpassning (160 284 bl 284 B0A
g ne km/tim), métesstation mm ! I
Pagaende |Ja A Go:sstril;‘et derom Astorp-Teckomatorp, etapp 2 och 24 695 i g00] 9% | wig
gdende [Jamvag|Skane Sk ne o 3 och Marieholmsbanan 2 o 1 1088
Marieholmsbanan ]
2018-2020 |Jdmvég|Skane Kontinentalbanan | Kontinentalbanan, miljsskademal T 87 368 413] 22% | 322 505 557
] ) Kontinentalbanan, e
2018-2020 |Jamvig|Skane Kontinentalbanan persontrafikanpassning | 138 189] 30% | 133 245 || -2.38 ﬁul
. Hissleholm-Helsingborg, fdridngt
2024-2029 |Jamvag|Skane Skanebanan métesspar och hjd hastighet 256 ﬁ 256 256| 30% | 1d £ 333 (E F?Z
Pagéaende |Jamvag|Skane Skanebanan Kapacitetsatgérder i Skane 454 669 561 813 Hl
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Bilaga 1, Fdérslag till nationell plan fér transportsystem 2018-2029

Belopp i mnkr - Fastpris 201702 fran ar 2018

| .
Planerad | Trafik- Jédrnvégsstrak / | |
byggstart | slag L0 Végnummer Qpiskr |
_Pagaende |Jamvég|Skane _|Skénebanan :Astorp—Héssleholm, 160 km/tim
Pagaende |Jamvéag|Skane Sédra Stambanan |Flackarp-Ar10v, utbyggnad il

. {Berspar

| 2021-2023 |Jamvag|Skane v —— | ok (l—(iggevall% Flackarpy

. fyrspar _ :
2024-2029 | Jamvag|Skane Stdra Stambanan | 12MO godsbangard, utbyggnad

| d ’ I " lavspar58

| 2024-2029 Jamvég|Skane Véstkustbanan |Maria - Helsingborg C, dubbelspar
Opilgeﬂtkfér Jamvag|Skane Viéstkustbanan |Tunneln genom Hallandsas

Angeiholm-Maria,
2021-2023 |Jamvag|Skane Vastkustbanan dubbelsparsutbyggnad ( inkl.
Romaresvig)
O[:g?kfdr Jamvag|Skane Ystadsbanan Malmd-Ystad, mbtesstationer
. = n -Superbussari Skane, étgar_deri
| fagaende "‘Vag LS"kaie |statilg infrastruktur
Sddra stambanan, |
Kust till kustbanan ,
Oppet for Jamvig Skdne Skanebanan, |Pagatag Nordost
trafik Kronoberg .
Blekinge kustbana,

L 1 | . I _ |Markarydbanan |

2018-2020 |Vag Stockholm Ei8 E18 Danderyd-Aminge
E18 Frescatl - Bergshamra-
2021-2023 (V&g Stockholm E18 Stocksundsbron, forbattrat

. kapacitet och sikerhet |
Oppet for A ) 1
rafik .Vég Stockholm E18 I _E_18 H]_ulst? - Klsta"" B |

| Pagaende |Vig Stockholm E18 E18 Norrtélje Kapellskar

) E18 Statlig foljdinvestering, |
| 2018-2020 |vag Stockholm E18 Aringe hllplats |
O'zf:ffkfdr vig  |Stockholm £18 Et8 Trafikplats Kockbacka
= e e E18 Trafikplatser Roslags Ndsby |
Pagaende |Vag Stockholm E18 och Viggbyhalm .
oﬁg?k“’r Vdg  |Stockhoim  |E20 E20 Norra Lanken

Pagiende [Vdg  [Stockhoim  |E4 ~ |E4 Fomifart Stockholm |
Oﬁfaef:kf or Vag Stockholm E4 E4 Tomteboda-Haga sédra
2018-2020 |Véig Stockholm E4 |E4/E20 Essingeleden-Stdra |

| | Lénken B
| E4, Trafikplatser Glddjen och
2024-2029 |Vag Stockholm E4/E18 Arlanda, Kapacitetsforstarkning till
| |f8lid av Forbifart Stockholm
E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg,
2024-2029 |Vig Stockholm E4/E18 Kapacitetsforstarkning till f8ljd av
| |Férbifart Stockholm
E4/E20 Hallunda-Varby,
2024-2029 |Vag Stockholm E4/E18 Kapacitetsférstarkning till f8ljd av
! |Forbifart Stockhoim
E4/E20 Sodertéljebron,
2024-2029 |Vag Stockholm E4/E18 Kapacitetsforstérkning till f6ljd av
| |Forbifart Stockholm
| 2024-2029 vag Stockholm |E4/E20 E4/E20 Tomteboda—Bred'a'ng,_l_TS_ |
E4/Lv 259 Tvarférbindelse
. 2021-2023 !Vag Stockholm IE4/Lv 259 Sodertom_
Pagaende |Jémvég Stockholm Mélarbanan Tomtepoda—KalIhélL okad
kapacitet
Dppet for ‘ . o |Rosersberg, anslutning
\rafik _JAmvég Stockholm Ostkustbanan |kombiterminal
T Barkarby bytespunkt med
2024-2029 |Jamvag|Stockholm Stockholm e rsTiTHing Al unnelbana
Oppet fér Flemingsberg, ytterligare
trafik Jémvag_Stockholm Stockhoim plattformsspar, spr 0
Kollektivtrafik Stockholm,
Pagaende Jamvég|Stockho|m Stockholm tunnelbaneutbyggnad (statlig
medfinansiering}
Méarsta station kapacitets- och
2024-2029 |Jamvag|Stockholm Stockholm tillgénglighetsbrister,
1 bangardsombyggnad
Regionalt cykelstrak, Tabystraket,
2024-2029 |Vag Stockholm Stockholm delen Frescati-Morby C

Total objektkostnad | Osdkerhets-intervall

inklusive ——— T

/1] |

Kostna; aI‘:lﬂatlone titlkommande K g & = [
finansieringarutsver | 2 £ | £ 2 | £ 2

planeringsram 2z =3 2= INNK| NNV

wal E€ | 5 E
8 = C = E

1= = | 80 & 5

2018-2029| Total |2018-2028| Total "

Y 78 14] 78 ™ | 73 | B4 i ,
3221 3926 3573} 4279| 13% | 3738 | 4820 || 036] 2174
1071 1110 1108 1152| 18% | 949 | 1354
= — | L

{a3! 133 133 133 a0% | 03 173 || oso0 104
1350 3785 1350 3785| 30% | 2649 | 4920 || -0,75| -3852
27 11684 27 11 684
1964 1997 2376 2497| 14% | 2159 | 2835 || -0,02 T4
a 64 i 120
160 196 160 206
342 432 242 718|
zoE|  329) 298 320| 9% | 301 | 357 || 557 245
124 204 124 204| 14% | 175 | 233 [[-0.48  -136
2690 35480
2 40 196 62 278| 19% | 226 | 330 |
71 99 251 300 10%-[ 269 | 330 407
as 31 145] 12% | 128 | 163
1 1
B2 194 an 370 |
175 7849 175 8 861 l
T 6508 26498) 34398 f |
30 679 62 3227 '
241 265 241 265| 33% | 177 | 354 || 024 a5
626 G206 526 526| 30% | 368 684 1,09 777
590 5909 508 599| 30% | 419 = 779 | 529 4298|
70 b 7o 721| 30% | 505 | 937 || 591 5786f
410 410 410 410/ 30% | 287 | 532 || 7,81 419]

T 257 257| 30% | 180 | 334 [| 125 420
4764 9791 4764 10283| 13% | 8986 | 11579 043 6231
10 466 16722 10 938 17500, 7% | 16328 18 672

88 178 88 45|
235 235 509 509| 30% | 356 | @62 - BT
131 567 131 574
3942 4231 8650 13722 J
833, 633 737 737] 30% | 516 | @54 - s
108 124 108 124\| 30%| 87 151 || 0,28 dﬁl
—1 1
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Bilaga 1, Férslag till nationell plan fér transportsystem 2018-2029

Belopp i mnkr - Fastpris 201702 fran ar 2018 Total objektkostnad | Osékerhets-ntervail
———— ) inkiusive =
Kostna:I:II‘atloneII tillomimangs o f g =3
n r ubtiver | 2 % 52
Planerad | Trafik- Lin Jarnvigsstrak / T " 'pln::aﬂﬂr:i“;smm E = § 22 ! b
byggstart | slag Vignummer I E 2| =8
go =5 (=5
2018-2029| Total |2018-2029| Total = °
g Regionalt cykelstrak, . il .
2021-2023 |V4g Stockholm Stockholm Mrstastraket, Norrull- Kista b ] ) 289 2849 316 21/?. 250 383 |} -0,37 161
Stockholm Central och Karlberg,
2018-2020 |Jamvég;Stockholm Stockholm funktionsanpassningar efter 1349 1349 1348 1349) 30% | =44 | 1753 - -1830
Citybanan . .
Arstaberg-Flemingsberg, o
2024-2029 |Jamvig|Stockholm Stockholm signalatgirder optimering 132 13 132 132] 30 A). a2 1T 6,01 1 ﬂﬂEI
Oppet for Stockholm Alvsjs- |Alvik-Ulvsunda-Solna station,
PR Jémvag|Stockholm Ulriksdal/ snabbsparvég (stallig 328 B 228 2716
trafik , |
Sundbyberg medfinansiering} =
Stockholm Alvsjs-
Oppat or | . sg|stockhoim Ulriksdal/ Cltybanan 4 12857 4 20365
trafik
i Sundbyberg = | ——=
Stockholm Alusjo- J
2021-2023 |Jémvag Stockholm Ulriksdal/ Hagalund, bangardsombyggnad 470 238 470 523| 30% | 385 &79 BT
! Sundbybsrg
| Stockhoim Alvsjé-
Pagaends iJémvag Stockhiolm | Ulriksdalr Tf;'?g:g?":}gagzgﬁzpfr stapp 405 4 406  azmy
= Sundbyberg 9 9 -
Stockholm Alvsjd-
Pégaende |Jamvég|Stockhoim Ulriksdal/ f;“;’g‘t‘;'tm C-Serentorp, dkad 4B 22 49 225/
| Vi Sundbyberg P N |
| Stockholm Alvsjt- s .
Pagaende |Jamvag|Stockholm Ulriksdal (Tsz:{;p?n";igngfgﬁfj?ba"a" 406 400 B1% B1D
Sundbyberg 9 9 ) . ale
Véstra stambanan, Flemingsberg-
2021-2023 |Jamvig|Stockholm Véstra stambanan Jiima, upprustning tunnlar 141 141 1-'.r. 141 5% | 134 144 . -188
Essingeleden, riskreducerande
2024-2029 |Vag Stockholm Atgéirder uppréittande av ledverk 120 120 120 120| 30% E-_!_ l!Sﬁ ) —1EIZIV
2024-2029 |Sjsfart |Stockholm Farled Sodertélje-Landsort 130 133} 130] 156| 30% | 108 202 1,90 365
Pagaende |Sjsfart |S8dermantand |Hela landet Stdertélje Sluss, Mélaren 792 1 488 1101 1894
2021-2023 |vig Stidermanland |Rv 56 Rv 56 Katrineholm - Bie 152 153 152 161| 15% | 137 185 1,44 311
Q- | — —
20212028 |vag |Ssdermaniand |Rv 56 ;2?:]&2‘: StSundby (Aiberga). 307 412 397 a12| 11% | aes | 458 || 098] 541
Pagaende -Jémvéig Sédermanland |Svealandsbanan  |Strangnés-Harad, dubbelsp:ir ag) 1 705 @5 1775 _- 5 ;
2024-2029 |Jamvag|Sédermanland |Vistra stambanan |Hagsjo véstra, férbigangsspar 183/ 183 183 183| 30% | 128 238 936 2262
2024-2029 |Jamvag|Sodermanland  VAstra stambanan |Katrineholm, f8rbigangsspar 221 221 221 221| 30% | 155 288 | -032 f _9 I
2024-2029 |JamviglUppsata Dalabanan Heby Mbtesspar 114 114 114 114 30% | 80 148 || -086
Oppetfor |, . Gamla Uppsala, dubbelspar
trafik Jamvig inpsala Ostkustbanan (Svartbsicken-Samnan} 5 I 1183 5 1183 |
Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala —
2024-2029 Jémvég|Uppsa!a Ostkustbanan fansgransen Uppsala/Stockholm) 2366 6833 2 3464 6833| 30% | 4783 | 8883 )] 032 3 IJEHI
2024-2029 Jémvég|Uppsala Ostkustbanan Uppsala, Plankorsningar 217| &5 331 388| 19% | 313 | 484 [ -042 -25
2024-2029 |Vig Uppsala ~ |Rv58 Rv 56 Sala - Heby 2+1 126 126 126 126| 30% | 4& 163 112 1
Oﬁfa?kw' Vdg  |Uppsala Rv 56 Rv 56 Stingtorpet-Tamsjo 1 323 1 323
Pégdende |Vvig Uppsala Rv 70 Rv 70 Enképing-Simtuna i 231 92 231
Oppet for E18 vaster Karlstad
F:?afk Vig  |vérmland EtS (Blorkasmotet - trafikplats 52 a4 52 352| 10% | 217 | 287
. ' Skutberget} 1
2024-2029 (V& Varmiand E45 E45 Siffle - Valnds 326 326 326 326( 30% | 228 424 123 54
9 s i
2021-2023 |Jamvig Vérmland Vérmlandsbanan  |Laxd — Arvika, 6kad kapacitet 474 492 498 516| 30% | 361 | 871 | -086 44
Vérmland Norge/Vanerbanan |Kil - Oxnered,
Paglende |Jdmvag Vistra Goétaland |med Mordidnken kraftférstrjningsatgarder 184 300 b ado - N _
Stéildalen-Kil, fjarrblockering, 1 —
» motesstationer,
O;I:Je;]tkfor Jamvég ga";“and Bergslagsbanan hastighetsanpassning, g 1212 5 1212
d At | kraftfdrsdrining, sparbyte, STAX
. — = .4 25 = | - i
. |Varmiand 3 |
Pagaende |Jamvéag Orebro Varmlandsbanan  |Kil-Laxa, motesstationer 158 it 188 296| 5% | 281 i
" |E4 Bro&nge-Daglbsten I
._2024—2029 Vig Vé’lsterbottei .E-i motesseparering i 131. 18 181 191 _30%| 1054 249 0,58 151'
E4 Daglésten-Ljusvattnet
2024-2029 |vag Vasterbotten 'El métesseparerin . 153 “156 153 157| 30% | 10 204 0,51 1IJJ
| 20182020 Vdg  |Vésterbotten  |E4 E4 Djdkneboda-Bygdea 186 | 205 186 205 12% | 182 229 [ o.68 181
= X E4 Gumboda-Grimsmark ; |
2024-2029 |Vvag Vésterbotten Ea mdtesseparering 265 iBO 265 286] 30% | 208 372 1.3 50’1
'E4 Siked-Gumboda
2018-2020 |Vig Vésterbotten E4 métesseparering 157 _171 157 1_76 10% | 158 185 I:I.-lB_ L 1
Pagéaende |Vig Visterbotten E4/E12 E4/E12 Umed 1072 2185 1326 2440
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Bilaga 1, Férslag till nationell plan fér transportsystem 2018-2029

Belopp i mnkr - Fastpris 201702 fran ar 2018 | Total objektkostnad | Osdkerhets-intervall
T - — 1 inklusive [ T
I | Kostnad Nationell tilkommands by - .
plan . 5223 | 2%
| nansieringar utbver | = £ | 2|3 £
Planerad | Trafik- | Lin Jérnvagsstrak / Objekt | planeringsram Bz :% X Nk WNY
byggstart | slag vagnummer x|l EE| Xc
i - i r & gl = il=5
|2018-2029 | Tzl | 2018-2029  Total & “ ®
H - - = ] 1 1 1 | ! :
2024-2029 |Jamvag|Vasterbotten | Norbotniabanan | oo niabanan (Umed) Dava- 5200 11347 52000  11347| 16% | 9498 | 13196 0,64 -11735
—— Skellefted ny jamvag | = 3| { | | = i :
2018-2020 |Jamvag|Vasterbotten | Norrbotniabanan I:"‘;n“‘?;g""aba”a“ fnea:bavalny 1685 1685 1755 1766] 1% | 1571 | 1961 1 -pooe
. Stambanan genom |SgéN Umed C-Umea O | e B | ;
2024-2029 |Jamvig|Vasterbotten |, O IR ¥ dubbelspar 253 253 253 253| 4% | 243 | 3 [.067| 225
Cippet for | 3 ~ |stambanan genom |Umea C, Statlig medfinansiering 1 l
trafik Jamvag Vasterbciten bvre Nomand till resecentrum i | " 141 |
2024-2028 Vég Véastemomiand [E14 E14 B_Iébgr_g_et-Matfors 228 231 228] 2351 26% | 173 297 0,21 @l
2018-2020 |Vag Vastemorland |E14 E14, Sundsvall-Blaberget 260 279 345 404| 20% | 324 485 0,48 265
| Pagdende |Vdg  |Vistemomland |E4 E4 Sundsvall ! 245 3624 245 4987 A H
Pégéende_ \Eg_ Vé_stemcirﬂand _E4 . E_4_L_I_I_I_én9_er»_f_)ocksta 73 142 73] 1421 30% | 100 185
2018-2020 |Jamvag|Vistemortand |Mittbanan Bergsaker, triangelspar © 322 401 Xz 401 16% | 336 | 485 || |
Dingersj6, Mbtesstationer och o
Pagaende Jamvégivaslemom_and Ostkustbanan kapacitetsférstrknin | 444; 577 444L 577! 10% | 521 633
Sundsvall C-Dingers;jd, | |
2024»2023 :JémvégEVéslemorrl_and_ Q_Stkusmanan dubbelsparsutbyggnad | 2 215& 2316 2378 2 323‘ 30% | 1626 | 3020 _—0,73 -2 287
Sundsvall resecentrum, . 5 " . 0
2024-2029 |Jamvag|vastemomand |Adalsbanan filgéinglighet och plattformar m.m. | 544 558 544 559| 12% | 440 529 | -1,00 -T4B
4 = _ e e s } }
% Sundsvall, resecentrum, statlig |
2018-2020 ijvagJIVastemorﬂand Adalsbanan mediingmsisnir .'-‘1I 7 169 169. 30% | 118 220 i - -2.2E.|
| Sundsvalls hamn, |
2018-2020 Jémvég!Véstemorﬂand Adalsbanan Tunadalsspéret, Malandstriangeln 743| aze a0a 886| 14% | Ta4 1008 || -0,78 -a21
m.m
Vasternoriand/J Sundsvall-Ange, kapacitets- och
2024-2029 (Jamvég Mittbanan hastighetshéjande atgarder - ink! 189 184 189 189| 6% | 177 200 | -0,94 232
dmtand .
3l sékerhetshéjande atg —— -] 1 - :
F E18 Képing-Véstjddra,
2021-2023 \/Eg Véastmanland | E18 Kapacitetsbrister 786 203 840 856I| 17% | 711 1002 || 2,36 2 754
2018-2020 |Vag Véastmanland Rv 56 Rv 56 Kvicksund—VéstjédLa | 241 257 241 25_7| 3% | 249 | 64 | 188 G0
Pagéende Vag Véstra Gotaland |E20 E20 Alingsas - Vargarda 924 1187 1024 1352 17% | 1117 | 1687
Pégaende Vag  |Vastra Gétaland |E20 _|E20 Forbi Hova 183 386 153 3848
2021-2023 vag Véstra Gotaland |[E20 E20 Forbi Mariestad | ﬁ 928 | 1407 1 42_6] 9%___ 1_292_ 1 5§0 IZ_I.50_ 95;4
2018-2020 |vag Vastra Goétaland |E20 E20 Forbi Skara 222 233 318 333| 8% | 306 360 || 0,81 369
2021-2023 |Vdg  |Vastra Gotaland |E20. £20 Forbi Vargarda 147 158| a4 ASI 20% | 195 295 | 0,73 244
2024-2029 |Vag Véastra Gétaland |[E20 E20 Gotene - Mariestad 715 727 1161 1 1731 20% 933 1413 || 0,70 1 13(_3
Pagaende Vg Véstra Gotaland | E20 E20 Tollered-Alingsas 38| 573 236 573
2021-2023 |Vag Véstra Gotaland |[E20 E20 Vérgéﬁia - Vaj 62+ 647 97_31 1 O(E| 21%_ TEI | 1224 ) 165 230_7
. E45 Gotaleden (Lilla Bommen- | |
Pégaende. Yég I Véstra G_éta!and ! E45 Marieholm) | SZIEI.r 217 1 405. 2 270. -
5 " E6.20 Séder/Vasterleden, |
Pagaende |vag Vistra Gotaland |E6 Sisismotet [ Ia‘.?I 240 204 292! 13% ?'ﬂ T.'-H | 1
2018-2020 |Vag  |Véstra Gétaland |E6 _|E6.20 Hisingsleden, Sddra delen | ras| 823 BET 905| 8% | o B —0,07i 81
A « E6.21 Goteborgs | |
Pagaende |Vag Vastra GblalandrEG hamn/Lundbyleden u?z-_ 1145 1 EEJ?L 1 908_ |
E6.20 Soderleden Ekodukt
20212023 |Vag  |Vastra Gotaland|E6.20 erRcen skedd 108 108 188 188 30% | 132 | pad
| | Féssbergsdalen ' | 1 | |
Gdteborgs hamnbana och
Pagaende |Jamvag|Véstra Gotaland |G61eborg Marieholmsbron, 6kad kapacitet 1603 3302 1603 3819
| i \och dubbelspar Sver Gdta div | | |
2018-2020 |Jamvég|Vastra Gotaland |Géteborg Olskroken, Planskildhet 2373 2535 2420| 2581 3% | 2491 | 2671 || 2,06 7359
| Pagaende |Jamvag|Vastra Gotaland |Goteborg Véstsvenska paketet jdrnvég 12008 12591 22 B0 25 562
Pagaende |Vag Véstra Gotaland | Goteborg Vistsvenska paketet vag Dl | _5 165 I_1244 - BAEE 16207 | ]
[ i o= = Norge/V#nerbanan |Norge-Vanerbanan, vandspari | | |
2024-2029 |Jamvag|Vastra Gotaland med Nordl&nken Alvangen ! l4f.:_ 145 145 145| 30% | 101 . 158 7.49 1421
Oppet for |, . = Ty Rv 40 Barhultsmotet |
| rafik Vig Vastra Gotaland |Rv 40 (Slambymotel) l:" 169 0 172
(Oppet for l... ) |Rv 40 Utricehamn (Ré&ngedala - | | |
trafik Vg Véstra Gdtalind_ -Rv 40 | Hestery 1 | 1 330_:_ - 1 1330 i il | |
Goteborg och Véstsverige | ,,: . |
2024-2029 .Jémvég Vistra Gﬁtaland. Yéslra slambananﬁl Omloppsnéira uppstéliningsspar 825 M"’j 28 925| 30% . B47 | 1202 || 0,75 Bl
= ; Vistra stambanan Laxa-Alingsas ] |
- B 1 9 ]
2024-2029 |Jamvag|Véastra Gotaland |Vastra stambanan hégre kapacitet T s?Ei 576 578| 30% | 405 | T51 E_ﬁ?i 5 099
= . V4stra stambanan, Géteborg- |
Pagaende |Jdmvag|Vastra Gotaland [Véstra Stambanan Skovde, kapacitetsforstarkning. 1 IDE I ?ﬂ.ﬁi 123 1 766E | | . s
2021-2023 |Vag  |Vastra Gotaland E45 Tésse-Amal | =201 21 201 210 30% | 147 | 274 || 104] 6T
N \Vanersjofarten, Trollhétte | I TR [ i |
2024-2029 (Sjofart |VAstra Gotaland kanal/Gota alv 1 705 d-25']| 1705 3 260! 17% I 2710 | 3809 0'34. | ED4
2024-2029 |Jamvag|Orebro Sg%ss‘;’;::]ge""m Frévi bangardsombyggnad 103 199) 23 231| 30% | 162 | a0 [ o8
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Bilaga 1, Férslag till nationell plan for transportsystem 2018-2029

Belopp i mnkr - Fastpris 201702 fran ar 2018 Total objektkostnad | Ostkerhets-intarvall
= - . inklusive = —
| | Ko:’.tna;;iI ah:f\tuonell P ; g il.3
) . . finans ori g ¥ 5
Planerad | Trafik- Liin Jéirnvigsstrak / Objekt mﬂ:’:‘:;;:ﬁ"’ ; Eu 22 i
byggstart | slag Vignummer e E % g
— -1 o =g
2018-2029| Total |2018-2029| Totar | | | °
Pagiende [vag  |Orebro Rv 50 Rv 50 Askersund-Asbro 74 263 w263 |
N Rv 50 Medevi-Brattebro (inkl e
2021-2023 |Vig Orebro Rv 50 Nykyrka) 634 649 B34 649| 16% | 547 51 1,72 13
2024-2029 JamvagIOrebro Véstra stambanan |Lax, bangardsombyggnad 189 189 189/ 189| 30% | 1a3 24 1.0
Cirabro Godsstrikel genom | Godssirikal Dunsjo- ] J
2024-2029 |Jamwag) f)a-l:ﬂl'gﬁdlund Bargsiagen Jakabshytien, dubbetspar 554 585 554 585| 20% | 4E5 To4 T4
Oratira |Godssiraket genom | Godssirkel Hallsharg - Asbro, ) =
_EUH-EEIEB‘ _Jam'.r&g Bistargddiznd Bergslagen dubbalspdr 3209 3312 3209 3312 20% | 2650 | 3973 4577
Orabra Godaelriked ganom | Godsslrbke! Jakabshylian- :
.202442029 JaTiiEkg st titiand B . DEgEII'ﬁrI,_ ful pér 1151 1200 1151 1200] 22% | @34 1 467 -1 8
Ciretiro | Gadsstriket ganom |Hallsharg-Degeron, dubbaispar, [ ]
Pégaende |.Mimyig Batirg blland Bargnl._ug-p elapp 1 A58 I_II_E- ! G55 2006
Orebro n
Oppet fér . Ludvika ~ Frdvi, atgirder f6r
trafik Jamvag gas::rrg:tland Bergslagsbanan malmtransporter mm 45 a1 1189 BA7
20212023 Vg |Ostergotiand _ |E22 E22 Férbi Séderképing 1073 1118]  1112]  1154] 24% | 877 | 1430 | 190 no:mﬂ
2018-2020 |Jamvag|Ostergstland | Ostianken S:ﬂi’;fg“,;‘,y“ dubberselr Jamzs 34991 =550  340E|  54153] 12% | 47 556] 60 750
| Pagdende |Jamvag|Ostergstiand S8dra Stambanan Kardonban;n till Handeld 232 317 452 609 13% | 529 690 149 1074
varav storstadsférhandling 4085/ 11389 20826 39196
[Malms, Stadsbusslinje (EL-MEX- ! =
21 8-2020 |Alla Skane | och EL-bussar) 814 1355 2820 3278 ~ |
Godsstraket genom |Malmépendein Lommabanan -
_2018-2020 Alla Skane Skne etapp 2 102 102 204 204
2018-2020 |Alla Skane Malmd cykelobjekt 137 146 549 585
2018-2020 |Alla Skéane Helsingborg, Kollektivtrafik 134 178 312 357
2018-2020 |Alla Skane Helsingborg cykelobjekt 74 74 277 295
2018-2020 |Alla Skane Sparvig Lund C - ESS 57 75 264 803
Lund cykelobjekt (cykelbanor och =T
“2018-2020 Alla Skane cykelgarage} 41 41 165 165
i Alvsjb-Fridhemsplan, tunnelbana
2021-2023 [Alla Stockholm Stockholm och nya stationer aov 3 096 6803 11742
Stockholm, Sparvig syd,
2024-2029 |Alla Stockholm kapacitetsutdkning for azn | 940 3 BAQ
| kollektivtrafik
Roslagsbanan till City, foriéngning
2024-2029. Alla Stockholm Stockhalm och nya stationer 1220 1029 6637
2018-2020 |Alla Stockholm Hagalund, tunnelbanestation 153 204 1184 1225
2018-2020 |Alla Stockholm Stockholm, cykelobjekt 122 122 487 487
Stockholm riskavsétining |
Alla Stockholm | storsiadspaket 493_ 1071 970 2144
I Goteborg, Sparvég Norra V
i018-2020 Alla Vistra Gétaland i Alvstranden, centrala delen =1 2 124_ 2352 4901 1
Alla Viéstra Gétaland Gbteborg, Linbanan Centrum L 230 1123
2018-2020 |Alla Vistra Gotaland Goteborg, Citybuss Backa-straket ™ 171 408 408
[ " GBteborg, Citybuss Nora 2
_2021-2023 Alla | Véstra Gétaland Alvstranden (vstra delen) 298 piii ] 715 ﬂ!f B
2018-2020 |Alla Véstra Goétaland Géteborg cykelobj:ekl 62 a2 246 2_4.1!..
Summa Planeringsram 622500| 807648 732127 967 327
I I | I | —
Stdrre investeringar vid en 6kning pa 10 % 19000| 65808 20241 67049
Rv 56 Lédnsgrans U - Hedesunda, ]
Vig  [Gavieborg  |Rw sa fRélla tinjop 25 26 226 226| 20% | 1a0 | 271 [|-008] 1
1l Vag  |Hailand Rv 26 Vg 26 Halmstad - Oskarstrom 313 313 313 313[ 30% | 218 | 407 | 107] 455
= § Ange-Ostersund, Kapacitets- och A
Jamvag|Jamtiand Mittbanan haslighetshojande atgéirder 123 123 123 123 30% | m | 160 || 065 08
= F ) Ostersund-Storlien,
Jamvag|Jamtland Mittbanan Hastighetshajande Atgérder 236 236 23.E| 236| 30% 165 . 306 | -1,68 -500,
Jamvéag|Jénkoping Jonkopingsbanan  |Forserum, tretagsstation 133] 133 133 133{ 30% | 93 173 || 063 -108,
Jamvig|Jonksping Néssjo-Hultsfred | Nassjo - Eksjo, elekmﬂen'n_g 103 o8 10d 103| 9% 94 112 0.86 12
Vég Jonkdping Rv 26 Rv 26 Smélandsstenar - Gislaved 146 146 146 146| 30% | 102 190 || 1,60 3
Alvesta-Vixjé, partiellt dubbelspar =i
i Jamvég|Kronoberg : Kust till kustbanan Gamla-Rép[_JJe P 300 . 300_ 300 : 2(1_30% “im 390 _{1.38 'IT
Vég Kronoberg Rv 25 Rv 25 Hovmantorp - Lessebo 123 123 123 123| 30% | EB& | 160 9,335 136

Sida 7/9



Bilaga 1, Férslag till nationell plan for transportsystem 2018-2029

kapacitetsbrister

Belopp i mnkr - Fastpris 201702 fran ar 2018 Total objektkostnad = Osikerhets-intervall
; —_— - X inklusive I m
| Kostnad Nationell 5
plat tillkommande & = =
B e
Planerad |Trafik- Lin Jarnvigsstrak / Objekt ﬂ"“::‘:;:?ng':r:lmb“r ‘EE EE 32 NEK | NN
byggstart | slag vagnummer p 9 mz|le2 | %8
8n|=5|=5
2018-2029| Total |2018-2029| Total | B @ ¢
Jamvag|Kronoberg Sodra Stambanan | Aimhults bangérd, kapacitet 204) 204 204 204] 6% | 18 | 215 || 047
Almhult-Olofstrém (Sydostiénken,
- Jémvég|Kronoberg + Blek Almhult-Olofstrém  |etapp 1), elektrifiering och 561 581 BE1 861| 4% @ &an 893 058 74
1 i L |upprusining — | 1
Vag  |Nombotten  |Et® 210 Kauppinen: Kiuod 146 148 148 146| 30% | 10z | 189 [ 049
| motesseparering | | y
3 E10 Mertalnen-Kauppinen I |
Vig ‘Norrbotten E1D mbtesseparerin 360 360 360 3_60| 30% 252 | 464 . ;D.ﬁi!i. -1
Malmbanan Murjek " I
il Jamvag|Nombotten Malmbanan bangardsforiangning 268 258 258 258! 5/0" 2-.115_ . 2.'!‘1_ {IJU -13%
- |Jamvag|Nombotten Malmbanan Z":;:‘;Z;Z: Feurayaaraskautas 1084 1084 1084 1064| 30% | 745 | 1383 || 0,83 1204
] - I Hassleholm-Kristianstad, partiellt | [
Jamvég|Skane Skanebanan dubbelspar Vinsiov-Onnestad 548 548 548 548| 30% | 384 | 713 .4),99]} -7&1
Jamvég|Skéane Sidra Stambanan |Eslévs bangard etapp 1 | 117] 117 | u? 17| W% | B2 152 1.2 18
I Jamvag|Stockholm Mélarbanan Tomteboda bangard 838 838 Eﬁ 838| 10% | 755 | 920 | -1114
{vag Stockholm Stockholm Stockholm, Ostiig férbindelse 2000 21035  Z001| 21035] 6% |19760] 22311 -0,33| -10 448
: Horstensleden (Farleder 1 : | Ji
|Sjofart |Stockholm | Stockholm) 4_18 41Hi 4131 418 30%" 392 543 || 2,78 1804
\vag  |Uppsala |mataren/Ry 55 ;':;"s‘a ny- eller ombyggnad av B62 862, 862 862| 30% | 604 | 1121 | cas 207
-V;'a'g .Vé-rmland E18 ) _:.mvanas—n_‘ksgréns_en == Fg “179] 1.7_9,_. 179 30% | 125 | 232 _EHJ.E
hlanlvagl/ainnland 'Vérmland_sbapan Karistad Godshantering, etapp 4 _3£§+ _?26_ 3& 336 30% | 228 424 | -
" E12 Brattby-Vénnas | 1
Vig Vasterbotten E12 | motesseparering 191: ‘91. 191_ 191| 30% | 134 249 || o552 1
E12 Kulla-Norrfors | o
_Vég ;i Va_sterbotten !E12 | métesseparering E),ﬂ 206_ 206_ 206| 30% ﬁ 267 IBE .:d
|\vag  |Vasterbotten  |E4 E4 forbifart Skellefted 571 571 820 820| 16% | 687
|Jamvag|Vasterbotten Halinds-Storuman  |Héllnds-Lycksele elektrifiering ﬂﬁ_{ 215_ 255_ 255_ 30% | 179
E. . E6.20 Hisingsleden- Norra delen,
B Vig Vastra Gotaland |E6.20 Bj6randavégen - Klareberg 801 | 801_: SCEB 803 EO%_ 562 D43
- inkl del 1 —_—
Jamvég|Vastra Gotaland |Kust til kustoanan | oo rcPord-Bords, inkl delen 5777 33550, 5818 33591| 21% 26537| 40645 -0,76| -34 661
— Molnlycke-Bollebygd ! | | i [l
Jamvag|Vastra Gotaland |Vastra stambanan ;iiﬁi;‘sgba“a“ SR 1123]  1123) 1123  1123|30% | 786 | 1460 [ 085 1 ZBQN
i | : |E22/E4 Tvarfobindelse i 1 5
vag _|Oslergotland E4/E22 Norrkbping 532_; B3z 1 1& ) 1_141J\. 30% i ?T _1 483_ 0,35 —54.8
Utpekade brister —
Jamvég|Norrbotten Malmbanan f\larwk-Luleé, bristande kapacitet i |
1 LA h - _[drvagssystemet ! ] -
(Vérmland),
Dalarna, inlandsbanan — framtida funktion
Alla Jamtiand, Inlandsbanan (Overflyttning vag till jdrnvag +
Vésterbotten, omledning)
Norrboten - | | 5
Ovre Norrland
JEmva Vasterbotten,  Stambanan genom |Skelleftea/Bastutrask —
9 Norrbotten $vre Nomand Boden/Luled, bristande kapacitet i
j@mvagssystemet |
Nedre Norrand, bristande
Vastemorrland, kapacitet | jimvégssystemet —
Jamvag|Jamtland, aterstaende delstréckor med
Gévleborg kapacitetsproblem och langa
restider — B
Bergslagen — Oxelésund,
Alla Stédermanland kapacitets- och barighetsbrister
_|Malmtransporter - ] |
Stockholm - riksgrénsen — Oslo,
Alla Stockholm Stockholm kapacitetsproblem och langa
restider — E
Storstockholm, framkomlighets-
Ajla Stockholm |miljé- och kapacitetsbrister i
— ransportsystemet ! . = I -
Sddra Stockholmsregionen,
kapacitetsbrister i
N Stopkholm jarnvagssystemet pa langre stkt
inkl féljdeffekter av nya slambanor|
| - Ostkustbanan, Stockholm-Aranda; N 2
Alla Stockholm lansgrénsen Uppsala,
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Bilaga 1, Férslag till nationell plan fér transportsystem 2018-2029

Belopp i mnkr - Fastpris 201702 fran ar 2018 Total objektkostnad | Osdkerhets-intervall
inklusive
Kostna:I:lnatlone|l tillkommande . °\. = ?2‘7
o= | 2 2
Planerad | Trafik- Lin Jérnvigsstrak / ST ﬂnanI:Ineer:-rsasrrt;t':ver Eé‘ gg B = —
byggstart | slag Vagnummer le N 9 28|52
" EFEHES
2018-2029| Total |2018-2029| Total o

NNV

Jamvédg|Vastra Gotaland

Jénkdpingsbanan

Gbteborg - Landvetter - Bords,
kapacitetsproblem och langa
restider

Jamvég|Véastra Goétaland

Jonkdpingsbanan

Boras — Jonkdping,
kapacitetsproblem och langa
restider

Farleden i Gteborgs hamn,

Sjbfart |Véstra Gotaland bristande kapacitet
| Géteborg — Oslo,
Ldla Véstra Gétaland kapacitetsproblem och langa

restider

E£20 Genom Alingsas, kapacitet,

|\ Véstra Gotaland [E20 sikerhet och mil
| Storgdteborg — kapacitetsbrist |
| Alli Vistra Gétaland regionalt system for kollektiva
persontransporter pa vig och
. Emvig .
Helsingborg — Helsingdr, behov
AHa Skéne av ny fast férbindelse
Linkdping — Jonkdping,
Jamvag| Ostergdtiand S6dra Stambanan |kapacitetsproblem och langa
restider
| Skane, Hassleholm — Jénkdping,
Jamvég|Kronoberg, Stdra Stambanan |kapacitetsproblem och langa
g Jénkdping restider (1 -

(1): Objektets totalkostnad, NNK och NNV liksom samhéllsek ish

effekter redovi

(2): NNK och NNV redovisas senast i samband med den samlade effektbeddmningen av planforstaget den 30 oktober 2017.
(3): For samlade effektbeddmning fér Norrbotniabanan (Ume#) Dava-Skellefte4 ny jémvag ingér aven etappen Ume#-Déva, men kostnader bardr endast etappen Dava-Skellofted.
En uppdaterade NNK och NNV redovisas senast i samband med den samlade effektbeddmningen av planforslaget den 30 oktober 2017.

(4): E4 Sundsvall & pag&ende med hénsyn till delen ombyggnad v562 (gamla E4) som pagdr forifarande och beddms dppnas for trafik 2019-2020

senast i samband med den samtade effektbedBmningen av planforstaget den 30 oktober 2017.

(5): Anlaggningskostnad och samhallsekonomiska effekter baseras p4 en utformningsstandard fr 250 km/h. Objektets totalkostnad, NNK och NNV ses gver Il f3ljd av eft stort omtag
och en uppdaterade NNK och NNV redovisas senast i semband med den samtade effektbeddmningen av planforslaget den 30 oktober 2017.
(6): Forhandiingar pAgér inom ramen fér Sverigefdrhandlingen och objektet kan dérmed f& fdmyad aktualitet.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda Végen 1.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 99 97.

www trafikverket.se
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