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Yttrande dver forslag till nationell plan fér
transportsystemet 2018-2029

Ostersunds kommun #r en del av
Mittstraket, som med alla fyra
transportslagen, binder ihop de tre
universitetsstiderna Trondheim, Ostersund
och Sundsvall. I Mittstraket bor runt en halv
miljon invanare vilket ger forutsittningar for
en hallbar tillvéxt till gagn for bade region
och nationer. Den mycket starka
besoksniringen, 1 framfor allt Jimtland,
bidrar till 4n fler minniskor som bor och
transporteras langs Mittstraket. Mittstraket
ar ocksa ett hav till hav-strak vilket gor det
till en viktig passage for godstrafik som ska
till och fran hamnarna i st och vist.

Trondheim

- Sundsvall

Sammanfattning

Positivt innehall

Det ir positivt att forslaget innehéller ndgra av Ostersunds kommuns hogst

prioriterade investeringar. Vi vill sérskilt betona:

- Paket for trimningsatgédrder for 6kad sikerhet och kortare restider

Mittbanan mellan Sundsvall — Ange

- E14 Lockne-Optand, forbi Brunflo och E14 véster om Sundsvall
till Matfors

- forbittringar avseende framkomligheter och trafiksidkerhet pa E14

genom Are kommun
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- E 45 Rengsjo-Alvros
- Resecentrum Sundsvall
- Bergsakerstriangeln

- Sundsvalls hamn, Tunadalssparet och Malandstriangeln

Mittstraket som prioriterat nationellt strak

Mittstrakets nuvarande och framtida betydelse for transportsystemet som
nationsgransoverskridande forbindelse bor tydligare lyftas fram i planen,
bade som ett av de prioriterade straken och genom de prioriteringar i
investeringar som laggs.

+10 %

Att utdka ramen for aktuell planperiod med + 10 % och genomfora de
foreslagna paketen for trimningsatgérder pa Mittbanan skulle bidra till
ytterligare 6verflyttning av bade person- och godstransporter fran vig till
jirnvig och kortare restider. Investeringar i striickan Ange — Ostersund —
Storlien pa Mittbanan vad giller kapacitet och hastighetshojande atgarder
ar viktig for att Sveriges besoksnéring ska fortsitta utvecklas, for att gynna
arbetsmarknadsregionen samt bostadsmarknaderna kring noderna och for
att oka tillgdngligheten till hogre utbildning i Mittstraket.

Behov av ytterligare atgarder

Atg'airderna pa E 14 behover kompletteras med etappen Lockne —
Pilgrimstad for att 6ka trafiksédkerheten och tillgidngligheten.

Bade E14 och E 45 fungerar som viktiga livsnerver for Jimtland. Hog
framkomlighet, trafiksikerhet och tillganglighet &r viktigt bade for
arbetspendling och bestksniring. Atgﬁrder for att undvika nu aviserade
hastighetssidnkningar till 80 km/h behovs sa att malhastigheten 100 km/h
kan hallas lings de aktuella vdgarna.

Planering for ny jarnvig mellan Stode-Vattjom, vister om Sundsvall.
TAgstationen Ostersund Vistra, med idag enkelspar, behover tgirdas s&
att tillgangligheten vid alla avgangar sdkerstlls.

Synpunkter

Mittbanan

I planforslaget finns medel avsatta for atgiarder pa Mittbanan mellan
Sundsvall och Ange. Dessa atgérder dr mycket hogt prioriterade av
Ostersunds kommun. De skapar forutsittningar for en mer attraktiv
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persontagtrafik pa detta viktiga strak. Efter Mittstraket mellan Trondheim
och Sundsvall bor runt en halv miljon invanare och befolkningen 6kat
standigt. I straket finns dessutom cirka 54 000 universitetsstudenter
fordelade pa tva universitet med campus i de stora noderna Trondheim,
Ostersund och Sundsvall. Det bor ocksd pAminnas om att det i
verkligheten periodvis bor manga fler efter straket. Som exempel kan
nimnas att det i Are samhdlle finns cirka 3000 folkbokforda invanare.
Under hogsédsong bor dér cirka 30 000 personer, som dessutom byts ut
varje vecka. Detta stiller krav pa en vil fungerande infrastruktur.

Idag transporteras stora godsvolymer, framforallt med skogsprodukter, pa
E14 och Mittbanan. Med SCAs framtida miljardinvestering i
Ostrandfabriken forvintas godsmingden pa Mittbanan att oka ytterligare.
Elektrifieringen av Merakerbanan pa norska sidan och Sveriges
investering i Stora helvetet (klar 2018) 6ppnar upp for 6verflyttning av
gods fran vig till jarnvég. Dirtill ska ndmnas att i savil Sundsvall som
Trondheim investeras det i hamnkapacitet. Genom att tillvarata dessa
investeringar och mojliggora for omlastning mellan olika trafikslag pa
flera stéllen i Mittstraket skapas ytterligare mojlighet till att 6ka méngden
gods pa Mittbanan.

Att resa langs Mittstraket tar tid. Mellan Sundsvall och Storlien finns
ndarmare 300 plankorsningar. Som en sdkerhetsatgérd sénker tagen
hastigheten infor och efter varje plankorsning. Med relativt smaskaliga
atgdrder kan vi korta restiderna och fa hogre sikerhet i Mittstraket.

I planforslaget har medel avsatts under rubriken ”+ 10 procent” for att
bygga bort ytterligare ett antal mellan Ange—Ostersund och Ostersund-
Storlien. Det &r av storsta vikt att dessa medel ldggs inom planens angivna
ramar sa att de kan anvindas under planperioden. Det skulle 6ka
tillgdngligheten genom kortare restider med tag vilket gynnar forstoringen
av arbetsmarknadsregionen samt mojliggor dverflyttning av resor fran bil
till kollektivtrafik. Det skulle ocksa ge mdojlighet till att bygga bostider pa
nya attraktiva platser.
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Sverige Norge

Km/h 4%

Langa restider pa Mittbanan pga manga plankorsningar som ger laga
hastigheter.

Europavag 14

Ostersunds kommun 4r mycket positiv till att medel for en ny strickning
av vig E 14 mellan Optand och Lockne forbi Brunflo (=forbifart Brunflo)
avsitts i planen. Denna investering dr mycket hogt prioriterad i ldnet, savil
1 de politiska forsamlingarna som av néringslivet i stort. Forbifarten ger
forutom okad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet pa E 14 goda
forutsittningar for kommunen att utveckla Jimtlands och kommunens nist
storsta titort med fler bostdder och bittre tillgianglighet for gang, cykel och
kollektivtrafik. Investeringen har funnits med i nationella planen under de
senaste tre planperioderna, men har for varje planperiod flyttats ldngre
fram i tiden. Det dr nu viktigt att investeringen kan paborjas sa snart
planarbetet for den nya strackningen tillater.

I tidigare planer, avseende planperioden 2004 — 2015 och tidigare, fanns
medel fOr investering i ny strickning av vig E 14 mellan Lockne och
Pilgrimstad avsatta. Detta var, och dr, en hogt prioriterad atgird i ldnet.
Strickan har dalig framkomlighet och har varit svart olycksdrabbad.
Antalet allvarliga olyckor har sjunkit nagot sedan hastigheten pa strackan
har sidnkts. Den sinkta hastigheten har haft en positiv effekt i det
avseendet, men har bidragit till ldngre restider och forsimrade mojligheter
till arbetspendling mot Ostersund till men for tillviixten i omradet.
Kommunen ser dirfor ett mycket stort behov av att den nu planerade nya
strickningen av vidg E14 forbi Brunflo far en fortséttning med en ny
strackning ocksa mellan Lockne och Pilgrimstad. Detta skulle fa mycket
positiva effekter for savil arbetsmarknadsregionen som for
besoksnéringen i ldnet, tva aspekter som tydligt skulle bidra till den
samlade tillvixten i landet.
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Europavadg 45

Ostersunds kommun 4r mycket positiv till att medel for en ny strickning
av viig E 45 mellan Rengsjon och Alvros i Hirjedalen avsiitts i planen.
Denna investering har funnits med i de nationella planerna under mycket
lang tid, men den angivna byggstarten har skjutits ldngre fram for varje ny
planperiod. I det nu liggande planforslaget for perioden 2018-2029 ar
byggstart angiven till ”senare delen” av planperioden, vilket maste tolkas
som efter ar 2025. Kommunen har forstatt att den fysiska planeringen av
den nya strickningen nu kommit s langt att byggstart skulle kunna vara
mojlig langt tidigare. Kommunen foreslar déarfor att byggstart anges till ar
2021.

Okad béarighet pa vagnatet

Skogsnédringen dr en av de viktigaste ndringarna i Jimtland med stor
betydelse for hela landets ekonomi. For denna néring dr full béarighet pa
vignitet aret om en nddvindighet. Kommunen vilkomnar déarfor den
foreslagna satsningen pa dkad barighet pa vignitet. Den beslutade nya
bérighetsklassen kommer att ge niaringen bittre forutsittningar, saval nér
det giller konkurrenskraft som nir det géller att begrinsa klimatpaverkan.
Kommunen vill dock paminna om att den nya barighetsklassen kommer
att ge effekt forst sedan i princip hela vignitet upplatits for hogre laster.
Transportorerna kommer ndamligen inte att lasta om efter vagen.
Kommunen anser dérfor att det finns skl att sa snart som mojligt
hallfasthetsberdkna de broar som kan vara tveksamma for den nya
barighetsklassen och forstiarka dessa snarast. Pa det mest lagtrafikerade
végnitet kan enkelriktning av trafiken pa broarna vid tunga transporter
vara en effektiv 16sning i enlighet med den sa kallade fyrstegsprincipen.

Besdksnaringens behov av fungerande infrastruktur

Besoksnidringen édr den snabbast vixande niringen, bade i vart 14n, i landet
som helhet och internationellt. Den dr numera att betrakta som en
basniring i Jimtland- Harjedalen. Om besoksnéringen i var del av landet
ska kunna fortsitta bidra till tillvixten i hela landet maste
transportinfrastrukturen utformas sa att den fungerar vil under hela aret.
Restider dr en viktig konkurrensfaktor, och mojligheterna att resa snabbt
och sikert till ldnets/landets olika destinationer maste tas tillvara utifran de
olika forutsittningar som finns.

Ostersunds kommun ser positivt pa att forslaget till nationell plan tydligare
an tidigare lyfter fram besoksniringens betydelse och behov. Didremot kan
vi inte se att behoven paverkat tilldelningen av medel for investeringar i
och till vart 1in. Kommunen foresprakar utifran att besoksniringen ska fa
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god tillgdnglighet och korta restider att satsningar gors i forsta hand pa
E14, E45 och Mittbanan.

Skyltad hastighet pa de storre vagarna i lanet

Trafikverket har tidigare aviserat fortsatta sinkningar av de skyltade
hastigheterna pa de storre statliga vdgarna i ldnet. Bakgrunden till dessa
hastighetssidnkningar dr i forsta hand behovet av att 6ka trafiksédkerheten.
Medel for ytterligare mittseparering av vigarna i Jimtlands lin finns inte
angivna i forslaget till nationell plan. Daremot foreslas i planforslaget att
medel ska avsittas for "att samfinansiera motessepareringar pa det
regionala vignitet pa strickor som pekas ut som prioriterade av de
regionala planupprittarna”. I Jamtlands ldn skulle, utifran denna skrivning,
vissa avsnitt av vigarna 84 och 87 kunna vara aktuella for sadan
medfinansiering. Kostnaden for métesseparering dr dock sa stora att det
inte finns nagra mojligheter att rymma dessa inom ramen for
Lanstransportplanen (43 miljoner/ar), &ven om medfinansiering fran den
nationella planen skulle ske.

Kommunen anser att kriterierna for anpassning av hastighetsgrianserna
maste ses over och att medel for rimliga atgérder for att 6ka
trafiksidkerheten utan sidnkta hastigheter pa de storre trafikstraken i vart ldn
maste avsittas inom ramen for den nationella planen. Kommunen anser att
europavigarna ska ha en malhastighet pa 100 km/h.

Tillganglighet pa landsbygd

Ostersunds kommun har med oro noterat vad som stir under rubriken
“Forvintande effekter av planforslaget/Tillgdnglighet pa landsbygd”. Dér
skriver Trafikverket att det lagtrafikerade vignétet kommer att fa en
negativ tillstindsutveckling innebérande att vignitets robusthet, komfort
och vigkapital paverkas negativt.

Ostersund kommun framhaller att det #r viktigt att investeringar sker i de
for kommunen och ldnet viktigaste transportstraken. Det dr emellertid
viktigt att tillrdckliga medel for underhall och vidmakthallande finns ocksa
for det lagtrafikerade statliga végnitet. Jimtland dr det 14n som har den
mest utspridda befolkningen i landet. Detta gor att Jamtland hor till de 1dn
som har flest antal km statlig vig per invanare. En stor del av detta vignit
har férhallandevis laga trafikmangder. Jamtlands lén priglas ocksa av en
mycket hog andel smaforetag. Manga av dessa finns pa landsbygden.
Denna befolknings- och niringslivsstruktur stiller krav pa ett fungerande
vignit i hela linet. Ostersunds kommun forutsitter dirfor att planforslaget
justeras sa att tillrickliga medel avsitts for vidmakthallande ocksa av det
lagtrafikerade vignitet.
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Planering for ny jarnvag Stode-Vattjom

I forslaget till nationell plan finns totalt tre paket (Sundsvall-Ange och
+10% Ange-Ostersund, Ostersund-Storlien) for att korta restiderna och
Oka trafiksékerheten pa Mittbanan. For att fa ner restiderna ytterligare och
bemota efterfragan pa hallbara transporter, inte minst efter elektrifieringen
av Merakerbanan och investeringar pa Ostkustbanan, krivs pa sikt en ny
jarnvag i ny linje mellan Stode och Vattjom, strax vidster om Sundsvall.
Detta skulle bade bidra till att utveckla resandet efter hela Mittbanan med
utvidgade arbetsmarknadsregioner men ocksa bemota den okade
efterfragan pa jarnvégstransporter som genereras av investeringar langs
kusten. Ostersunds kommun ser dirfor att bristbeskrivningarna i kapitel
9.3.7 behover utvecklas sa att planarbetet for ny jarnvig kan paborjas sa
snart som mojligt.

Medel for investeringar under 100 miljoner

Da de namngivna forslagen till investeringar bara omfattar de som bedéms
kosta mer dn 100 miljoner &r det svart att se vilka 6vriga
investeringsmedel som avsatts i planforslaget till angeldgna atgérder i
Ostersunds kommun eller Jimtlands lin. Ostersunds kommun forutsitter
dock att tillrickliga investeringsmedel finns ocksa for viktiga investeringar
understigande 100 miljoner pa savil vig E 14, vig E 45 som Mittbanan i
Jamtlands 1dn. Nedan lyfter kommunen fram nagra exempel pa mindre
atgidrder som maste kunna finansieras inom ramen for den nationella
planen.

For hela arbetsmarknadsregionen spelar tigstationen “Ostersund Vistra”
en mycket viktig roll. Det &r troligen den station 1 Jimtland som har flest
regionaltagsresendrer. Stationen ger bland annat god tillgdnglighet till
viktiga malpunkter sasom Linssjukhuset och andra stora arbetsplatser i
centrum. Idag &r det enkelspar vid stationen vilket gor det svart att skapa
ett bra turutbud med attraktiva ankomst och avgangstider. Medel for att
sikerstilla tillganglighet till Ostersund Vistra vid alla avgdngar méaste
dérfor finnas inom ramen for den Nationella planen.

For Mittbanan fanns medel avsatta inom ramen for det EU-finansierade
projektet “Funktionella Mittstraket” for en station for regionaltag i Nilden.
Av olika skil har investeringen i en tagstation i Nélden lyfts bort fran
projektet. Behovet av en tagstation i Nélden dr fortfarande mycket stort.
En tagstation i Nélden skulle inte bara innebéra visentligt kortare restider
(20 min) for boende i Nilden, utan ocksa visentligt kortare restider for
boende vister om Nilden da busstrafiken visterut inte langre behover ga
igenom Nildens samhille i samma utstrickning. En sadan 16sning 6ppnar
dessutom upp for utdkad trafikering av Are-Ostersunds flygplats vilket
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bade gynnar besoksniring och arbetspendling, da det ir ett omrade som
vixer snabbt med bade bostédder, arbetsplatser och service.

Flera studier av forutsittningarna for en tagstation i Nilden har redan
genomforts av Trafikverket och arbetet med en formell jirnvéagsplan har
paborjats. Det dr nu viktigt att investeringsmedel for denna angeldgna
atgdrd tydligt avsitts i den nationella planen.

Stadsmiljoavtal

Ostersunds kommun ser positivt pi en permanentning av
stadsmiljoavtalen. Det ger forutséttningar for viktig omstéillning mot ett
klimatneutralt samhiille. Ostersunds kommun noterar dock att i
planforslagets beskrivning av stadsmiljoavtalen inkluderas dven gang i
resonemangen. Nuvarande stadsmiljoavtal ha enbart behandlat
kollektivtrafik och cykel. Gang &r ett mycket viktigt fardsitt i stadsmiljon.
Minga ginger ocksa starkt integrerat med kollektivtrafiken. Ostersunds
kommun hoppas dérfor att atgéarder for 6kad gangtrafik kommer kunna
inga i kommande stadsmiljoavtal.

I detta drende har Kommunstyrelsen, Ostersunds kommun beslutat.
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