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Remissyttrande éver Trafikverkets férslag till nationell
plan 2018-2029.

Pagatag Nordost dr en samverkan mellan 16 kommuner i 4 regioner som arbe-
tar tillsammans med niringslivet for att utveckla tagtrafiken i regionen. Under
perioden 2010-2014 byggde kommunerna 13 nya stationer och 5 motesspar i
samverkan med regionerna och Trafikverket.

Trafikverket 6verlimnade den 30 augusti forslag till nationell plan 2018-2029
till regeringen.

Forslaget remissbehandlas fram till 30 november. Direfter kommer regering-
en att fatta beslut om planen under varen 2013.

Pagatag Nordost limnar féljande synpunkter pa Trafikverkets forslag.

I forslaget till plan ingar viktiga satsningar som berdr Pagatag Nordost.

-Lund - Hiissleholm 2 nya spar

Tvé nya spar byggs som en del av en hoghastighetsbana. Det ger utrymme for
mer och snabbare regionaltrafik, bide pa den nya och den nuvarande bande-
len pa Sodra stambanan.

Investeringen pabdrjas i slutet av perioden vilket &r negativt da kapacitetsbe-
hovet for fortsatt utbyggd trafik ér akut. Utredningar visar att kapacitetsbe-
lastning 2025 #r 148% pa den aktuella strickan. Region Skane planerar en ut-
byggnad av den regionala trafiken med 53% fler tag till Hassleholm C fram
till 2035.

En alternativ finansiering av de tvd ny sparen foreslas ddr dven lanefinansie-
ring ingér for att bygga de nya spéren i ndrtid.

Den nya banstrickningen ér en etapputbyggnad av den nya stambanan Malmo
— Stockholm och det ir viktigt att hela striickan byggs ut och att riktvérdet for
hastigheten ar 320 km/t.
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Denna utbyggnad av tva nya spar kriver ocksé en utbyggnad av Héssleholm
C och dubbelspér Hissleholm-Kristianstad for att klara den utokade trafiken
och integrationen i Skéne.

-Utokning av kapaciteten pa Halmstad C

Det ir positivt att en utokning av kapaciteten pa Halmstad personbangard
finns med i planforslaget. Kapacitetsforstirkningen innebir att det finns moj-
lighet att oka antalet turer pa Vistkustbanan. Det ger ocksa forbéattrade forut-
sittningar att forlinga persontrafiken frdn Hissleholm-Markaryd till Halm-
stad. Flexibla och funktionella stationer ir en viktig del i jarnvigssystemet.
Halmstad stirks som mélpunkt och bidrar till att arbetsmarknaden utvidgas da
turutbudet utokas.

Vidare kommer Markarydsbanan att upprustas genom ett byte av kontaktled-
ningar.

-Helsingborg-Hiissleholm, hogre hastighet och partiellt dubbelspar

Hastighetsokning till 160 km/tim slutfors. Ett partiellt dubbelspar byggs pa
strickan Klippan-Hyllstofta. Vidare ingér sparbyte och byte av vixlar samt
hastighetshojning pé strickan Astorp-Bjuv. Sammantaget innebir det kortare
restider och 6kad kapacitet pa banan. Det dr angeldget att en AVS genomfors
pa hela strickan Astorp- Ramlosa i borjan av planperioden, eftersom strickan
dr mycket hart belastad.

Malsittningen maste vara att hela strickan Helsingborg- Kristianstad byggs ut
till dubbelspar.

-Dubbelspar pa Vistkustbanan till Helsingborg

Dubbelspar pa hela Vistkustbanan slutfrs genom utbyggnad Angelholm-
Maria station samt Maria station till Helsingborg C. Férutom ¢kade trafik-
mojligheter pa Vistkustbanan ger detta méjlighet till alternativa infarter fran
Hissleholm/Kristianstad till Helsingborg som ytterligare minskar restiden och
okar kapaciteten pa Skanebanan.

-Triangelspar i Alvesta station

Ett triangelspar mellan Sodra stambanan och kust till kustbanan till Goteborg
underlittar trafikforingen och 6kar kapaciteten i Alvesta station som &r an-
stringd for ndrvarande.

-Okad satsning pa underhall och reinvestering

Eftersatt underhall forbittras genom dessa satsningar och ger sikrare trafik
genom fler kontaktledningsbyten och sparbyten.



-Nya signalsystem

Dagens alderdomliga signalsystem kommer att ersittas av ett nytt som skall
ge okad kapacitet pa banstrickorna och i stationsomradena.

Viktiga delar som saknas i den nationella planen.

-Dubbelspar Hissleholm-Kristianstad

Ett av Sveriges mest belastade enkelspdr forblir en mycket trang sektor for de
utokade trafiksatsningar som Skanetrafiken planerar samt for behovet av okad
godstrafik. Detta beror dven Kristianstad/Bromolla samt trafiken till Blek-
inge.

I f6rsta hand bor en etapputbyggnad ske som redovisas i planen i samband
med en okad ram pa 10%. Alternativt bor denna utbyggnad ske med hjélp av
den regionala planen och trimningsatgérder av Trafikverket. Dubbelsparet pa
hela banstrickan hinger nira samman med utbyggnaden av nytt hoghastig-
hetsspar Lund-Héssleholm, liksom utbyggande av Hissleholm C och en ka-
pacitetsforstirkning av Kristianstad C.

Det ir ocksa visentligt av den fortsatta striickan Kristianstad- Bromodlla, som
ir en del av Blekinge kustbana i Skéne, ocksé far en forstarkning av kapa-
citeten.

-Dubbelspar Alvesta-Viixjo

Dagens kapacitetsbrist kvarstar med risk for okade antal forseningar och for-
hindrar &ven en utdkning av trafiken. Detta berdr bade trafiken till Vixjo och
Kalmar.

Trafikverket har tidigare foreslagit en etapputbyggnad pa strickan mellan
Gemla och Riippe som en forsta del av utbyggnaden med dubbelspar Alvesta-
Vixjo. Alvesta, som dr en viktig transportnod, och Viixjo, som ér en tillvixt-
motor och universitetsort, samspelar och ér viktiga for utvecklingen i Krono-
berg.

Om projektet ej prioriteras bor Trafikverket snarast paborja kapacitetsforstar-
kande atgirder med insatser via trimningsatgdrder.

-Stationen Hissleholm C

Kapacitetsbehovet pa Hassleholm C dr ej namngivet som en brist i planen.
Trafikokningen i samband nytt hoghastighetsspar Lund- Héssleholm och ut-
byggnadsplanerna av Region Skine nddvindiggor en storre utbyggnad av
stationen, bade som hoghastighetsstation men ocksa for att kunna hantera per-
son-och godstrafiken frdn den nuvarande banstréckningen.



Antal resenirer per dag i stationen,

2016 13000
2020 21000
2035 33000-35000
-Markarydsbanan

Markarydsbanan trafikeras sedan december 2013 med persontdg mellan Mar-
karyd och Hissleholm, men det saknas m&jlighet att dka persontag den reste-
rande delen mellan Markaryd och Halmstad. En del i att utveckla regionen
och att stimulera till ett okat utbyte mellan bland annat Halland och norddstra
Skane samt mellan Blekinge och Vistra Gotalandsregionen @r att dteruppta
persontgstrafik pa Markarydsbanan.

For nirvarande pagar en itgirdsvalsstudie for Markarydsbanan, framfor allt
vad giller strickan Markaryd-Halmstad. Trafikverket redovisar i detta arbete
en hog samhillsekonomisk nytta med tagstopp 1 Knired, Veinge samt ett mo-
tesspar mellan Markaryd och Halmstad.

Att investera i mdtessparet pi Markarydsbanan innebdr att nyttan med inve-
steringen pa Halmstad C forstirks da detta tillsammans med ett motesspar in-
nebir att en stabil, siker och frekvent trafik med regionaltag, interregionaltag
och godstig pd Markarydsbanan kan aterupptas.

-Sydostlinken

Utbyggnaden av Sydostlanken ir en strategiskt viktig mojlighet att avlasta det
hért belastade jirnvigsnitet i Sydsverige. Forbindelsen ar sarskilt viktig for
godstransporter, men kan ocksa bidra till positiva effekter for persontrafiken.
Godstrafik pa Sydostlinken kan avlasta Sodra stambanan séder om Almhult
samt Skanebanan mellan Hissleholm och Kristianstad. Aven striickan Hiss-
leholm-Malmé péverkas di vissa godstag far ga ner till Malmé for att sen
vinda norrut igen.
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