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Yttrande Nationell plan for
transportinfrastrukturen

Partnerskapet Atlantbanan

Samarbetet kring Atlantbanan har pagatt i olika former sedan borjan av 1990-taler. For narvarande
bedrivs arbetet i ett regionsévergripande partnerskap bestaende av: Region Jamtland Harjedalen,
Region Vasternorrland, Region Gavleborg och kommunerna Are, Krokom, Ostersund, Bréacke, Ange,
Sundsvall, Ljusdal, Bollnis, Ovanaker och Ockelbo. Aven Projekt Mittstraket samt Norrtags
Intresseférening ingar partnerskapets arbete.

Partnerskapet Atlantbanan arbetar transportslagsévergripande och verkar bland annat for utveckling
av Norra Stambanan och Mittbanan och trafiken pa dessa banor fran Stockholm/Arlanda via Gavle,
Bollnas, Ljusdal mot Storlien och vidare mot Trondheim respektive mellan Sundsvall och Storlien och
vidare mot Trondheim. Delar av partnerskapets geografiska strackning ar densamma som fér
Bottniska korridorens primara godskorridor vars fragor ar viktiga for saval lokal och regional niva som
for det nationella systemperspektivet.

Utifran Trafikverkets forslag till nationell plan vill vi lyfta foljande fragor som sarskilt viktiga:
= Att etappen Gavle-Kringlan pa Ostkustbanan finansieras fullt
ut och byggas i sin helhet under planperioden.
= Att ytterligare atgardspaket for Mittbanan, de som nu finns i
Trafikverkets tioprocent-forslag, kommer med nationell plan.
= Att arbetet for en bra Norgeforbindelsen intensifieras.
= Att pagaende kapacitetshéjande atgarder pa Norra Stambanan slutfors.

Dagens utveckling i straket

For Norra stambanan har arbetet har de senaste aren fragan om hur ett effektivt underhall bedrivs
varit hogaktuell i och med inférandet av begreppet servicefonster. Dar har nu tillampning och
planeringsforutsattningar andras fran Trafikverket vilket vi upplever som gladjande. Detta ar direkt
kopplat till den fragan finns fragor om jarnvagens kapacitet for saval person- och godstag. Nu pagar
ett arbete mellan bland annat regionala kollektivtrafikmyndigheten och Trafikverket regionalt om hur
fler tag kan fa plats pa sparen.

Gallande Mittbanan har flera nédvandiga atgarder, investeringar och utredningar genomforts inom
ramen for genomférande- och samverkansprojektet Mittstraket. Atgarder som att minska antalet
obevakade plankorsningar, ombyggnation av Ange bangard samt reinvesteringar som framjar
forbindelsen mot Norge bér ndmnas. Projektet har visat att samlade atgardspaket ar effektiva satt
att sanka restider och 6ka kapacitet och sakerhet.
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| kapitel 3.2.1 beskrivs viktiga internationella godsstrak jarnvag. Har bor daven Mittbanan lyftas in som
ett viktigt gransoverskridande godsstrak. Likasa bor persontagstrafiken Stockholm — Are/Trondheim
lyftas fram tydligare i planen.

Synpunkter pa nationella planforslaget
Utifran Trafikverkets forslag till nationell plan vill vi lyfta foljande fragor som sarskilt viktiga.

Att etappen Gdvle-Kringlan pa Ostkustbanan finansieras fullt ut och byggas i sin helhet under
planperioden.

Etappen Gavle-Kringlan ar en mycket viktigt investeringen eftersom att den binder samman Norra
Stambanan, Ostkustbanan och Bergslagsbanan. Den mojliggor ett regionaltdgsstopp vid Gavle
sjukhus och forbattrar anslutningen till Gavle hamn. Den mdjliggér byggande av tusentals bostader
vilket ar sammankopplat med pagaende férhandling mellan Gavle kommun och ”"Utredningen for att
samordna storre samlade exploateringar med hallbart byggande”. Det ar bra att etappen Gavle-
Kringlan den finns med i planférslaget men objektet bor finansieras fullt ut och byggas i sin helhet
under planperioden.

Att ytterligare atgérdspaket fér Mittbanan, de som nu finns i Trafikverkets tioprocent-férslag,
kommer med nationell plan.

Att ytterligare atgardspaket for Mittbanan mellan Sundsvall och Ange redan finns med i planférslaget
ar positivt eftersom att det kommer bidra till férkortade restider och hogre kapacitet. Det finns dock
ett stort behov av att dven Ovriga tva atgardspaket som géller Atlantbanestraket, som nu aterfinns i
Trafikverkets plus tio procent-forslag, genomférs under kommande planperiod.

Att arbetet for en bra Norgeférbindelsen intensifieras.

Atgarderna vid Stora helvetet pa Mittbanan samt elektrifieringen av Merakerbanan ger
forutsattningar for en hallbar Norgeforbindelse med Trondheim som slutpunkt foér jarnvagen. Det ar
viktigt att respektive lands infrastrukturmyndigheter ges i uppdrag att vidareutveckla samarbetet och
fortsatta investeringsinsatser gallande Norgeforbindelsen eftersom att den kommer vara avgérande
for utveckling av saval beséksnaring, arbetspendling som godstransporter.

Att pdgdende kapacitetshéjande atgdrder pa Norra Stambanan slutférs.

Det ar gladjande att lansbanan Séderhamn-Kilafors snart kommer att 6ppnas for trafik och det ar
mycket positivt att pagaende kapacitetshéjande atgarder pa Norra Stambanan slutfors i Trafikverkets
forslag till Nationell plan. Nu behéver vi tillsammans arbeta med att kommande godstrafiken via
lansbanan kommer fram i bra samspel med persontrafiken. Precis som forslag till nationell plan anser
vi att det ar viktigt att ha kapaciteten i nedre Norrland som utpekad brist.
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