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Remissvar pa Trafikverkets "Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029"

PostNord AB har tagit del av rubricerad remiss och har féljande kommentarer.

PostNord konstaterar att Trafikverket har gjort ett seriist och gediget
utredningsarbete som ligger till grund fér rapporten “Férslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029",

PostNord redovisar nedan hur var verksamhet &r beroende av ett stabilt och pélitligt
transportsystem med hdg tillgénglighet samt kommenterar d@ven enskilda avsnitt i
remissen. Detta remissvar bygger pd det svar som PostNord tidigare lamnat pa
Trafikverkets utredning "Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplanering for
perioden 2018-2029” men innehallet har uppdaterats och utvecklats.

PostNords verksamhet

PostNords dotterbolag, PostNord Group AB, &r i Sverige utpekad att tillhandahdlla
den samhallsomfattande posttjdnsten. Detta medfor att en del av verksamheten
bland annat regleras av Postlagen (2010:1045), postférordningen (2010:1049) och
av sarskilda villkor frdn tillsynsmyndigheten Post- och telestyrelsen. Dessa regler
innebdr att en del av verksamheten omfattas av bestdmmelser vad géller
leveranstid och kvalitetsnivder. Verksamheten har varit dlagd att tillhandah3lla
dvernattbefordran av brev i hela landet. Kravet pd 6vernattbefordran &ndras vid
drsskiftet till ett krav pd en leveranstid om tvd dagar. Anledningen till féréndringen
ar att efterfrdgan pd brevférsdndelser minskat kraftigt och forvéntas fortsatt gora
det. Forandringen medfér att verksamheten kan minska sitt beroende av
flygtransporter for att uppfylla krav pd leveranstider och darmed s&nka
omfattningen av CO2-utslapp men dven sina kostnader. Ett starkt och tillforlitligt
transportsystem, oavsett transportslag, dr affarskritiskt fér PostNord men &ven av
stor betydelse fér samhallet i stort.

Inom den svenska delen av PostNord-koncernen hanteras ungefdr 14 miljoner
forsandelser i brevflodet, 380 000 paket samt 16 000 pall/styckegods varje vardag.
For detta anvénds samtliga transportslag dér vég- och tdgtransporter utgér stérsta
delen. En ndgot mindre del flygs, d& detta gor det méjligt att leverera post &ver
natten. P3 olika sdtt arbetar koncernen med att minska verksamhetens
miljépéverkan. Koncernen har satt upp ett internt mal att reducera CO,-utsldppen
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till &r 2020 med 40 % jamfort med utsldppsnivdn 2009. Huvuddelen av denna
reducering sker inom koncernens transporter. PostNord skulle gdrna se att
forutsdttningarna for tdgtransporter blev béttre, sd att en stérre andel av
koncernens transporter kunde ske med t8g. Tagtransporter kan i &nnu storre
utstrackning bidra till ett fér PostNord effektivt transportsystem och till en minskad
miljopaverkan, i linje med Statens dgarpolicy och riktlinjer fér féretag med statligt
dgande. Ett viktigt satt att minska den totala miljopaverkan &r att ersitta
transporter med fossila drivmedel med el, gas, biodiesel och andra mindre
miljoskadliga I8sningar.

PostNord pdverkas av politiska beslut pd nationell, regional och lokal niva inom olika
transportsegment. PostNord ser ett stort behov av en stabil, férutsagbar och
I&ngsiktig energi- och transportpolitik. Det svenska jarnvagsndtet har ett eftersatt
underhdll och kapaciteten &r begrénsad.

Kommentarer kring behov av dtgérder inom végnétet

Det finns ett antal noder som PostNord bedémer kommer att vara strategiskt viktiga
dven i ett langre perspektiv:

- Stockholm
o Flertalet stérre nationella och internationella féretag har verksamhet
har

o Naturlig export- och importvdag mot Finland, Baltikum och Ryssland

o Stark befolkningstillvaxt

o Nod som dr stor mottagare av gods - vdxande antal mottagare av
gods

- Goteborg
o En av Europas stdrsta importhamnar fér gods till Skandinavien
o Landvetters flygplats med bade person- och fraktflyg
o Externa tullager
o Totalt stark tillvdxt av gods

- Malmd
o Naturlig import- och exportknutpunkt landvdgen mot Europa -
genererar volymer till och frdn Skandinavien
o Véixande nod av e-handelsvolym frin kontinenten
o Oresundsregionen - ett expansivt omrade.

- Joénkoéping/Orebro
o Naturliga logistiska knutpunkter, framst inrikes
o Centralt belagna i landet med snabb nérhet till stora geografiska
omraden
o Sjdlvklara etableringsorter for de flesta logistikféretagen
o Manga féretags centrallager &r etablerade i Torsviksomradet eller i
narheten av J6nk&ping

- Sundsvall
o Viktig godsnod fér volymerna till och fran Norrland.
o Naturlig ort fér omlastning dels vasterut och dels fortsatt norrut.

Mellan ovan namnda noder har PostNord identifierat féljande sarskilda brister i
vagnatet;
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Delar av striackan Jonkoping - Orebro, vdg 50

Jonkdping och Orebro &r inom transport- och logistikbranschen tvd mycket viktiga
noder fér godstrafik. Flertalet av landets stérsta godsfiretag finns etablerade hdr,
likasa féretag som har stora transportbehov. PostNord har sedan n3gra ar en
brevterminal i Hallsberg och planerar att bygga en paket- och styckegodsterminal i
Orebro. Transportméjligheterna till och fran dessa punkter & mycket viktiga fér en
effektiv och miljdmassigt hallbar verksamhet.

Mellan Odeshdg och trafikplats Branddsen behéver vdgen byggas ut. Idag dr
trafikrytmen valdigt ryckig med olika hastigheter vilket innebar sarskilt stort besvér
for den tunga godstrafiken. PostNord anser vidare att vdag 50 bor dras runt orten
Vadstena. Idag gar godstrafiken rakt igenom orten. Vidare behdver riksvagen
breddas mellan Lindesberg och Ludvika, i dagsldget d@r vdagen smal.

Del av stréckan Finspdng - Kumla, vég

Strackan mellan Finspdng och Kumla upplevs idag som smal och krokig.
Godstransporter pd denna vag &r besvérliga. Riksvég 51 mellan Finspdng och Kumla
behdéver darfér breddas och rédtas ut.

Orebro - Géteborg, motorvég hela strackan
Orebro tdcker med sitt strategiska ldge en stor geografisk del av Sverige ur

distributionssynpunkt. Orebro &r sdledes ett ytterst viktigt nav for transport- och
godsfléden i mellersta Sverige. Fér att snabbt och effektivt nd ut till mottagare i
omradet m3ste vagarna till och fran Orebro férbattras vasentligt, i synnerhet mellan
Orebro och Géteborg.

PostNord anser att vég E 20 fran Orebro till Géteborg maste byggas ut till motorvég.
I forsta hand skulle det naturligtvis innebdra en vasentlig forbattring i godsflédet
mellan Orebro och Géteborg, men ocksd en klar forbattring mellan Stockholm och
Goteborg som ett norrgdende alternativ till den sodergdende relationen via
Jénképing.

Jénk&ping — Géteborg, motorvag hela stréckan

I J6nkdping har ett flertal féretag inom bland annat detaljhandeln etablerat sina

centrallager, Dessa foretag kraver “just in time-transporter” till sina butiker runt om
i landet och i vissa fall dven gransdverskridande transporter. Som en féljd dérav

sker méngder av transporter till och fran Jénképing.

Mellan J6nképing och omrddet strax 6ster om Dalsjéfors finns ett behov av
utbyggnad av vag 40 till motorvdg. Utbyggnaden skulle medféra att hela stréckan
mellan Stockholm och Géteborg blir motorvag vilket naturligtvis ar av stor betydelse
ur godsflddessynpunkt.

Orebro - Norrképing

Aven i Orebro och Norrkdping finns stora transportintensiva foretag etablerade.
Strackan mellan dessa orter ar dock inte bra ur transportsynpunkt. Vagen passerar
ett antal mindre samhaéllen vilket innebdr att hela stréckan har manga olika
hastigheter. Vdgen dr dessutom smal och krokig och ldmpar sig inte fér tung
godstrafik.

PostNord anser att strackan bér byggas om till en reversibel vagstrdcka samt "rdtas
ut”, Foreslagna atgarder skulle innebdra en kraftig forbattring av infrastrukturen
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samt skapa okad trafiksdkerhet och &kad framkomlighet, i synnerhet under
vinterhalvaret.

Elektrifiering av vdgar och infrastruktur fér laddning av elfordon

Foér att sikerstdlla en minskad miljopdverkan frdn végtransporterna &r det av
yttersta vikt att utveckla och testa olika tekniska l6sningar som kan minska CO,-
utsldppen. Att paborja eller bygga flera demonstrationsanldggningar av elektrifiering
av vdgar ar darfor ett steg i ratt riktning. PostNord deltar i elvdgsprojektet
Rosersberg-Arlanda.

I takt med att elbilar blir mer funktionella och far hégre kapacitet blir det allt
viktigare att méjliggéra laddning av elfordon ocksd utanfér PostNords egen
infrastruktur, Okade laddningsméjligheter ger béttre férutsattningar att skifta till
mindre miljéskadliga fordon.

Langre och tyngre fordon
PostNord vill att forséket med 32 meter 1dnga fordonskombinationer permanentas

och att vdgstrackorna blir fler. Dessa fordonskombinationer skapar férutsattningar
for effektivare transporter med mindre miljopaverkan. For foéretag med liknande
gods som PostNord kommer totalvikten fér dessa ekipage ligga inom nuvarande 60-
tonsgrans.

Intermodala transporter

Det vore 6nskvért om det satsades mer pengar pa FoU av intermodala transporter
for att minska ledtiderna och minimera kringkostnaderna. Ett bra exempel &r Innova
Train och AMCCT som héller pd att utveckla horisontell hantering mellan lastbil och
jarnvég. Lésningen &r dven miljoeffektiv eftersom hanteringen inte behéver ndgra
dieseldrivna véxlingslok och truckar. Trafikverket skulle pd olika satt kunna bistd i
viktiga utvecklingsprojekt av denna typ.

Befintliga kombiterminaler & byggda utifrdn ett gammalt koncept med icke
tidskansligt gods, vilket innebér onddigt 18nga ledtider och kostnader.

For att effektivisera kombiterminalerna s& behévs det genomgdende spdr, vilket
skulle minska ledtiderna och darigenom &ven sénka kostnaderna.

Det d&r viktigt att robustheten och tillférlitligheten &kar i jarnvdgssystemet,
framférallt 1&ngs viktiga godsstrdk. PostNord vélkomnar Trafikverkets fokus pa detta
under planperioden. Sédra- och Véstra stambanan tillsammans med Ostkustbanan
har hogst prioritet. PostNord vill &ven lyfta fram att det &r &nskvdrt med en
upprustning av Adalsbanan samt dubbelspdr hela végen mellan Mjélby-Hallsberg.

PostNord har ett unikt héghastighetssystem fér jarnvagstransporter, nedan kallat
posttdgssystemet. I posttdgssystemet transporteras framst brev men PostNord
planerar att utdka systemet med paket och pallprodukter ndr robustheten och
tillférlitligheten har 6kat.

PostNord har investerat i brevterminaler med genomgdende spdr for effektiv
anslutning till jarnvégen i Hallsberg och Rosersberg. Detta &r en stor och 18ngsiktig
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investering. Investeringen | terminalerna md&jliggér fér PostNord att dka
anvandandet av jarnvagstransporter, och utgér ddrmed ett viktigt led mot
koncernens mal att reducera koldioxidutsldppen med 40 % till 2020.

Investeringarna som dr gjorda kraver ett val fungerande jarnvagssystem for att hela
flodet ska fungera. Idag transporteras 6ver 60 % av alla brev i Sverige pa tdg.

Forutsdttningar for att 6ka andelen gods pa jarnvig

For att PostNord ska kunna 8ka andelen gods pa jarnvdg behdver bland annat
jarnvdgssystemet vara robust och befintliga flaskhalsar behdver byggas bort.
PostNord ser gérna att det byggs dubbelspdr hela vdgen mellan Mjélby-Hallsberg
vilket skulle kunna mdjliggéra dkade volymer pd tdg mellan Malmé och Hallsberg.

Vad géller en generell hdjning av banavgifter sa férsvarar detta méjligheterna att
flytta 6ver gods fran flyg och vig till tag.

och prioriterin

Det som gor posttagssystemet speciellt ar att det &r godstdg som kan framforas i
160 km/h, vilket &r samma fart som persontrafikens lokdragna tag. De kérs pa sen
kvdll, natt och tidig morgon, samtidigt med andra godstransporter. De hdga
hastigheterna kravs for att klara samhallsuppdraget. Tidsintervallen for att hinna
sortera posten och transportera den mellan de olika terminalerna ar mycket snava.
Det innebdr t. ex att tdgsystemet kréver snabba in- och utvéxlingar till terminal,
varje férsening pd 5 minuter fir konsekvenser i den &vriga transportkedjan, helt
olikt de flesta andra godssystem pad jarnvég dar forseningar pd 15-30 minuter i de
flesta fall dr att anse som "j stort sett i tid”,

PostNord énskar mera fokus pd postt8gssystemet, dess speciella férutsattningar och
att hansyn tas till det vid utveckling av jarnvégssystemet pa sikt. PostNord ser en
stor utmaning i att kunna bibehdlla dagens ledtider och punktlighet under de
ndrmaste drens nddvéndiga forbattringar i infrastrukturen och de ev. stérningar
dessa kan medféra. P@ bdda dessa punkter &r tydligare fokuseringar och
specificeringar i Trafikverkets nationella plan foér transportsystemets utveckling
Onskvarda.

Posttdgssystemet &r unikt pd marknaden och ett tydligt exempel p& hur man kan
kombinera korta ledtider och hég punktlighet med ett 18ngsiktigt hdlibarhetsansvar.
Detta borde darfor vara ett exempel pd ett viktigt strategiskt system i en I8ngsiktig
nationell transportplan,
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Postt3gssystemet - kort beskrivning

Relationer:

' Stockholm-Géteborg
Stockholm-Malmé
Stockholm-Sundsvall

tidshallning

Omfattande transportuppligg
- 12 dagliga posttag Ma-To

- 8 specialanpassade lok (RC4P)
- 95vagnar

Addm starmbansn

PostNords krav pd jarnvagssystemet

PostNord saknar en beskrivning som tar hansyn till posttdgssystemet i den
nationella transportplanen och vill darfér sarskilt uppmarksamma de speciella krav
posttdgssystemet stéller pd det framtida nationella transportsystemet. Nedan
beskrivs detta utifrdn de leveranskvaliteter som &r kopplade till funktionsmalet
tillganglighet:

Punktlighet
Kapacitet
Robusthet
Anvdndbarhet
Sdkerhet

Miljo och halsa

Punktlighet
For posttdgssystemet &r det helt avgorande att en hég punktlighet kan hdllas.

PostNords serviceléften for brev, med héga krav pa punktlighet, bygger pd de
underliggande systemens punktlighet och &r helt avgérande fér en utékning av gods
pa jarnvdg. Idag ser vi ett antal punktlighetstorningar, framst beroende p&
infrastrukturen,

PostNord delar Trafikverkets uppfattning att underhdlisinsatserna behéver tkas s&
att robustheten férbattras i systemet.

(Fr3tag, L6 2 tag och S6 7 tag)
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Transportsystem anpassad till brevflédets behov
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I annat fall bér viktiga godsstrdk prioriteras och I&gfrekventa banor nedprioriteras
eller laggs ner.

Kapacitet
Fér posttdgssystemet &r ett hégt totalt kapacitetsutnyttjande av jérnvégen en

utmaning pa sa sétt att tdgen behdver fa méjlighet att kéra forbi ett antal godstag
pa linjen fér att kunna minimera ledtiderna. En ledtidsforbattring pd 15 minuter kan
vara helt avgodrande fér mdjligheterna att minska beroendet av flyg i vissa
relationer. Den kade trafiken pd jarnvagsnéatet &r sjélvklart bra ur vissa perspektiv,
men skapar utmaningar for korta ledtider i systemet. Trdngseln p3 stambanorna i
ndrheten av storstdder och Hallsberg kan ocksa vara en utmaning nér posttaget vill
komma av frdn eller in pd8 stambanan. Det finns risker med att
kapacitetsutnyttjandet bérjar ndrma sig taket i vissa relationer, bl.a. pa
Ostkustbanan férbi Rosersberg och i centrala Stockholm. Det &r viktigt fér hela
PostNords brevflode att posttdgen bibehdller en hég prioritering &ven nar
kapacitetsutnyttjandet bérjar ndrma sig taket.

Robusthet

Har ligger en stor del av sdval utmaningen i dagens jarnvdgssystem som orsaken till
de stoérningar som uppkommer i posttdgssystemet. Infrastrukturen klarar inte till
fullo kraven pd hastighet och punktlighet som posttdgssystemet kréver. En sarskild
utmaning ur posttdgets perspektiv som behdver understrykas & mdjligheten att
bibehdlla ledtider och punktlighet under de stora ombyggnader/férbéttringarna som
kommer att ske av infrastrukturen under planperioden. Postt&gen maste kunna
kéras pd minst samma tider, samma ledtider och samma punktlighet som idag, daven
om véxlar, spar och kontaktledningar ska bytas ut pd de stréckor vi trafikerar. Detta
ar en stor utmaning, men ur brevflédets perspektiv finns inget alternativ till
jérnvégen i manga relationer. Volymmaéssigt minskar flygets betydelse och lastbilen
klarar inte de hdrda ledtidskraven.

Anvdndbarhet

Fér PostNords floden handlar anvandbarheten mycket om att kunna kdra snabbt for
att uppnd korta ledtider och med hag punktlighet. Onskvart &r att kunna oka
hastigheten/minska ledtiderna i systemet och I&sningar fér hur in- och utvéxling vid

terminaler ska kunna snabbas upp. Detta handlar bade om forbéttrad infrastruktur,
bkad kapacitet men ocks8 om prioriteringar inom nuvarande transportsystem. H&r

skulle PostNord gdrna vilja se en inriktning i den nationella planen som syftar till att
skapa ett hoghastighetsndt for gods inom nuvarande infrastruktur, inte bara for
posttéget. Andra fléden inom PostNord samt andra aktorer inom transportnéringen
skulle med sdkerhet vara intresserade av detta. Minskade ledtider i systemet skapar
stérre mojligheter att lagga 6ver mera hdgvérdigt gods frdn lastbil och flyg till
jérnvdg. PostNord deltar gdrna i projekt med syfte att 6ka andelen hégvéardigt gods
pa jarnvég.

Sédkerhet

Ur PostNords perspektiv dar en hog sdkerhet ett absolut krav. Vi deltar gédrna i
projekt med syfte att 6ka sakerheten inom jérnvégssystemet.

Miljé och hdlsa
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Miljé och hélsa &r ett annat mycket viktigt krav fér PostNord, och dr ett av skalen till
att lagga ut storsta delen av transporterna mellan brevterminalerna i ett hallbart
jérnvégssystem. Detta forutsitter dock att systemet ocksd &r konkurrenskraftigt
och svarar upp mot de kvalitetskrav hela produktionssystemet stdller. Ett
transportsystem maste dessutom vara utformat pa ett sitt sd att det inte i ndgot
avseende dventyrar medarbetarnas hdlsa.

Kravet pd PostNord att tillhandahdlla &vernattservice av brev i hela landet har
medfért starkt behov av ett tillférlitligt flygnat. I och med att kravet framdver
istallet kommer att vara 2 dagars service s& minskar ocksd behovet av flyg kraftigt.
Dock kommer ett fatal strategiskt viktiga linjer behévas i fortsittningen ocksa.

Utifr@n detta behov &r det d&rfor centralt att féljande forutséttningar finns pa plats:
¢ Rdtt antal flygplatser som tdcker PostNords behov av tillgdnglighet &ver
dygnet med god geografisk tackningsgrad
e God tillgadnglighet till och frdn flygplats och effektiv “internlogistik” pa
flygplatserna
o Teknik som md&jliggdr mindre miljobelastning
e Attt flygsdkerhet dr vdl integrerat i den logistiska processen

Antal flygplatser och tillganglighet

PostNords samhallsuppdrag och kundl6fte innebdr att tidsfonster fér transporter &r
knappt. Ratt antal flygplatser som tdcker Sveriges geografi &r darfér nédvandigt,
men ocksa ett krav pd att uppréatthdlla och utveckla respektive flygplats i termer av
logistik och teknik. PostNord anser att det bér évervégas att investera i CAT 2 pd
flera flygplatser i landet, vilket skulle sékerstdlla battre tillganglighet dven vid samre
vdder. PostNord trafikerar huvudsakligen sen kvéll/natt och tidig morgon, vid dessa
tidpunkter &r ofta dimma &r en utmaning. For att minimera stérningar p§
omgivningen bor bullerzoner och bullerminskande dtgérder kopplat till respektive
flygplats ses éver och hanteras.

Tillgénglighet till och frdn samt inom (airside) respektive flygplats

Infrastruktur kring flygplatserna mdste anpassas efter godstrafikens behov. In- och
utfarterna kring flera av Sveriges flygplatser beh&ver ses &ver ur ett kapacitets- och
godsperspektiv. Tilltrdde till airside bor ses dver och justeras beroende pa flygplats.
En snabb och sédker hantering &r av yttersta vikt fér att kunna hdlla de korta led
tider som kravs.

Tekniska férutsdttningar

PostNord stréavar efter att minska miljbbelastningen av postflyget. Vi samarbetar
idag med var operatdr kring “gréna flygningar” (inkluderar startfasen, flygfasen och
landningsfasen). For att kunna tillampa detta fullt ut krdvs dock att samtliga
flygplatser har teknik som understédjer “gréna flygningar”.

Vi ser gdrna atgarder for att minska kostnaden och &ka tillgdngen p& biobrénsle.
Priset pd biobransle &r fér hoga for att flygbolagen ska se det som ett alternativ
idag.

Flygsdkerhet

Omvériden och det d&ndrade internationella  sdkerhetsldget paverkar
transportuppldaggen genom strangare regler kopplade till flygsdkerhet. Férandringar
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tenderar ocksd komma med allt kortare framforhdlining. For att sékerstilla god
flygsdkerhet och en kostnadseffektiv logistik behdvs en battre och tydligare
samordning mellan Trafikverket, Swedavia, Transportstyrelsen och logistikaktorerna.
Detta géller b8de n&r internationella och nationella regler faststélls och nér
internationella regler skall implementeras i svenska bestimmelser. Det &r ocksa
viktigt att Swedavia i sitt arbete har samma tolkningar och utférande oavsett
flygplats. Internationellt ser vi en tendens till att granserna mellan
flygsakerhetsomradet och tullomrddet suddas ut pa° s sitt att tullupplysningar
laggs till grund for sakerhetsvérderingar - det &r viktigt att denna tendens ocksd
avspeglas i samarbetet mellan de svenska myndigheterna och logistikaktérerna.

Kommentarer om logistik i stdder

PostNord &r enig i att behovet av effektiv varuférsdrjning i staderna kommer att 6ka
i takt med d&kad urbanisering. Ett centralt problem &r framkomlighet i
storstadsomradden som en féljd av Skad trafik. For att oka tillgangligheten for
nyttotransporter bér dtgarder vidtas for att 6ka tillgéngligheten fér privatresor med
gang, cykel och kollektivt for att pd det séattet frigéra kapacitet for nyttofordon och
kollektivtrafik. Det &r ocksa i linje med trafikverkets évergripande fyrstegsprincip att
effektivisera utnyttjandet av befintlig infrastruktur. Statlig medfinansiering av
infrastruktur bér kunna anvandas som ett verktyg for att driva utvecklingen mot
miljéanpassade och utrymmeseffektiva transporter i stéder.

Av naturliga skél finns det en obalans i flodet i citykérnor, d v s det &r séllan
cityomraden producerar gods vilket fr till féljd att distributionsbilen &r full av varor
ndr den kor in i city och att fylinadsgraden naturligt blir l&gre vartefter godset
avlamnas till mottagarna.

Precis som det framgdr av Trafikverkets analys &r dagens citykdrnor ofta ddligt
anpassade till rationell godsdistribution. Det krévs &tgédrder for att avhjdlpa
flaskhalsar i vég- och gatundt. Det &r ocksd viktigt att arbeta med férbattrade
forutsdttningar kring lossning och lastning. Ofta Iyfts forslag med samordnade
varutransporter som en del av Iésningen pa problematiken i city. PostNord vill har
paminna om att vid sddana Idsningar dven mdste beakta konkurrensen p& en
effektiv marknad och villkoren harfor,

Kommentarer om grianséverskridande trafik

1. Finland

PostNord anser att s8vél hamnen i Norrtédlje som hamnen i Nykdping/Oxelésund &r
av stor strategisk betydelse foér att klara snabba 6verfarter till sdval Abo som
Helsingfors.

2. Norge

PostNord ser att det behdvs forbattringar av bdde jarnvdgs- och végnatet i
relationerna Oslo-Géteborg, Oslo-Orebro/Hallsberg-Gavle-Sundsvall-Luled-Narvik
samt dven Oslo-Orebro/Hallsberg-Stockholm.

Vidare s3 behdver jarnvdgen mellan Oslo-Képenhamn via Géteborg forbéttras for att
kunna hantera den dkade godsméangden. Idag utgér Europavdg 6, i vissa delar, den
mest trafikerade vdgstrackan vad galler tungt gods i Sverige. Det skulle ge
mdjlighet att avlasta E6:an samt i vissa fall &ven snabba upp leveranstiderna.
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3. Danmark

I relationen till Danmark och vidare till Europa kommer Malmé att bli en allt mer
vasentlig och naturlig logistikpunkt. Nér den fasta forbindelsen via Fehmarn Bélt
star klar, kommer en 6kad andel att g@ har och vi kommer sannolikt att se en viss
dverflyttning av floden fran bat till vag och jarnvag. Det &r viktigt att det kommer
att finnas god kapacitet pd saval jarnvags- som véagnatet for att skapa flexibilitet i
det totala transportsystemet. En vytterligare fdrutsdttning for ett effektivt
transportsystem &r en harmonisering av de nationella reglerna kring tilldtna
fordonslangder/kombinationer — oavsett transportslag.

Kommentarer om drift, underhdil och investeringar

I den tidigare kapacitetsutredningen tydliggdrs p5 ett belysande sdtt hur Sverige, i
jamférelse med manga andra vésteuropeiska ldnder, har underinvesterat i
infrastrukturen och dérigenom skapat ett |dngvarigt eftersatt underhall.

PostNord vill med detta remissvar belysa och kraftfullt understryka den
affarsmdssiga och samhadllskritiska vikten av ett tillforlitligt och robust
transportsystem. Det &r viktigt att underhdll genomférs enligt en vél genomarbetad
plan med ett nationellt perspektiv.

Kommentarer om finansiering och styrmedel

I Forslag till nationell plan fér transportsystem 2014-2025 kan man i flera olika
avsnitt ta del av Trafikverkets syn pa finansieringen av infrastrukturen. PostNord har
inte gjort ndgra djuplodande egna analyser inom omradet, men vill &nd3 delge
nagra dvergripande och generella synpunkter:

Finansiering av investeringar i infrastruktur ska enligt PostNords mening i
huvudsak vara en statlig angeldgenhet.

o Medﬁnansmrmg kan vara aktuellt i vissa specifika fall, sdsom exempelvis
industrispar eller liknande.

¢ Ekonomiska styrmedel bér utformas pa ett tydligt och lattbegripligt satt, d.
v. s. aktérer skall pa ett enkelt satt kunna se och forstd hur de olika
styrmedlen korrelerar och \nlka motiv som finns bakom inférandet.

o PostNord ser med viss oro pd diskussioner om hégre banavgifter, vilket vi
bedémer kan 6ka PostNords transportkostnader pa jarnvdg avsevdrt. Detta
kan naturligtvis komma att ha en paverkan vid val av transportsitt.

Kommentar om godstrafikens viktning i samhélisplaneringen

PostNord ser en utveckling av godshanteringen i samhéllet som hela tiden 6kar pa
grund av foréndrade inkdpsménster exempelvis fr@n butik till e-handel, bdde vad
gdller privat- respektive foretagskonsumtion. Som en f6ljd darav kommer
transportarbetet att 6ka i samhallet. Det géller fér sdval de lokala transporterna
som rikstransporter oavsett transportslag. Detta kommer att stélla nya krav pa
infrastrukturen for att klara den Gkade godsmangden. Som PostNord uttryckte i
forra remissvaret s3 anser vi att den godsstrategi som trafikverket utarbetade
2010/2011 bor uppdateras och bli mer heltdckande. Det &r darfér gliddjande att
Trafikverket nu @mnar ta fram en ny godsstrategi.

PostNord vill understryka vikten av att beakta godstransporter i
samhallsplaneringen, bade ur ett Iangsiktigt och kortsiktigt planeringsperspektiv.
Stockholm, som ovan
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