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Remissvar rorande Trafikverkets nationella plan 2018-2029 avseende det namngivna forslaget
Farleden Sodertilje — Landsort — Diarie N2017/05430/TIF

Trafikverket har foreslagit att Farleden mellan Sodertélje och Landsort dras om for att dispensfritt
hantera fartyg med ett djupgaende av 10,5 meter mot de 9,5 meter som farleden ar godkand for i
dagslaget. Kostnaden for uppgraderingen ar uppskattad till 156 MSEK varav 23 MSEK avser
samfinansiering. Trafikverket anser att forslaget ar samhallsekonomiskt I6nsamt och miljomassigt
hallbart.

Ca 1000 berorda boende pa Sodertorn har (via tomtagarforeningar, aktionsgruppen Havsorn samt
intresseféreningar) yttrat sig 6ver den MKB som Sjofartsverket tagit fram infér beslut om omdragning
av farleden Sédertalje - Landsort. Yttrandena ar samstammiga och underkdnner Sjofartsverkets
miljokonsekvensbeskrivning samt ifragasatter den samhallsekonomiska kalkylen for det féreslagna
farledsandringarna. Det folkliga motstandet har &ven kommunicerats via websidan Havsorn.info, i
flertalet debattartiklar i lokal press samt uppvaktning hos lokalpolitiker.

Som representant for en av regionens storre tomtagarforeningar, Ragnartks Tomtagarférening, yrkar
jag att Regeringen avslar forslaget om att allokera finansiering till det namngivna forslaget Farleden
Sodertilje — Landsort eftersom projektet inte dr samhéllsekonomiskt I6nsamt och inte heller
miljémassigt hallbart:

Det namngivna forslaget Farleden Sédertdlje — Landsort dr inte samhallsekonomiskt I6nsamt.

Sjofartsverket har upprattat en fartygstrafikprognos for ar 2040 och jamfort nollalternativet (dvs
ingen atgard) med hur fartygstrafiken skulle se ut om den féreslagna omdragningen av farleden
skulle komma till stand. Skillnaden vid prognosticerad godsvolym skulle vara att 84 (4,6%) farre
fartyg per ar skulle angora Sodertélje vid en omdragning av farleden — se tabell 1. Denna lilla
minskning av fartygstrafiken anges som huvudparameter for den samhéllsekonomiska vinsten men
det faller pa sin egen orimlighet 84 farre fartygspassager per ar skulle motivera en investering om
156.000.000 kr.

Tabell 1: Fartygsstorlekar och fléden vid omdragning (dvs nyanldggning av farledsstréckor) av
Landsortsfarlden
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3.1 Fartyg: antal och DWT
Antal fartyg och DWT har tillhandzh3llits frin Sjofartsverkat.

Tabell 1: Nuvarande och framtida fartygstrafik fér nollalternativ respektive ny
farled. Observera att tabellerna visar antalet fartygsrérelser enkel vag. Fir att f3
det tetala antalet fartygspassager ska siffrorna multipliceras med tva.

2015" | 2021 I 2025 | 2030 | 2035 | 2000
Prognos totala antalet fartyg i Landsortsfarleden med ny
DT
farled
<5995 1138 1178 1176 1018 1011 1075
6000-7995% 189 229 228 257 272 2597
B000-11999 33 132 134 212 245 280
12000-1455% 1] 4] 3z 34 34 34
1500019850 0 4] 33 35 30 40
20000-30000 (1] 4] [ 7 5 11
TOTALT: 1480 1539 1607 1563 1610 1737
2016* 2021 | 2025 | 2030 ‘ 2035 | 2040
owr Prognos totala antalet fartyg i Landsortsfarleden vid
nollalternativ
< 59599 1198 1178 1176 1018 1011 1075
6000-7993 199 239 308 342 366 391
8000-11559 o3 132 187 278 317 355
12000-14599 a o o 0 0 a
15000-15599 o] o v] V] 0 0
20000-30000 4] 0 v] 1] 0 0
TOTALT: 1450 1549 1681 1639 1694 1821

*Baszaret 2014 uppraknat med Trafikverkets basprognos till 2016

e o o i o vaessager ot mirska i storsfafg
Vidare ar prognosen om fartygstrafik gjord utifran historiska antaganden om 6kat anvandande av
fossila branslen i samhallet samt att branslehanteringen vid Bergs Oljehamn flyttas 6ver till
Sodertalje - nagot som ar ytterst osakert och gar emot aktuellt vetande. Det ar darfor sannolikt att
saval antalet fartygspassager som transportvolym (och darmed behovet av att trafikera farleden med
storre fartyg) ar 6verskattad.

Dessutom fortiger farledsutredningen det faktum att Sjofartsverket (via Landsorts Lotsstation)
regelmassigt givit dispens till fartyg med djupgaende upp till 11 meter fram till [aktringsplatsen i
Himmerfjarden samt till fartyg med langd om upp till 220 meter och djupgadende om 9,5 meter i hela
den befintliga farleden. Detta innebar att kostnaden for en uppgradering av befintlig farled skulle bli
mycket ldgre &n en omdragning av farleden och ur ett tillstandsperspektiv oproblematisk.

Med realistiska antaganden gar den samhallsekonomiska kalkylen inte ihop och saledes ar den
foreslagna farledsomdragningen inte samhallsekonomiskt lonsam. Vad som daremot skulle kunna
vara samhallsekonomiskt lonsamt ar en uppgradering av befintlig farled. Kostnaden for en
uppgradering ar mycket lagre an en omdragning och bor rymmas innanfor Sjofartsverkets allmanna
anslag. Trafikverkets forslag om en omdragning av Landsrotsfarleden bor darfér avslas och
exkluderas fran den nationella transportplanen 2018-2027.



Farleden Sodertilje — Landsort ar inte miljomassigt hallbar

Trafikverket anger i sitt sammanfattande underlag att en omdragning av Farleden Sodertalje —
Landsort ar miljomassigt hallbar. Detta ar helt felaktigt eftersom stora orérda vattenytor med
kansligt djurliv skulle paverkas i saval byggskede som driftsskede. Dessutom skulle det rorliga
friluftslivet paverkas med begransningar avseende bland annat fiske.

Bland det mest orovackande ar dock det buller som vid en omdragning av farleden skulle paverka
stora omraden med sammanhallen bebyggelse och omraden som av Lansstyrelsen i Stockholms lan
samt Nyndshamns kommun pekats ut som tysta omraden. | Nynishamn Kommuns Oversiktsplan
definieras de tysta omradena:

"De tysta omraden som markerats pa kartan ”Gronstruktur” dr de som avses bevaras
tysta. Flera av dessa omraden ligger inom regionalt och lokalt utpekade gréna kilar och
vardekarnor. | de bevarandeviarda tysta omradena kan bebyggelse, verksamheter och
anlaggningar tillkomma sa lange ljudnivan inte 6verskrider 40 dBA hogst tio minuter
per vecka.”

Sjofartsverkets bullersimuleringar ar summariskt gjorda och har inte tagit hansyn till
vindférhallanden, métande fartygstrafik och faktiska bostadsplaceringar. Dessutom har
Sjofartsverket utgatt fran en felaktig bullergrans, felaktiga bullerantaganden, och ett felaktigt omrade
for bullergrans da man i Miljokonsekvensbeskrivningen for Farleden Landsort - Sodertélje skriver:

”Stora delar av den 6stra kusten mellan Skanssundet och Regarn finns med i det
regionala planeringsunderlaget som tysta omraden. Med tyst omrade avses omraden
med en niva av 45 dBA ekvivalentniva eller lagre”

”Som hogst kommer ca 3 500 fartyg (bada riktningarna) per ar antas gora resan
mellan Landsort Fyr och Sodertélje hamn. Detta innebar att ca 10 fartyg om dagen
kommer att trafikera farleden och det ar hogst otroligt att tva fartyg kommer kunna
horas samtidigt.”

| sjalva verket ar tillaten bullernivan alltsa 40 dBA och det tysta omradet stracker sig 6ver den
planerade farledsomdragningen (se karta 1). En omdragning av farleden klarar alltsa inte av att méta
bullerkraven



Karta 1: Kartan visar tysta omrdden definierade i Nyndshamns éversiktsplan och i Ldnsstyrelsens
regionala plan. Féreslagen omdragning skulle inkrdkta pd lokalt och regionalt definierade tysta
omrdden och ddrfér svarligen passera tillstandsprévningen.

Nyndshamns Gversiktsplan — tysta omraden
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Dessutom har bullersimuleringen som presenterats av Sjofartsverket utgatt fran att fartygstrafiken ar
jamnt fordelad Over aret och att fartyg inte mots i farleden.

Erfarenheten visar dock att fartygstrafiken ar koncentrerad till helger och att fartyg ofta mots i
farleden i eller i anslutning till Himmerfjarden — se exempelvis bild 1 fran sjéfartsappen Marine Traffic
dar Fartygen EMS Carrier (108 meter lang, DWT 5486) i sodergaende riktning och Baltic Borg (153
meter lang, DWT 12 633) i norrgaende riktning mottes 2017-11-26. Notera dven fartygshastigheten.

Bild 1: Méte mellan fartyg i anslutning till Himmerfjdrden Séndagen den 26:e november. Inom ett
intervall av 5 timmar samma kvdll noterades 5 fartygsméten.
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Med en korrekt bulleranalys analys som ar baserad pa faktiska forhallanden sasom fartygsmoten,
fartygshastighet och granser for Tysta zoner sa kommer en omdragning av farleden inte att kunna
passera tillstandsprovningen. Aterigen skulle en uppgradering av befintlig farled kunna vara ett
realistiskt alternativ da det kraver en annan tillstandsprévning. Det finns darfor ingen anledning for
Regeringen att allokera pengar till ett projekt bryter mot grundlaggande bullerregler och vi yrkar
darfor att Projektet Farleden Sodertélje — Landsort exkluderas fran den nationella transportplanen
2018-2029.

For Ragnaroks Tomtdgarforening

Per Nilsson



