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REGIONSTYRELSEN
Sammantradesprotokoll
2017-11-15

§77 Dnr 17/00583
Svar pa remiss; Forslag till Nationell plan for transportsystemet
2018-2029

Region Blekinge har fatt rubricerat arende pa remiss, synpunkter ska vara inlamnade till
departementet senast den 30 november 2017. Vart yttrande utgar fran hur vi upp-fattar
att den nationella planen svarar upp mot regeringens mal for transporter och in-
frastruktur applicerat pa behoven av en utveckling i Blekinge, en del av Sydsverige.

Vi valkomnar satsningarna pa jarnvagen, okat underhall @r en férutsattning for nuva-
rande trafikering och investeringar behdvs for att utveckla resandet och oka godstrans-
porterna. En forsta etapp for att fa kortare restider pa Blekinge kustbana ar med i for-
slaget.

E22 &r en pulsader for vagtrafiken i Blekinge. Att de tva samsta strackorna foreslas
byggas om under planperioden uppfattar vi precis som Trafikverket som mycket ange-
laget.

Vi noterar att Trafikverket har uppméarksammat att Blekinges roll kommer att forstar-kas
med en 6kad Ostorienterad handel. Vi ser emellertid att 6kningen i handel ar har och nu.
Investeringar maste goras som starker godstransporter éver Blekinges hamnar. Via
Blekinge skulle transportkorridoren i det europeiska transportnatet TEN-T i Sverige kunna
knytas ihop med de pa andra sidan Ostersjon.

Sydostlanken, viktig for svensk basnaring, fattas i forslaget trots regeringens mal om att
overfora gods fran vag till jarnvag och klara klimatmalet, dessutom ar den sam-
hallsekonomisk lénsam. | vart remissvar vill vi sarskilt fasta regeringens uppmarksam-het
pa hur Trafikverkets berakningsmodell motverkar angelagna godsprojekt pa jarnva-gen
som Sydostlanken.

Arbetsutskottet har 2017-11-01 behandlat arendet.

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut, 2017-11-01

e Remissyttrande 2017-11-01

e Trafikverkets missiv 2017/32405

o Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029
e Arbetsutskottets beslut, 2017-11-01

Regionstyrelsen beslutar
att tillstyrka remissyttrandet

att uppdra at kansliet att skicka yttrandet till Naringsdepartementet senast 30 november
2017

Expedieras:

Lansstyrelsen i Blekinge lan
Kommunerna i Blekinge
Diariet
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Onsdagen den 15 november 2017 kl. 09.00-12.35

Radhuset, Karlshamn

Christina Mattisson (S)
Per-Ola Mattsson (S)
Lennarth Forberg (M)
Kalle Sandstrom (S)
Magnus Johansson (S)
Malin Norfall (S)
Christel Friskopp (S)
Sara Hogelius (V)
Bjorn Gustavsson (Mp)
Gustav Nilsson (M)
Magnus Gardebring (M)
Ingrid Hermansson (C)
Gunilla Ekelof (L)

tom § 77

tom § 77

kommer kl 09.05

tom § 79

Johannes Chen (oberoende, tidigare Kd)
Tommy Strannemalm (Sd)
Christopher Larsson (Sd)

Patrik Hansson (S)
Helene Bjorklund (S)
Sara Rudolfsson (S)
Kjell-Ake Karlsson (S)
Camilla Brunsberg (M)
Jeppe Johnsson (M)
Lotta Antman (5d)

Elina Gustafsson (S) for Patrik Hansson (S)

Daniel Berg (S) for Helene Bjorklund (S)

Hampus Engqvist (S) for Sara Rudolfsson (S)

Leif Hakansson (S) for Kjell-Ake Karlsson (S)

Inga Lill Siggelsten Blum (Kd) for Camilla Brunsberg (M)
Patrik Krupa (M) for Jeppe Johnsson (M)

Nicolas Westrup (Sd) for Lotta Antman (Sd)

Ake Hakansson (S) for Kalle Sandstrom (S), §§ 78-85
Tommy Larsson (V) for Sara Hogelius (V), 8§ 78-85

Tommy Andersson (S)
Annika Westerlund (S)
Helene Nordin (Mp)
Tor Billing (Sd)

Anna-Lena Cederstrom
Ingrid Ljungqvist
Malena Sandgren
Daniel Olovsson
Marika Nilsson
Jenny Rydquist
Lisa Andersson
Peter Hermansson
Malin Faraasen
Mathias Roos
Andréa Hellsberg

regiondirektor
kanslichef

vo-chef kultur & fritid
controller
kommunikator
strateg infrastruktur
kultursamordnare
strateg infrastruktur
projektledare
regional utveckling
kansli
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Region Blekinges anslagstavla intygar i tjansten

Andréa Hellsberg

Just Just 75 (97)



REGION

BLEKINGE

Yttrande 1(7)
Datum

15.11.2017

Diarienummer Ert diarienummer
17/00583 N2017/05430/TIF

n.registrator@regeringskansliet.se
n.nationellplan@regeringskansliet.se

Yttrande pa remiss nationell plan 2018-2029

Region Blekinge har fatt ”Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2029” pa remiss fran Trafikverket. Svar ska ha kommit in till
Naringsdepartementet senast 30 november 2017.

Region Blekinges yttrande utgar fran hur vi uppfattar att den nationella planen
svarar upp mot regeringens mal for transporter och infrastruktur applicerat pa
behoven av en utveckling i Blekinge, en del av Sydsverige.

Det sydsvenska perspektivet

Inledningsvis kommenterar vi planforslaget ur ett sydsvenskt perspektiv. Vi sex
regioner i Sydsverige; Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Halland, Skane och
Blekinge samverkar politiskt sedan 2015 inom bl. a infrastruktur och
kollektivtrafikomradet for ett helhetstankande pa samhallsutvecklingen. Vi har
gjort en gemensam prioritering av namngivna atgarder infér en ny nationell plan
som bedoms ge basta forutsattningar for Sydsveriges och Sveriges tillvaxt. Vi
noterar att stora delar av atgarderna har tagits med i planforslaget, storst nytta
uppnas emellertid forst nar forslagen tas med i sin helhet, eftersom satsningarna
ar beroende av och samspelar med varandra.

De Sydsvenska prioriteringarna sammanfattas i tre omraden;

- Interregional tillganglighet. Tillgangligheten till saval 6vriga Europa som
Malardalen och Vastsverige ar mycket viktig, 26 % av landets befolkning bor i
Sydsverige. Vi utgar fran att nya stambanor byggs ut och att det sker genom
sarskild finansieringsform. Utbyggnaden bor samordnas med forbattringar av
sidobanorna och den regionala tagtrafiken. Regeringens utpekande i
direktivet att pabdrja byggandet av ny stambana Lund-Hassleholm kommer
da den star klar att omgaende bidra till 8kad interregional och regional
nytta.

- Sammanknutet Sydsverige. Sydsveriges jarnvagsnat ar ett av Sveriges mest
trafikerade. Den harda belastningen medf6r stérningar i systemen som far
stora konsekvenser for saval resenarer som godstrafik. Regionerna satsar
arligen ca 4 miljarder av skattemedel for att tillhandahalla en attraktiv
kollektivtrafik. Det torde motsvara 50 miljarder under planperioden. For att
vidmakthalla och utveckla kollektivtrafiken kravs saval underhall som
investeringar. Vi ser en dialog med Trafikverket kring det planerade

Region Blekinge « Valhallavagen 1 « SE-371 41 Karlskrona « Tel 0455-30 50 00 « Fax 0455-30 50 10
E-post kansli@regionblekinge.se « Org.nr 222000-1321 « Bankgiro 5106-8914 « www.regionblekinge.se



REGION

BLEKINGE

Yttrande 2(7)
Datum

15.11.2017

underhallet som angelaget for att kunna bista med de regionala aspekterna i
exempelvis tid och rum for underhall och planeringen av trafiken under
underhallsperioderna.

- Konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter. Sydsveriges strategiska
lage i forhallande till utrikeshandeln gor att en vasentlig del av Sveriges
export och import passerar genom omradet varje ar, 31 % av exportvardet
och 41 % av importvardet. Sydsverige har darmed en nyckelroll i TEN-T
natverkets svenska del och kopplingen till omvarlden. Vi ser att natverket
behdver knytas mot Sydsveriges Gstersjohamnar for att fa en battre koppling
till viktiga och vaxande marknader i Polen och Baltikum och vidare osterut.
Sydsveriges skogsnaring omfattar hela 20-25 % av rikets tillvaxt inom
segmentet vilket innebar stora volymer for transportnatet och hamnarna. Vi
ser positivt pa atgarder for att implementera BK4.

Planforslaget utifran regeringens politik applicerat pa Blekinge
Regeringen sager infor propositionen att den nationella planen kommer att
fokusera pa att varna kvaliteten pa den befintliga infrastrukturen och pa att
mota framtidens behov av ett modernt och hallbart transportsystem.
Samhallsekonomisk effektivitet och langsiktigt hallbara transporter ska vara en
central faktor for vilka investeringar som ska goras.

Regeringen prioriterar i propositionen ett antal samhallsutmaningar dar
transportsystemet spelar stor roll. Beroende pa valet av insatser i forslaget till
nationell plan kan en atgard ha effekt pa flera av regeringens
samhallsutmaningar. Ett exempel ar att en 6kad satsning pa jarnvagen i
Sydsverige gor att det regionala tagresandet kan utvecklas, det starker
arbetsmarknaden och leder mot klimatmalet. Regeringens vilja att i 6kad
omfattning 6verfora gods fran vag till jarnvag ar ett viktigt led i att uppna ett
hallbart transportsystem och 6ka naringslivets konkurrenskraft.

Den nationella planen forvantas svara upp mot de samhallsutmaningar
regeringen framstallt i propositionen.

Omstallning till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander och
investeringar for ett okat bostadsbyggande

Region Blekinge valkomnar satsningen pa jarnvagen som med vasentligt okat
underhall och investeringar gor det mojligt for oss att driva regional tagtrafik
och for naringslivet att transportera gods pa jarnvagen.

Vi ser en dialog med Trafikverket om de treariga drift- och underhallsplaner som
ska upprattas som viktig. | en sadan kan dels den trafik som pagar och den som
planeras inom Sydsveriges regioner samordnas med storre underhallsinsatser i tid
och rum.
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Det kan inte vara meningen att planen enbart ska framja insatser som leder till
okat bostadsbyggande i de tre storstadsregionerna. | sydostra Sverige raknar
Kalmar, Vaxjo och Karlskrona med ovriga kommuner i berorda
arbetsmarknadsregioner att bygga 30 000 nya bostader de narmaste 25 till 30
aren. Med en infrastruktur som ger forutsattningar for bra kommunikationer bor
en bostad som byggs i sydostra Sverige vara lika viktig for staten som en bostad
som byggs storstadsregionerna.

| Blekinge planeras i nartid och byggs nu ca 2000 bostader i innerstaderna i
stationsnara lagen. Det medfor ett minskat behov av egen bil och framjar
kollektivtrafik och cykel som primart transportslag. En forsta etapp av
forbattringar pa Blekinge kustbana for att minska restiden finns med i
planforslaget. For att fortydliga vikten av investeringen finns en
overenskommelse om samfinansiering med. Mot bakgrund av de positiva effekter
som uppstar av samspelet mellan 6kad kollektivtrafik och bostader i centrala
lagen borde jarnvagsinvesteringen ha en given plats i planen utan behov av
samfinansiering. Har skulle vi vilja se att samverkan mellan infrastruktur for
kollektivtrafik och bostadsbyggande i 6kad omfattning premieras i planen ocksa i
ett lan som Blekinge.

Forbattra sysselsattningen i hela landet

| ett sammanknutet Sydsverige vill vi skapa storre sammanbundna och
funktionella regioner. | ostra delen av Sydsverige ar E22 mellan Trelleborg och
Norrképing den pulsader som haller ihop stader, hamnar och verksamheter av
betydelse for den regionala utvecklingen. Det ar 3 mil mellan varje stad
Karlskrona- Ronneby-Karlshamn-Solvesborg-Kristianstad som gor att for Blekinge
ar E22 av fundamental vikt.

Vagplan pagar for strackan Losen-Jamjo och vi forutsatter att byggstart kan
pabdrjas som planerat 2020. | planforslaget finns strackan Ronneby 6st-Nattraby
med vilket & mycket positivt och angelaget da kapacitetstaket for vagen i dess
nuvarande skick ar ndra forestaende. Beslut finns efter vagutredning och vagplan
bor paborjas snarast i forsta halften av planperioden for att undvika den
trafikinfarkt som annars uppstar.

Att riksvag 27 inte ar en del i det nationella vagnatet forstar vi inte da vagen ar
en viktig transportkorridor i Baltic Link, ett internationellt flode mellan Gdynia i
Polen via hamnen i Karlskrona och Skandinavien. | Gdynia kopplar
transportkorridoren Baltic-Adriatic Corridor vidare genom Centraleuropa till
Adriatiska havet. Riksvdgarna 27 och 15 Karlshamn-Halmstad ar tva viktiga
transportstrak som bor kopplas samman med TEN-T korridoren Scan-Med. Storre
delen av medlen i saval nuvarande som kommande lansplaner gar till att bygga
ut riksvag 27 till motesfrihet. Det betyder det att riksvag 15 med stort behov av
okad trafiksakerhet inte kan forbattras med de sma medel som finns i lansplanen
for Blekinge. Med riksvag 27 i nationell plan hade medel i lansplanen frigjorts till
att sakerstalla en acceptabel trafiksakerhet och tillganglighet pa riksvag 15.
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Forbattra forutsattningarna for naringslivet

Mojligheterna att starka naringslivets konkurrenskraft tar stort utrymme i
propositionen. Sverige ar ett exportberoende land som har mycket att vinna pa
starka internationella samarbeten. | Trafikverkets prognoser okar
godstransportflédena pa de prioriterade funktionella vag- och jarnvagsstraken
och vid de stora hamnarna.

| planforslaget skriver Trafikverket att ”Med en okad ostorienterad handel mot
vaxande marknader i Polen och Baltikum samt vidare transportkedjor mot Asien
kommer sydostra Sveriges strategiska roll forstarkas, inte minst hamnarna i
Blekinge.”

Region Blekinge valkomnar att Trafikverket ser Blekinges roll i Sveriges export-
och importflode men vi ser att okningen i handel ar har och nu. Ska Sverige mota
upp den utveckling som redan pagar maste investeringar géras som stérker
godstransporter over Blekinges hamnar.

Blekinges tre hamnar star sammantaget for landets sjatte storsta
hamnverksamhet med gods over kaj. TEN-T hamnarna i Karlshamn och
Karlskrona har 6kat med i snitt 7-8 % per ar under senaste tioarsperioden.
Trafikverkets basprognos for sjofarten talar om 2,4 % per ar.

| propositionen tas ocksa den allt stdrre tjanstehandeln upp mellan ldnderna
runt Ostersjon. En val utbyggd infrastruktur och transportforsorjning ger battre
forutsattningar for naringslivets aktorer, medborgare och institutioner att
anvanda fordelarna med ett EU utan inre granser. Det ar darfor angelaget att
utveckla samarbetet med 6vriga lander runt Ostersjon. Stena Line i Karlskrona
har nyligen utokat till fyra farjor med 22 avgangar per vecka till Gdynia och lika
manga ankomster, dvs. 44 turer. DFDS i Karlshamn har tre farjor till Klaipeda
med motsvarande 18 turer per vecka.

Svensk basindustri ar beroende av fungerande godstransporter. Regeringen vill
att jarnvagens roll okar genom att en storre del av de langvaga
godstransporterna sker via jarnvag och sjofart an idag. Jarnvagssystemet star
infor utmaningen att tillhandahalla tillracklig kapacitet for att medge
efterfragade transportlosningar. Basindustrins behov av transportkorridorer for
sin export kan forbattras genom okad koordinering av TEN-T:s
stomnatskorridorer som beror Ostersjoregionen.

Region Blekinge vill vara tydlig med att vi anser att planférslaget i detta
sammanhang inte responderar mot regeringens vilja att forbdttra
forutsdttningarna for ndringslivet.
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Det kan i vissa fall bero pa att Trafikverket inte har en klar bild Gver
utvecklingen i grannlinderna runt Ostersjon och utvecklingen av transportstrak
mot oster och Centraleuropa. Hamnverksamheten vid Blekinges hamnar sager
mer om den accelererande marknaden i ost an vad Trafikverkets prognoser visar.
Med en battre bild skulle insikten oka i de behov av forbattringar av
infrastrukturen som finns pa den svenska sidan av Ostersjon. Darmed skulle vi se
fler satsningar i planforslaget for Blekinge som starker basindustrins
forutsattningar an vad som kan utlasas nu.

Trots att Regionsamverkan Syds sex regioner samfallt prioriterat tva specifika
godstransportprojekt, triangelspar i Alvesta och Sydostlanken sa saknas den
senare i planforslaget. Genom en upprustning av jarnvagen mellan Olofstrom och
Almhult och en utbyggnad pa ca 16 km till Blekinge kustbana blir Sydostlanken
ett starkt tillskott i det nationella transportsystemet pa jarnvagen. En gen
transportvag skapas som kopplar samman TEN-T korridoren Scan-Med i Sverige
till den okade handeln mot vaxande marknader i 0stra Europa och Asien.

Volvo Cars miljardinvesterar i Sverige varav stora satsningar gors i Olofstrom. |
planforslaget foreslas sparbyte. Mojlighet finns till elektrifiering vid en utokning
av investeringsramen med 10 %. Aven behovet av 6kad kapacitet pa Almhults
bangard erfordrar utokad ram. Jarnvagen &r en livsnerv for Volvo Cars
transporter av tunga karosseridetaljer till sammansattningsfabrikerna i Sverige
och utomlands. Statens motprestation i planforslaget ar nodvandig men ytterst
blygsam.

Staten avsadger sig ocksa genom planforslaget den okade samhallsnytta som
uppstar i en elektrifiering av den befintliga jarnvagen och utbyggnaden av den
lank som felas.

Genomsnittlig NNK for jarnvagsinvesteringarna i planen anges till 0,1 och ett
nettonuvéarde pa nio miljarder kronor. | Trafikverkets samhallsekonomiska analys
genererar Sydostlanken ensamt en nytta som motsvarar fem miljarder efter att
kostnaden dragits av. NNK blir 1,38 vilket ar mycket hogt for en
jarnvagsinvestering. | kalkylen ligger emellertid den minskning av dieselskatt pa
ca tre miljarder som uppstar vid 6verflyttningen av gods fran vag till jarnvag och
en elektrifiering av banan vilket minskar NNK till 0,5.

Det finns dessutom maojlighet att reducera kostnaden for staten genom vissa
forandringar av den banstandard som jarnvagsutredningen bygger pa och som
likval uppfyller andamalet. Den med- och samfinansiering som naringslivet,
regioner och kommuner tecknat med Trafikverket ar vard drygt 300 mkr. Inget
av detta finns i den samhallsekonomiska kalkylen och minskar kostnaden med i
storleksordningen 500-600 mkr. Darutdver kan medel fran EU inom CEF-fonden
sokas for just detta projekt.
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Framfor allt finner vi det anmarkningsvart att belasta kalkylen med en
drivmedelsskatt som direkt motverkar regeringens vilja att 6verféra gods fran
vag till jarnvag.

Region Blekinge vill uppmdrksamma regeringen pd att mycket [6nsamma projekt
som Sydostldnken riskerar att inte komma till utférande med de
berdkningsgrunder som Trafikverket numera anvdnder.

Blekinge vill bidra till att skapa ett stark Sverige

Att Blekinge har en robust och fungerande infrastruktur ar av storsta betydelse
for hela Sverige. Blekinge har en strategisk position i sodra Ostersjoomradet.
Stora investeringar har gjorts i TEN-T hamnarna i Karlshamn och Karlskrona med
elektrifiering av spar och utbyggnad av kombiterminaler. EU har bidragit med
medel utifran perspektivet att knyta samman Blekinge via Motorways of the Sea
med TEN-T straken pa andra sidan Ostersjon. Verksamheten i hamnarna
expanderar vilket ocksa galler naringslivet i regionen.

Vi satsar merparten av lanstransportplanens mycket begransade medel (532 mkr
i forslaget) for att forbattra landforbindelserna till hamnarna. 20 % av medlen
avsatts dessutom for att samfinansiera 6kad kapacitet pa jarnvagen.

Region Blekinge staller sig fragande till hur medlen till lansplanerna fordelas.
Grafen over befolkningsutvecklingen 1990-2040 i planforslaget med en negativ
utveckling for Blekinge och Kalmar lan m.fl. fran 2020 vacker fragor. Vad vill
man ha sagt med den grafen? Baseras medelstilldelningen till transportplanerna
pa denna statistik sa ar risken uppenbar att den blir till en sjalvuppfyllande
profetia. Blekinge har ett storre varde for Sverige an vad SCB:s
befolkningsprognos visar.

OECD konstaterar i sin studie for Smaland-Blekinge att infrastrukturen i sydostra
Sverige har varit samre allt sedan efterkrigstiden. Pa grund av brister i
infrastrukturen ar tillgangligheten till de stora europeiska marknaderna mindre
an regioner som ligger langre bort. Sydostra Sverige behover battre
infrastruktur.

Nar vi ser hur planférslaget har behandlat Sydostlanken sa inser vi att det behovs
battre analysmetodik for den samhallsekonomiska varderingen av forbattrad
godstrafik. Varderingen av godstransporter behover spegla dess betydelse for
naringslivet och de investeringar som gors i basindustrin, hamnarna m fl.
Kalkyler maste visa infrastrukturens, transporternas och industrins bidrag till den
totala samhallsnyttan. Betydligt fler jarnvagsinvesteringar for okad persontrafik
ryms i planforslaget an angelagna godsprojekt.

Ska regeringens vilja att i 6kad omfattning 6verfora gods fran vag till jarnvag sa
behover analysverktygen ses over och transparensen oka.
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Region Blekinge saknar en medelstilldelning till lansplanen som gors med hansyn
till den funktion lanets vag- och jarnvagsnat och de centrala hamnarna har for
naringslivet i Sverige. Om riksvagarna ska fa en rimlig trafiksakerhet och
tillganglighet som del i langvaga transportstrak behdvs 6kade medel.

Vi ser Stadsmiljoavtalen som ett verkningsfullt verktyg for kommunerna att
utveckla en hallbar stadsmiljo pa ett satt som inte funnits i nationell plan
tidigare. Stadsmiljoavtalen har likheter med den statliga medfinansiering som
fordelas via lansplanen. Alternativt kunde motsvarande medel i lansplanerna
bidra till den regionala utveckling som har sin grund i politiskt forankrade planer
i regionen. De medel som forslas avsattas till motesseparering pa det regionala
vagnatet for att na nollvisionen fyller ett viktigt behov. Med de ytterst
begransade mojligheter som finns att oka trafiksakerheten i lansplanen blir det
indirekt en nédvandig forstarkning. Pa vilka grunder Trafikverket ska fordela
dessa medel framgar inte i nuldget.

| den nationella planen bor vikten av att knyta samman transportstrak och oka
kapaciteten pa jarnvagen framga tydligare. Medel ska inte behova avsatts i
lansplanen for att angelagna objekt ska komma med i Trafikverkets nationella
plan.

Regeringen faster storsta betydelse av att vidmakthalla och forbattra jarnvagen.
Harigenom kan langvéaga godstransporter 6verforas fran vag till jarnvag och det
ar ett robust bidrag till att minska transportsektorns klimatpaverkan. Sydsverige
kan erbjuda basnaringen okad tillgang till jarnvagen genom en upprustning och
utbyggnad av Sydostlanken som kopplar samman mellersta och sodra Sverige och
marknader utanfor Sverige med sjofart. Via Blekinges hamnar och farjerederier
har naringslivet transportvagar mot oster och Centraleuropa vilket starker
naringslivets konkurrenskraft. Blekinge kan bidra till hela Sveriges tillvaxt och en
hallbar utveckling om forutsattningar skapas for godstransporter pa jarnvag och
sjofart som minskar utslappen av vaxthusgaser.

Christina Mattisson

Regionstyrelsens ordf.
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Yttrande pa remiss nationell plan 2018-2029

Region Blekinge har fatt ”Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2029” pa remiss fran Trafikverket. Svar ska ha kommit in till Naringsdeparte-
mentet senast 30 november 2017.

Region Blekinges yttrande utgar fran hur vi uppfattar att den nationella planen
svarar upp mot regeringens mal for transporter och infrastruktur applicerat pa
behoven av en utveckling i Blekinge, en del av Sydsverige.

Det sydsvenska perspektivet

Inledningsvis kommenterar vi planforslaget ur ett sydsvenskt perspektiv. Vi sex
regioner i Sydsverige; Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Halland, Skane och Blek-
inge samverkar politiskt sedan 2015 inom bl. a infrastruktur och kollektivtrafik-
omradet for ett helhetstankande pa samhallsutvecklingen. Vi har gjort en ge-
mensam prioritering av namngivna atgarder infor en ny nationell plan som be-
doms ge basta forutsattningar for Sydsveriges och Sveriges tillvaxt. Vi noterar
att stora delar av atgarderna har tagits med i planforslaget, storst nytta uppnas
emellertid forst nar forslagen tas med i sin helhet, eftersom satsningarna ar be-
roende av och samspelar med varandra.

De Sydsvenska prioriteringarna sammanfattas i tre omraden;

- Interregional tillganglighet. Tillgangligheten till saval 6vriga Europa som
Malardalen och Vastsverige ar mycket viktig, 26 % av landets befolkning bor i
Sydsverige. Vi utgar fran att nya stambanor byggs ut och att det sker genom
sarskild finansieringsform. Utbyggnaden bor samordnas med forbattringar av
sidobanorna och den regionala tagtrafiken. Regeringens utpekande i direkti-
vet att paborja byggandet av ny stambana Lund-Hassleholm kommer da den
star klar att omgaende bidra till 6kad interregional och regional nytta.

- Sammanknutet Sydsverige. Sydsveriges jarnvagsnat ar ett av Sveriges mest
trafikerade. Den harda belastningen medfér stérningar i systemen som far
stora konsekvenser for saval resenarer som godstrafik. Regionerna satsar ar-
ligen ca 4 miljarder av skattemedel for att tillhandahalla en attraktiv kollek-
tivtrafik. Det torde motsvara 50 miljarder under planperioden. For att vid-
makthalla och utveckla kollektivtrafiken kravs saval underhall som investe-
ringar. Vi ser en dialog med Trafikverket kring det planerade underhallet
som angeldget for att kunna bista med de regionala aspekterna i exempelvis

Region Blekinge « Valhallavagen 1 « SE-371 41 Karlskrona « Tel 0455-30 50 00 « Fax 0455-30 50 10
E-post kansli@regionblekinge.se « Org.nr 222000-1321 « Bankgiro 5106-8914 « www.regionblekinge.se
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tid och rum for underhall och planeringen av trafiken under underhallspe-
rioderna.

- Konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter. Sydsveriges strategiska
lage i forhallande till utrikeshandeln gor att en vasentlig del av Sveriges ex-
port och import passerar genom omradet varje ar, 31 % av exportvardet och
41 % av importvardet. Sydsverige har darmed en nyckelroll i TEN-T natver-
kets svenska del och kopplingen till omvarlden. Vi ser att natverket behover
knytas mot Sydsveriges Gstersjéhamnar for att fa en battre koppling till vik-
tiga och vaxande marknader i Polen och Baltikum och vidare osterut. Sydsve-
riges skogsnaring omfattar hela 20-25 % av rikets tillvaxt inom segmentet vil-
ket innebar stora volymer for transportnatet och hamnarna. Vi ser positivt
pa atgarder for att implementera BK4.

Planforslaget utifran regeringens politik applicerat pa Blekinge
Regeringen sager infor propositionen att den nationella planen kommer att foku-
sera pa att varna kvaliteten pa den befintliga infrastrukturen och pa att méta
framtidens behov av ett modernt och hallbart transportsystem. Samhallsekono-
misk effektivitet och langsiktigt hallbara transporter ska vara en central faktor
for vilka investeringar som ska goras.

Regeringen prioriterar i propositionen ett antal samhallsutmaningar dar trans-
portsystemet spelar stor roll. Beroende pa valet av insatser i férslaget till nat-
ionell plan kan en atgdrd ha effekt pa flera av regeringens samhéllsutmaningar.
Ett exempel ar att en 6kad satsning pa jarnvagen i Sydsverige gor att det region-
ala tagresandet kan utvecklas, det starker arbetsmarknaden och leder mot Kli-
matmalet. Regeringens vilja att i 6kad omfattning 6verfora gods fran vag till
jarnvag ar ett viktigt led i att uppna ett hallbart transportsystem och 6ka na-
ringslivets konkurrenskraft.

Den nationella planen forvantas svara upp mot de samhallsutmaningar rege-
ringen framstallt i propositionen.

Omstallning till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander och in-
vesteringar for ett okat bostadsbyggande

Region Blekinge valkomnar satsningen pa jarnvagen som med vasentligt ckat un-
derhall och investeringar gor det majligt for oss att driva regional tagtrafik och
for ndringslivet att transportera gods pa jarnvagen.

Vi ser en dialog med Trafikverket om de treariga drift- och underhallsplaner som
ska uppréttas som viktig. | en sadan kan dels den trafik som pagar och den som
planeras inom Sydsveriges regioner samordnas med stérre underhallsinsatser i tid
och rum.
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Det kan inte vara meningen att planen enbart ska framja insatser som leder till
okat bostadsbyggande i de tre storstadsregionerna. | sydostra Sverige raknar Kal-
mar, Vaxjo och Karlskrona med ovriga kommuner i berorda arbetsmarknadsreg-
ioner att bygga 30 000 nya bostdder de narmaste 25 till 30 aren. Med en infra-
struktur som ger forutsattningar for bra kommunikationer bor en bostad som
byggs i sydostra Sverige vara lika viktig for staten som en bostad som byggs stor-
stadsregionerna.

| Blekinge planeras i nartid och byggs nu ca 2000 bostader i innerstaderna i stat-
ionsnara lagen. Det medfor ett minskat behov av egen bil och framjar kollektiv-
trafik och cykel som primart transportslag. En forsta etapp av férbattringar pa
Blekinge kustbana for att minska restiden finns med i planforslaget. For att for-
tydliga vikten av investeringen finns en 6verenskommelse om samfinansiering
med. Mot bakgrund av de positiva effekter som uppstar av samspelet mellan
okad kollektivtrafik och bostader i centrala lagen borde jarnvagsinvesteringen ha
en given plats i planen utan behov av samfinansiering. Har skulle vi vilja se att
samverkan mellan infrastruktur for kollektivtrafik och bostadsbyggande i 6kad
omfattning premieras i planen ocksa i ett lan som Blekinge.

Forbdttra sysselsattningen i hela landet

| ett sammanknutet Sydsverige vill vi skapa storre sammanbundna och funktion-
ella regioner. | ostra delen av Sydsverige ar E22 mellan Trelleborg och Norrko-
ping den pulsader som haller ihop stader, hamnar och verksamheter av bety-
delse for den regionala utvecklingen. Det ar 3 mil mellan varje stad Karlskrona-
Ronneby-Karlshamn-Solvesborg-Kristianstad som gor att for Blekinge ar E22 av
fundamental vikt.

Vagplan pagar for strackan Losen-Jamjo och vi forutsatter att byggstart kan pa-
borjas som planerat 2020. | planforslaget finns strackan Ronneby Ost-Nattraby
med vilket &r mycket positivt och angeldget da kapacitetstaket for vagen i dess
nuvarande skick ar néra forestaende. Beslut finns efter vagutredning och vagplan
bor paborjas snarast i forsta halften av planperioden for att undvika den trafi-
kinfarkt som annars uppstar.

Att riksvdg 27 inte ar en del i det nationella vagnatet forstar vi inte da vagen ar
en viktig transportkorridor i Baltic Link, ett internationellt flode mellan Gdynia i
Polen via hamnen i Karlskrona och Skandinavien. | Gdynia kopplar transportkorri-
doren Baltic-Adriatic Corridor vidare genom Centraleuropa till Adriatiska havet.
Riksvagarna 27 och 15 Karlshamn-Halmstad &r tva viktiga transportstrak som bor
kopplas samman med TEN-T korridoren Scan-Med. Stérre delen av medlen i saval
nuvarande som kommande lansplaner gar till att bygga ut riksvag 27 till métes-
frihet. Det betyder det att riksvag 15 med stort behov av okad trafiksakerhet
inte kan forbattras med de sma medel som finns i lansplanen for Blekinge. Med
riksvag 27 i nationell plan hade medel i lansplanen frigjorts till att sakerstalla en
acceptabel trafiksakerhet och tillganglighet pa riksvag 15.
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Forbattra forutsattningarna for naringslivet

Mojligheterna att starka naringslivets konkurrenskraft tar stort utrymme i propo-
sitionen. Sverige &r ett exportberoende land som har mycket att vinna pa starka
internationella samarbeten. | Trafikverkets prognoser okar godstransportflodena
pa de prioriterade funktionella vag- och jarnvagsstraken och vid de stora ham-
narna.

| planforslaget skriver Trafikverket att ”Med en okad Ostorienterad handel mot
vaxande marknader i Polen och Baltikum samt vidare transportkedjor mot Asien
kommer sydostra Sveriges strategiska roll forstarkas, inte minst hamnarna i Blek-
inge.”

Region Blekinge valkomnar att Trafikverket ser Blekinges roll i Sveriges export-
och importflode men vi ser att okningen i handel ar har och nu. Ska Sverige mota
upp den utveckling som redan pagar maste investeringar géras som starker gods-
transporter over Blekinges hamnar.

Blekinges tre hamnar star sammantaget for landets sjatte storsta hamnverksam-
het med gods over kaj. TEN-T hamnarna i Karlshamn och Karlskrona har okat
med i snitt 7-8 % per ar under senaste tioarsperioden. Trafikverkets basprognos
for sjofarten talar om 2,4 % per ar.

| propositionen tas ocksa den allt storre tjanstehandeln upp mellan landerna
runt Ostersjon. En val utbyggd infrastruktur och transportférsérjning ger bittre
forutsattningar for naringslivets aktorer, medborgare och institutioner att an-
vanda fordelarna med ett EU utan inre granser. Det ar darfor angelaget att ut-
veckla samarbetet med 6vriga lander runt Ostersjon. Stena Line i Karlskrona har
nyligen utokat till fyra farjor med 22 avgangar per vecka till Gdynia och lika
manga ankomster, dvs. 44 turer. DFDS i Karlshamn har tre farjor till Klaipeda
med motsvarande 18 turer per vecka.

Svensk basindustri ar beroende av fungerande godstransporter. Regeringen vill
att jarnvagens roll 6kar genom att en stérre del av de langvaga godstranspor-
terna sker via jarnvag och sjofart an idag. Jarnvagssystemet star infér utma-
ningen att tillhandahalla tillracklig kapacitet fér att medge efterfragade trans-
portlosningar. Basindustrins behov av transportkorridorer for sin export kan for-
battras genom 6kad koordinering av TEN-T:s stomnatskorridorer som beror Os-
tersjoregionen.

Region Blekinge vill vara tydlig med att vi anser att planférslaget i detta sam-
manhang inte responderar mot regeringens vilja att férbdttra forutsdttningarna
for ndringslivet.
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Det kan i vissa fall bero pa att Trafikverket inte har en klar bild 6ver utveckl-
ingen i grannlanderna runt Ostersjon och utvecklingen av transportstrak mot 6s-
ter och Centraleuropa. Hamnverksamheten vid Blekinges hamnar sager mer om
den accelererande marknaden i ost an vad Trafikverkets prognoser visar. Med en
battre bild skulle insikten oka i de behov av forbattringar av infrastrukturen som
finns pa den svenska sidan av Ostersjon. Darmed skulle vi se fler satsningar i
planforslaget for Blekinge som starker basindustrins forutsattningar an vad som
kan utlasas nu.

Trots att Regionsamverkan Syds sex regioner samfallt prioriterat tva specifika
godstransportprojekt, triangelspar i Alvesta och Sydostlanken sa saknas den se-
nare i planforslaget. Genom en upprustning av jarnvagen mellan Olofstrom och
Almhult och en utbyggnad pa ca 16 km till Blekinge kustbana blir Sydostlanken
ett starkt tillskott i det nationella transportsystemet pa jarnvagen. En gen trans-
portvag skapas som kopplar samman TEN-T korridoren Scan-Med i Sverige till den
okade handeln mot vaxande marknader i ostra Europa och Asien.

Volvo Cars miljardinvesterar i Sverige varav stora satsningar gors i Olofstrom. |
planforslaget foreslas sparbyte. Méjlighet finns till elektrifiering vid en utdkning
av investeringsramen med 10 %. Aven behovet av 6kad kapacitet pa Almhults
bangard erfordrar utékad ram. Jarnvagen &r en livsnerv for Volvo Cars transpor-
ter av tunga karosseridetaljer till sammansattningsfabrikerna i Sverige och utom-
lands. Statens motprestation i planforslaget ar nodvandig men ytterst blygsam.

Staten avsager sig ocksa genom planférslaget den kade samhallsnytta som upp-
star i en elektrifiering av den befintliga jarnvagen och utbyggnaden av den lank
som felas.

Genomsnittlig NNK for jarnvagsinvesteringarna i planen anges till 0,1 och ett
nettonuvarde pa nio miljarder kronor. | Trafikverkets samhallsekonomiska analys
genererar Sydostlanken ensamt en nytta som motsvarar fem miljarder efter att
kostnaden dragits av. NNK blir 1,38 vilket ar mycket hogt for en jarnvagsinveste-
ring. | kalkylen ligger emellertid den minskning av dieselskatt pa ca tre miljarder
som uppstar vid éverflyttningen av gods fran vag till jarnvag och en elektrifiering
av banan vilket minskar NNK till 0,5.

Det finns dessutom majlighet att reducera kostnaden for staten genom vissa for-
andringar av den banstandard som jarnvagsutredningen bygger pa och som likval
uppfyller andamalet. Den med- och samfinansiering som naringslivet, regioner
och kommuner tecknat med Trafikverket ar vard drygt 300 mkr. Inget av detta
finns i den samhallsekonomiska kalkylen och minskar kostnaden med i storleks-
ordningen 500-600 mkr. Darutéver kan medel fran EU inom CEF-fonden sokas for
just detta projekt.

Framfor allt finner vi det anmarkningsvart att belasta kalkylen med en drivme-
delsskatt som direkt motverkar regeringens vilja att 6verfora gods fran vag till
jarnvag.
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Region Blekinge vill uppmdrksamma regeringen pd att mycket [6nsamma projekt
som Sydostlénken riskerar att inte komma till utférande med de berdknings-
grunder som Trafikverket numera anvédnder.

Blekinge vill bidra till att skapa ett stark Sverige

Att Blekinge har en robust och fungerande infrastruktur ar av storsta betydelse
for hela Sverige. Blekinge har en strategisk position i sodra Ostersjdomradet.
Stora investeringar har gjorts i TEN-T hamnarna i Karlshamn och Karlskrona med
elektrifiering av spar och utbyggnad av kombiterminaler. EU har bidragit med
medel utifran perspektivet att knyta samman Blekinge via Motorways of the Sea
med TEN-T straken pa andra sidan Ostersjon. Verksamheten i hamnarna expan-
derar vilket ocksa galler naringslivet i regionen.

Vi satsar merparten av lanstransportplanens mycket begransade medel (532 mkr
i forslaget) for att forbattra landforbindelserna till hamnarna. 20 % av medlen
avsatts dessutom for att samfinansiera 6kad kapacitet pa jarnvagen.

Region Blekinge staller sig fragande till hur medlen till lansplanerna férdelas.
Grafen over befolkningsutvecklingen 1990-2040 i planforslaget med en negativ
utveckling for Blekinge och Kalmar lan m.fl. fran 2020 vacker fragor. Vad vill
man ha sagt med den grafen? Baseras medelstilldelningen till transportplanerna
pa denna statistik sa ar risken uppenbar att den blir till en sjalvuppfyllande pro-
fetia. Blekinge har ett storre varde for Sverige an vad SCB:s befolkningsprognos
visar.

OECD konstaterar i sin studie for Smaland-Blekinge att infrastrukturen i syddstra
Sverige har varit samre allt sedan efterkrigstiden. Pa grund av brister i infra-
strukturen ar tillgangligheten till de stora europeiska marknaderna mindre an
regioner som ligger langre bort. Sydostra Sverige behover battre infrastruktur.

Nar vi ser hur planférslaget har behandlat Sydostlanken sa inser vi att det behovs
battre analysmetodik for den samhallsekonomiska varderingen av forbattrad
godstrafik. Varderingen av godstransporter behover spegla dess betydelse for na-
ringslivet och de investeringar som gors i basindustrin, hamnarna m fl. Kalkyler
maste visa infrastrukturens, transporternas och industrins bidrag till den totala
samhallsnyttan. Betydligt fler jarnvagsinvesteringar for okad persontrafik ryms i
planforslaget an angelagna godsprojekt.

Ska regeringens vilja att i 6kad omfattning Gverféra gods fran vag till jarnvag sa
behover analysverktygen ses over och transparensen oka.

Region Blekinge saknar en medelstilldelning till lansplanen som gors med hansyn
till den funktion lanets vag- och jarnvagsnat och de centrala hamnarna har for
naringslivet i Sverige. Om riksvagarna ska fa en rimlig trafiksakerhet och till-
ganglighet som del i langvdga transportstrak behdvs ckade medel.
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Vi ser Stadsmiljoavtalen som ett verkningsfullt verktyg for kommunerna att ut-
veckla en hallbar stadsmiljo pa ett sdtt som inte funnits i nationell plan tidigare.
Stadsmiljoavtalen har likheter med den statliga medfinansiering som fordelas via
lansplanen. Alternativt kunde motsvarande medel i lansplanerna bidra till den
regionala utveckling som har sin grund i politiskt forankrade planer i regionen.
De medel som forslas avsattas till motesseparering pa det regionala vagnatet for
att na nollvisionen fyller ett viktigt behov. Med de ytterst begransade maijlig-
heter som finns att oka trafiksakerheten i lansplanen blir det indirekt en nodvan-
dig forstarkning. Pa vilka grunder Trafikverket ska férdela dessa medel framgar
inte i nulaget.

| den nationella planen bor vikten av att knyta samman transportstrak och ¢ka
kapaciteten pa jarnvagen framga tydligare. Medel ska inte behdva avsatts i lans-
planen for att angelagna objekt ska komma med i Trafikverkets nationella plan.

Regeringen faster storsta betydelse av att vidmakthalla och férbattra jarnvagen.
Harigenom kan langvaga godstransporter Gverféras fran vag till jarnvag och det
ar ett robust bidrag till att minska transportsektorns klimatpaverkan. Sydsverige
kan erbjuda basnaringen 6kad tillgang till jarnvagen genom en upprustning och
utbyggnad av Sydostlanken som kopplar samman mellersta och sodra Sverige och
marknader utanfor Sverige med sjofart. Via Blekinges hamnar och farjerederier
har naringslivet transportvagar mot oster och Centraleuropa vilket starker na-
ringslivets konkurrenskraft. Blekinge kan bidra till hela Sveriges tillvaxt och en
hallbar utveckling om férutsattningar skapas for godstransporter pa jarnvag och
sjofart som minskar utslappen av vaxthusgaser.

Christina Mattisson

Regionstyrelsens ordf.
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Yttrande pa remiss nationell plan 2018-2029

Region Blekinge har fatt ”Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2029” pa remiss fran Trafikverket. Svar ska ha kommit in till Naringsdeparte-
mentet senast 30 november 2017.

Region Blekinges yttrande utgar fran hur vi uppfattar att den nationella planen
svarar upp mot regeringens mal for transporter och infrastruktur applicerat pa
behoven av en utveckling i Blekinge, en del av Sydsverige.

Det sydsvenska perspektivet

Inledningsvis kommenterar vi planforslaget ur ett sydsvenskt perspektiv. Vi sex
regioner i Sydsverige; Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Halland, Skane och Blek-
inge samverkar politiskt sedan 2015 inom bl. a infrastruktur och kollektivtrafik-
omradet for ett helhetstankande pa samhallsutvecklingen. Vi har gjort en ge-
mensam prioritering av namngivna atgarder infor en ny nationell plan som be-
doms ge basta forutsattningar for Sydsveriges och Sveriges tillvaxt. Vi noterar
att stora delar av atgarderna har tagits med i planforslaget, storst nytta uppnas
emellertid forst nar forslagen tas med i sin helhet, eftersom satsningarna ar be-
roende av och samspelar med varandra.

De Sydsvenska prioriteringarna sammanfattas i tre omraden;

- Interregional tillganglighet. Tillgangligheten till saval 6vriga Europa som
Malardalen och Vastsverige ar mycket viktig, 26 % av landets befolkning bor i
Sydsverige. Vi utgar fran att nya stambanor byggs ut och att det sker genom
sarskild finansieringsform. Utbyggnaden bor samordnas med forbattringar av
sidobanorna och den regionala tagtrafiken. Regeringens utpekande i direkti-
vet att paborja byggandet av ny stambana Lund-Hassleholm kommer da den
star klar att omgaende bidra till 6kad interregional och regional nytta.

- Sammanknutet Sydsverige. Sydsveriges jarnvagsnat ar ett av Sveriges mest
trafikerade. Den harda belastningen medfor storningar i systemen som far
stora konsekvenser for saval resenarer som godstrafik. Regionerna satsar ar-
ligen ca 4 miljarder av skattemedel for att tillhandahalla en attraktiv kollek-
tivtrafik. Det torde motsvara 50 miljarder under planperioden. For att vid-
makthalla och utveckla kollektivtrafiken kravs saval underhall som investe-
ringar. Vi ser en dialog med Trafikverket kring det planerade underhallet
som angelaget for att kunna bista med de regionala aspekterna i exempelvis
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tid och rum for underhall och planeringen av trafiken under underhallspe-
rioderna.

- Konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter. Sydsveriges strategiska
lage i forhallande till utrikeshandeln gor att en vasentlig del av Sveriges ex-
port och import passerar genom omradet varje ar, 31 % av exportvardet och
41 % av importvardet. Sydsverige har darmed en nyckelroll i TEN-T natver-
kets svenska del och kopplingen till omvarlden. Vi ser att natverket behover
knytas mot Sydsveriges dstersjohamnar for att fa en battre koppling till vik-
tiga och vaxande marknader i Polen och Baltikum och vidare Osterut. Sydsve-
riges skogsnaring omfattar hela 20-25 % av rikets tillvaxt inom segmentet vil-
ket innebar stora volymer for transportnatet och hamnarna. Vi ser positivt
pa atgarder for att implementera BK4.

Planforslaget utifran regeringens politik applicerat pa Blekinge
Regeringen sager infor propositionen att den nationella planen kommer att foku-
sera pa att varna kvaliteten pa den befintliga infrastrukturen och pa att méta
framtidens behov av ett modernt och hallbart transportsystem. Samhéllsekono-
misk effektivitet och langsiktigt hallbara transporter ska vara en central faktor
for vilka investeringar som ska goras.

Regeringen prioriterar i propositionen ett antal samhallsutmaningar dar trans-
portsystemet spelar stor roll. Beroende pa valet av insatser i forslaget till nat-
ionell plan kan en atgard ha effekt pa flera av regeringens samhallsutmaningar.
Ett exempel ar att en 6kad satsning pa jarnvagen i Sydsverige gor att det region-
ala tagresandet kan utvecklas, det starker arbetsmarknaden och leder mot kli-
matmalet. Regeringens vilja att i 6kad omfattning dverfora gods fran vag till
jarnvag ar ett viktigt led i att uppna ett hallbart transportsystem och 6ka na-
ringslivets konkurrenskraft.

Den nationella planen forvantas svara upp mot de samhallsutmaningar rege-
ringen framstallt i propositionen.

Omstallning till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander och in-
vesteringar for ett okat bostadsbyggande

Region Blekinge valkomnar satsningen pa jarnvagen som med vasentligt ckat un-
derhall och investeringar gor det majligt for oss att driva regional tagtrafik och
for naringslivet att transportera gods pa jarnvagen.

Vi ser en dialog med Trafikverket om de treariga drift- och underhallsplaner som
ska upprattas som viktig. | en sadan kan dels den trafik som pagar och den som
planeras inom Sydsveriges regioner samordnas med storre underhallsinsatser i tid
och rum.



REGION

BLEKINGE

Yttrande 3(7)
Datum

15.11.2017

Det kan inte vara meningen att planen enbart ska framja insatser som leder till
okat bostadsbyggande i de tre storstadsregionerna. | syddstra Sverige raknar Kal-
mar, Vaxjo och Karlskrona med 6vriga kommuner i berérda arbetsmarknadsreg-
ioner att bygga 30 000 nya bostader de narmaste 25 till 30 aren. Med en infra-
struktur som ger forutsattningar for bra kommunikationer bor en bostad som
byggs i syddstra Sverige vara lika viktig for staten som en bostad som byggs stor-
stadsregionerna.

| Blekinge planeras i nartid och byggs nu ca 2000 bostader i innerstaderna i stat-
ionsnara lagen. Det medfor ett minskat behov av egen bil och framjar kollektiv-
trafik och cykel som primért transportslag. En forsta etapp av forbattringar pa
Blekinge kustbana for att minska restiden finns med i planforslaget. For att for-
tydliga vikten av investeringen finns en 6verenskommelse om samfinansiering
med. Mot bakgrund av de positiva effekter som uppstar av samspelet mellan
okad kollektivtrafik och bostader i centrala lagen borde jarnvagsinvesteringen ha
en given plats i planen utan behov av samfinansiering. Har skulle vi vilja se att
samverkan mellan infrastruktur for kollektivtrafik och bostadsbyggande i 6kad
omfattning premieras i planen ocksa i ett lan som Blekinge.

Forbattra sysselsattningen i hela landet

| ett sammanknutet Sydsverige vill vi skapa stérre sammanbundna och funktion-
ella regioner. | 6stra delen av Sydsverige ar E22 mellan Trelleborg och Norrko-
ping den pulsader som haller ihop stader, hamnar och verksamheter av bety-
delse for den regionala utvecklingen. Det ar 3 mil mellan varje stad Karlskrona-
Ronneby-Karlshamn-Solvesborg-Kristianstad som gor att for Blekinge ar E22 av
fundamental vikt.

Vagplan pagar for strackan Losen-Jamjo och vi forutsatter att byggstart kan pa-
bérjas som planerat 2020. | planforslaget finns strackan Ronneby ost-Nattraby
med vilket ar mycket positivt och angelaget da kapacitetstaket for vagen i dess
nuvarande skick ar nara forestaende. Beslut finns efter vagutredning och vagplan
bor paborjas snarast i forsta halften av planperioden for att undvika den trafi-
kinfarkt som annars uppstar.

Att riksvag 27 inte ar en del i det nationella vagnatet forstar vi inte da vagen ar
en viktig transportkorridor i Baltic Link, ett internationellt flode mellan Gdynia i
Polen via hamnen i Karlskrona och Skandinavien. | Gdynia kopplar transportkorri-
doren Baltic-Adriatic Corridor vidare genom Centraleuropa till Adriatiska havet.
Riksvagarna 27 och 15 Karlshamn-Halmstad ar tva viktiga transportstrak som bor
kopplas samman med TEN-T korridoren Scan-Med. Storre delen av medlen i saval
nuvarande som kommande lansplaner gar till att bygga ut riksvag 27 till motes-
frihet. Det betyder det att riksvag 15 med stort behov av okad trafiksakerhet
inte kan forbattras med de sma medel som finns i lansplanen for Blekinge. Med
riksvag 27 i nationell plan hade medel i lansplanen frigjorts till att sakerstalla en
acceptabel trafiksakerhet och tillganglighet pa riksvag 15.
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Forbattra forutsattningarna for naringslivet

Mojligheterna att starka naringslivets konkurrenskraft tar stort utrymme i propo-
sitionen. Sverige ar ett exportberoende land som har mycket att vinna pa starka
internationella samarbeten. | Trafikverkets prognoser okar godstransportflodena
pa de prioriterade funktionella vdg- och jarnvagsstraken och vid de stora ham-
narna.

| planforslaget skriver Trafikverket att "Med en okad ostorienterad handel mot
vaxande marknader i Polen och Baltikum samt vidare transportkedjor mot Asien
kommer syddstra Sveriges strategiska roll forstarkas, inte minst hamnarna i Blek-
inge.”

Region Blekinge valkomnar att Trafikverket ser Blekinges roll i Sveriges export-
och importfléde men vi ser att 6kningen i handel ar har och nu. Ska Sverige mota
upp den utveckling som redan pagar maste investeringar goras som starker gods-
transporter over Blekinges hamnar.

Blekinges tre hamnar star sammantaget for landets sjatte storsta hamnverksam-
het med gods 6ver kaj. TEN-T hamnarna i Karlshamn och Karlskrona har ckat
med i snitt 7-8 % per ar under senaste tioarsperioden. Trafikverkets basprognos
for sjofarten talar om 2,4 % per ar.

| propositionen tas ocksa den allt storre tjanstehandeln upp mellan landerna
runt Ostersjon. En val utbyggd infrastruktur och transportforsorjning ger battre
forutsattningar for naringslivets aktorer, medborgare och institutioner att an-
vanda fordelarna med ett EU utan inre granser. Det ar darfor angelaget att ut-
veckla samarbetet med 6vriga lander runt Ostersjon. Stena Line i Karlskrona har
nyligen utokat till fyra farjor med 22 avgangar per vecka till Gdynia och lika
manga ankomster, dvs. 44 turer. DFDS i Karlshamn har tre farjor till Klaipeda
med motsvarande 18 turer per vecka.

Svensk basindustri ar beroende av fungerande godstransporter. Regeringen vill
att jarnvagens roll okar genom att en storre del av de langvaga godstranspor-
terna sker via jarnvag och sjofart an idag. Jarnvagssystemet star infor utma-
ningen att tillhandahalla tillracklig kapacitet for att medge efterfragade trans-
portlosningar. Basindustrins behov av transportkorridorer for sin export kan for-
battras genom okad koordinering av TEN-T:s stomnatskorridorer som beror Os-
tersjoregionen.

Region Blekinge vill vara tydlig med att vi anser att planforslaget i detta sam-
manhang inte responderar mot regeringens vilja att forbdttra forutsdattningarna
for ndringslivet.
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Det kan i vissa fall bero pa att Trafikverket inte har en klar bild dver utveckl-
ingen i grannlanderna runt Ostersjon och utvecklingen av transportstrak mot ds-
ter och Centraleuropa. Hamnverksamheten vid Blekinges hamnar sager mer om
den accelererande marknaden i 6st an vad Trafikverkets prognoser visar. Med en
battre bild skulle insikten oka i de behov av forbattringar av infrastrukturen som
finns pa den svenska sidan av Ostersjon. Darmed skulle vi se fler satsningar i
planforslaget for Blekinge som starker basindustrins forutsattningar an vad som
kan utlasas nu.

Trots att Regionsamverkan Syds sex regioner samfallt prioriterat tva specifika
godstransportprojekt, triangelspar i Alvesta och Sydostlanken sa saknas den se-
nare i planforslaget. Genom en upprustning av jarnvagen mellan Olofstrom och
Almhult och en utbyggnad pa ca 16 km till Blekinge kustbana blir Sydostléanken
ett starkt tillskott i det nationella transportsystemet pa jarnvagen. En gen trans-
portvag skapas som kopplar samman TEN-T korridoren Scan-Med i Sverige till den
okade handeln mot vaxande marknader i ostra Europa och Asien.

Volvo Cars miljardinvesterar i Sverige varav stora satsningar gors i Olofstrom. |
planforslaget foreslas sparbyte. Mojlighet finns till elektrifiering vid en utokning
av investeringsramen med 10 %. Aven behovet av 6kad kapacitet pa Almhults
bangard erfordrar utokad ram. Jarnvagen ar en livsnerv for Volvo Cars transpor-
ter av tunga karosseridetaljer till sammansattningsfabrikerna i Sverige och utom-
lands. Statens motprestation i planforslaget ar nodvandig men ytterst blygsam.

Staten avsager sig ocksa genom planforslaget den dkade samhallsnytta som upp-
star i en elektrifiering av den befintliga jarnvagen och utbyggnaden av den lank
som felas.

Genomsnittlig NNK for jarnvagsinvesteringarna i planen anges till 0,1 och ett
nettonuvarde pa nio miljarder kronor. | Trafikverkets samhallsekonomiska analys
genererar Sydostlanken ensamt en nytta som motsvarar fem miljarder efter att
kostnaden dragits av. NNK blir 1,38 vilket ar mycket hogt for en jarnvagsinveste-
ring. | kalkylen ligger emellertid den minskning av dieselskatt pa ca tre miljarder
som uppstar vid overflyttningen av gods fran vag till jarnvag och en elektrifiering
av banan vilket minskar NNK till 0,5.

Det finns dessutom mojlighet att reducera kostnaden for staten genom vissa for-
andringar av den banstandard som jarnvagsutredningen bygger pa och som likval
uppfyller andamalet. Den med- och samfinansiering som naringslivet, regioner
och kommuner tecknat med Trafikverket ar vard drygt 300 mkr. Inget av detta
finns i den samhallsekonomiska kalkylen och minskar kostnaden med i storleks-
ordningen 500-600 mkr. Darutover kan medel fran EU inom CEF-fonden sokas for
just detta projekt.

Framfor allt finner vi det anmarkningsvart att belasta kalkylen med en drivme-
delsskatt som direkt motverkar regeringens vilja att 6verfora gods fran vag till
jarnvag.
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Region Blekinge vill uppmdrksamma regeringen pa att mycket [6nsamma projekt
som Sydostldnken riskerar att inte komma till utférande med de berdknings-
grunder som Trafikverket numera anvénder.

Blekinge vill bidra till att skapa ett stark Sverige

Att Blekinge har en robust och fungerande infrastruktur ar av storsta betydelse
for hela Sverige. Blekinge har en strategisk position i sddra Ostersjdomradet.
Stora investeringar har gjorts i TEN-T hamnarna i Karlshamn och Karlskrona med
elektrifiering av spar och utbyggnad av kombiterminaler. EU har bidragit med
medel utifran perspektivet att knyta samman Blekinge via Motorways of the Sea
med TEN-T straken pa andra sidan Ostersjon. Verksamheten i hamnarna expan-
derar vilket ocksa galler naringslivet i regionen.

Vi satsar merparten av lanstransportplanens mycket begransade medel (532 mkr
i forslaget) for att forbattra landférbindelserna till hamnarna. 20 % av medlen
avsatts dessutom for att samfinansiera 6kad kapacitet pa jarnvagen.

Region Blekinge staller sig fragande till hur medlen till lansplanerna fordelas.
Grafen over befolkningsutvecklingen 1990-2040 i planforslaget med en negativ
utveckling for Blekinge och Kalmar lan m.fl. fran 2020 vacker fragor. Vad vill
man ha sagt med den grafen? Baseras medelstilldelningen till transportplanerna
pa denna statistik sa ar risken uppenbar att den blir till en sjalvuppfyllande pro-
fetia. Blekinge har ett storre varde for Sverige an vad SCB:s befolkningsprognos
visar.

OECD konstaterar i sin studie for Smaland-Blekinge att infrastrukturen i sydostra
Sverige har varit samre allt sedan efterkrigstiden. Pa grund av brister i infra-
strukturen ar tillgangligheten till de stora europeiska marknaderna mindre an
regioner som ligger langre bort. Sydostra Sverige behover battre infrastruktur.

Nar vi ser hur planforslaget har behandlat Sydostlanken sa inser vi att det behovs
battre analysmetodik for den samhallsekonomiska varderingen av forbattrad
godstrafik. Varderingen av godstransporter behover spegla dess betydelse for na-
ringslivet och de investeringar som gors i basindustrin, hamnarna m fl. Kalkyler
maste visa infrastrukturens, transporternas och industrins bidrag till den totala
samhallsnyttan. Betydligt fler jarnvagsinvesteringar for okad persontrafik ryms i
planforslaget an angeldgna godsprojekt.

Ska regeringens vilja att i 6kad omfattning dverfora gods fran vag till jarnvag sa
behover analysverktygen ses dver och transparensen oka.

Region Blekinge saknar en medelstilldelning till lansplanen som gors med hansyn
till den funktion lanets vag- och jarnvagsnat och de centrala hamnarna har for
naringslivet i Sverige. Om riksvagarna ska fa en rimlig trafiksakerhet och till-
ganglighet som del i langvaga transportstrak behovs ckade medel.
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Vi ser Stadsmiljoavtalen som ett verkningsfullt verktyg for kommunerna att ut-
veckla en hallbar stadsmiljo pa ett satt som inte funnits i nationell plan tidigare.
Stadsmiljoavtalen har likheter med den statliga medfinansiering som fordelas via
lansplanen. Alternativt kunde motsvarande medel i lansplanerna bidra till den
regionala utveckling som har sin grund i politiskt forankrade planer i regionen.
De medel som forslas avsittas till motesseparering pa det regionala vagnatet for
att na nollvisionen fyller ett viktigt behov. Med de ytterst begransade mojlig-
heter som finns att 6ka trafiksakerheten i lansplanen blir det indirekt en nddvan-
dig forstarkning. Pa vilka grunder Trafikverket ska fordela dessa medel framgar
inte i nulaget.

| den nationella planen bér vikten av att knyta samman transportstrak och cka
kapaciteten pa jarnvagen framga tydligare. Medel ska inte behdva avsatts i lans-
planen for att angelagna objekt ska komma med i Trafikverkets nationella plan.

Regeringen faster storsta betydelse av att vidmakthalla och forbattra jarnvagen.
Harigenom kan langvaga godstransporter Gverforas fran vag till jarnvag och det
ar ett robust bidrag till att minska transportsektorns klimatpaverkan. Sydsverige
kan erbjuda basndringen okad tillgang till jarnvagen genom en upprustning och
utbyggnad av Sydostlanken som kopplar samman mellersta och sodra Sverige och
marknader utanfor Sverige med sjofart. Via Blekinges hamnar och farjerederier
har naringslivet transportvagar mot oster och Centraleuropa vilket starker na-
ringslivets konkurrenskraft. Blekinge kan bidra till hela Sveriges tillvaxt och en
hallbar utveckling om forutsattningar skapas for godstransporter pa jarnvag och
sjofart som minskar utslappen av vaxthusgaser.

~  Christina Mattisson

Regionstyrelsens ordf.
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