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Remissvar nationell plan
Var gemensamma syn pa Dalabanan

Region Uppsala, Region Vistmanland, Region Dalarna och Dalabanans Intressenter har valt
att skriva ett gemensamt remissvar gillande Dalabanan for att tydliggéra och visa var
gemensamma syn pa Dalabanans utveckling.

Sammanfatining

Utvecklingen av tagtrafiken himmas idag av banans kapacitet och standard. Enkelsparet gor
det svart att férena bade regionala och interregionala behov. Den langviga trafiken kriver
kortare restider samtidigt som regional trafik kriver flera stopp efter straket.

Forslaget pa nationell plan 2018-2029 innefattar tyvirr inte de atgarder som de berorda linen
lings Dalabanan forvintat sig. Planférslagets kapacitets- och hastighetshéjande atgirder lings
banan dr inte tillrickliga fOr att nd den gemensamma malbilden som innebdr en restid
Borlinge-Uppsala pa 89 minuter, timmestrafik och moijlighet for utokad regionaltrafik med
konkurrenskraftig tidtabell mellan Sala och Uppsala. Om alla atgirder som foreslas i nationell
plan genomfoérs kommer férutsittningarna f6r timmestrafik enligt Trafikverket nds, medan det
kvarstar tre minuter fOr att na restidsmalet.

Detta gor att Region Uppsala, Region Vistmanland, Region Dalarna och Dalabanans
Intressenter ser sarskilda skal att poangtera atgarder av vasentlig betydelse for regeringen och
Trafikverket att prioritera for att na den gemensamt uppsatta malbilden.

Sammanfattningsvis dr det viktigt att prioritera de vél utredda atgirder som krévs for att uppna
malbilden f6r Dalabanan. De nédvindiga sparbytena behéver genomforas och utifran den
betydelse Dalabanan har fér persontrafiken behéver Dalabanan fa en forbattrad
banklassificering och en hogre prioritet f6r underhall och investeringar.

Forkortad restid

Kortare restider pa Dalabanan moter bade arbetstagarnas behov 1 form av t.ex. attraktiva
boendeorter f6r dem som arbetar, men inte vill bo i, de storre stiderna. For arbetsgivarna
innebdr en utveckling av Dalabanan en méjlighet att kunna attrahera arbetskraft inom ett storre
geografiskt omride, tex. till/frin de tre starka regioncentra Stockholm, Uppsala och
FalunBorlinge. Tre stora arbetsregioner knyts ihop och utvecklas mot 2030. Méinga féretag
lings Dalabanan ar virldsledande och verkar pa de globala marknaderna och fungerar darfor
som motorer f6r savil regionerna lings banan som f6r hela Sveriges tillvixt och vilfird.
Forbittrad tillganglighet till och fran Arlanda dr darfor av stor vikt. Ett aktuellt exempel pa
global verksamhet, som inte var offentliggjort da Trafikverket presenterade sitt forslag till ny
plan, ir Googles kop av mark 1 Avesta (Horndal) dir de vintas bygga ett datacenter. Jarnvigen
kommer att bli oerhort viktig for att kunna sikerstalla kompetensforsorjningen och dven for
att Stockholm-Uppsalaregionen som tillvixtmotor ska kunna vixa med full kraft. En
utvecklad Dalabana stirker pendlingsméjligheterna till/ frin Stockholm-Uppsalategionen samt
lings med hela banan och didrmed Okar tillvixten - en hallbar framtidsinvestering.

Regeringen har lyft frigan om infrastrukturens betydelse f6r besoksniringen. Dalabanan leder
parallellt med det starka turiststraket Rv 70 frin Stockholm/Milardalen (via Mora) till
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Dalafjillen, norra Europas storsta vinterturismomrade, dir det planeras fortsatta
miljardinvesteringar de nidrmaste aren. Det finns dirfor en tydlig potential f6r att utifrin ett
hallbart transportforsorjningsperspektiv, forkorta restiden till Dalafjallen lings Dalabanan.

Kortare resor lings Dalabanan skapar ett starkare strak f6r en utvidgning och integrering av
arbetsmarknaderna. Dirmed blir det ett tydligare incitament for ett 6kat bostadsbyggande
lings banan som bidrar till savil storre som mindre orters utveckling samt att den regionala
tillvaxten starks. Detta giller inte minst den planerade bostadsbebyggelsen lings Dalabanan
nordvist om Uppsala dir infrastrukturatgirder 6kar mojligheten till arbetspendling och som
ger ett effektivare transportsystem.

Regionerna lings banan ir inte néjda med att malbilden pa 89 minuter och forbittrad
regionaltrafik inte kommer att nds med de atgirder som ligger i forslaget till nationell plan.
Trafikverket har som underlag bland annat utgatt ifrin forstudier 2011 (Uppsala-Sala, Sala-
Borlinge) och vidare PM for etappbedomningar grundade pa forstudiernas resultat. Dar
framgar tydligt vilka kapacitets- och hastighetsh6jande atgirder som krivs for att na malbilden.
Restidsmalet pa 89 minuter dr ”Akilleshilen” f6r malbilden om entimmes trafik och for att nd
restider pd/strax under 30 minuter Botlinge-Hedemora och sirskilt Hedemora-Sala. Det ir
darfor anmirkningsvirt att remissforslaget, som i sig dr en svag satsning pa Dalabanan, inte
har tagit h6jd for de atgarder som krivs for att sakerstilla tidsmalet Borlinge-Uppsala och en
torbattrad regionaltrafik.

For att na malbilden vill vi aven lyfta fram Trafikverkets forslag om kapacitets- och
hastighetsh6jande atgirder genom kurvratningar Sala-Uppsala, som for en relativt sett rimlig
satsning pa ca 200 mkr ger en betydande tidsvinst pa fyra minuter. Detta dr en nédvindig
insats tillsammans med sparbyte Sala-Uppsala.

Spdrbyte

Trafikverket har tidigare aviserat fraigan om materialbrister i rilsen pa Dalabanan. Aven om
materialfelen inte bedéms som akuta kvarstair en risk for hastighetsnedsittning pa
delstrickorna Avesta/Krylbo-Hedemora, Avesta/Krylbo- Sala och Sala - Uppsala. Om
hastighetsnedsittning genomférs kommer det dels vara begrinsande for den lingviga
tagtrafiken med produktionskostnadsokningar, dels inte vara meningsfullt att bedriva lokal
pendeltagstrafik pa strickan Uppsala — Sala. Fattas beslut om hastighetsnedsittning under ett
pagaende trafikdr kan det vara svart att etablera tillricklig ersittningstrafik pa delstrickan samt
att det paverkar regionaltrafiken pa siadant sitt att behov uppstir att minska pa
personalbemanning och utkriva ersittningar for forlorade intakter.

Spatbyte Avesta/Krylbo-Hedemora finns med i plan, men Avesta/Krylbo-Sala och Sala-
Uppsala saknas. Vi anser att det dr viktigt att alla tre sparbyten prioriteras och genomférs tidigt
under planperioden. I jirnvigsnitsbeskrivnings samradsutgavan 2019 har vi noterat att risken
for hastighetsnedsattning tas bort for strickan Uppsala-Broddbo. Om sparbytena inte dr akuta
ar det viktigt att de dndd genomfors samtidigt som de planerande kapacitets- och
hastighetsatgirderna. Vi Onskar en skriftlig redogdrelse for hur status dr sparen mellan

Avesta/Krylbo — Uppsala.

Banklassning

Angiende banklassningen av Dalabanans delstrickor verkar det som att trafikmingderna och
den regionala nyttan dr de mest avgérande faktorerna. Banklassningen styr prioriteringen av
investering och underhall. Regionerna inte tagit del av ndagot officiellt dokument som beskriver
kriterierna f6r dagens klassificering. Trafikens regionala och trafikala funktionalitet i strdk bor
enligt var uppfattning i hogre grad vigas samman och beaktas ndr beslut ska tas for
investeringar och underhall.
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Dalabanan har f6r narvarande banklass 3, vilket innebir konkurrens med andra banor inom
samma klass men framfor allt konkurrens med hogre banklassning, det vill sdga 1 banklass 1
och 2. Arbetet med att uppritthalla banans standard eller utveckling av kapacitet far i nuliget
lig/ligre prioritet genom banklassningen trots att banan ir av stor funktionell betydelse for
persontrafiken mellan mellan Mora, Rittvik, Leksand, Gagnef, FalunBorlinge, Siter,
Hedemora, Avesta/Krylbo, Sala, Heby, Morgongava, Uppsala, Arlanda och Stockholm.

Vi efterfragar en dialog med Trafikverket angaende banklassernas paverkan pa underhall och
investeringar. Vi vill att Dalabanan prioriteras upp och om det innebir att banan behover en
hogre klassning sa ér vi for det. I dagslaget dr det oklart kring hur banklasserna definieras.

En héjd ambitionsniva {6r Dalabanan

Vi konstaterar att nivan pa foreslagna satsningar ligger langt ifrain de ambitioner som uttrycks
1 det tidigare avtalet mellan f.d. Banverket och kommunerna lings banan, regionférbunden i
Dalarna och Uppsala samt Linsstyrelsen i Vastmanland. Avtalet innefattade totalt 810 mkr

for perioden 2010—2017 och det fanns dven en gemensam ambition om en etapp 2, dir
ytterligare 790 mkr skulle avsittas 2017-2021 (2009 ars kostnadslige).

Vi noterar att forslaget till nationell plan inte ens medfor att etapp 1 kommer att fullfdljas,
vilket innebar att ”Akilleshalen” i malbilden om 89 minuter Borlinge-Sala inte kommer att nas.
Det finns heller inte ndgon plan/ambition for etapp 2. Utifrain genomférda forstudier pa
Dalabanan har Trafikverket i PM (110914) sammanstillt kapacitets- och hastighetsh6jande
atgirder for drygt fyra miljarder.

Sammantaget saknar och forvanas vi 6ver Trafikverkets brist pa ambition och vilja for att
forma en helhet, malbild £6r Dalabanans framtid. Utifran de omfattande férstudier som gjorts
och uppfoljande PM (110914), borde det ha resulterat i en tydlig malbild f6r savil den
interregionala trafiken som for en utékad regionaltagstrafik. Vi anser att den ambitionsniva
och de planer som fanns mellan regionala foretridare och Banverket bor aterupptas genom
att en plan for hela strickan upprittas for banans fortsatta utveckling.

Vivill aven lyfta de kommunala och regionala investeringar som gjorts under den senaste 5 till
10-arsperioden for att na malen 1 form av satsningar pa om- och nybyggnationer av
resecentrum for att utveckla resandet lings Dalabanan. Satsningarna har varit en del av
regionernas och kommunernas motprestation och medfinansiering for att Trafikverket ska
mota upp med satsningar for 6kad kapacitet och kortare restider for saval den interregionala
som regionala trafiken for strickan Dalarna-Stockholm.



