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Remissvar Nationell plan for transportsystemet 2018-2029
Region Dalarna har f6r yttrande fitt Trafikverkets forslag till nationell plan for

Region Dalarnas synpunkter

Inledning

Det framhalls ofta att Sverige och svensk ekonomi ir starkt exportberoende
samt att Sverige ir ett — till befolkningsantal men inte till yta — litet land. Ingen
fornekar att det forhaller sig just si men vad giller infrastrukturplaneringen
tycks man tyvarr bortse frin det. Dalarna har ett antal nationella stamvigar
(E16, E45, Rv50, Rv70) som stricker sig inom och genom linet och som dels
interagerar med varandra och dels med 6vriga utpekade och prioriterade
regionala strik inom och utom linet.

Dalarna bidrar pi ett tydligt och mycket positivt sitt till Sveriges ekonomi
genom att vara ett av landets absolut viktigaste exportlin. Dalarna inrymmer
stora och viktiga virldsledande exportféretag vars ekonomiska aktiviteter har en
avgorande betydelse for landets ekonomiska utveckling. Dalarna ar samtidigt
landets i sirklass ledande besokslan utanfor de tvd/tre storstadstregionerna med
stora planerade investeringar, starkt 6kad sysselsattning och dirmed ett 6kat
resandebehov. Detta giller inte minst satsningen pé en ny flygplats 1 Silen.

P3 jarnvigssidan ar det ett faktum att var fjarde godsvagn som idag rullar 1
Sverige har Dalarna som slutdestination eller ska passera igenom linet samtidigt
som Dalabanan leder takt in 1 notra Europas storsta vinterturismomride.

Om Dalarna ska fortsatt kunna bidra till landets ekonomiska utveckling ér det
av avgorande betydelse att infrastrukturen utvecklas tillsammans med var
omgivning, inte minst med kopplingen till malardalsregionen, och 1 samma takt
som vért niringsliv for att kunna svara upp mot de 6kade transportkraven som
foljer av detta och samtidigt dven vara ett statkt stod for storstadsregionernas
utveckling. Detta giller inte minst som en viktig bidragsgivare for
kompetensforsotjningen. Det betyder ocksi att transportinfrastrukturen méste
sdttas in 1 nationella internationella och globala sammanhang och utga ifran hela
landets betydelse f6r Sveriges utveckling. Man fér inte glomma att det ar
landsbygden som dr producenten av rivaror och energi samt en omfattande
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toridling. De vixande storstadsregionerna ir helt beroende av de virden som
bland annat skapas 1 Dalarna och notra Sverige.

Sammanfattning av Region Dalarnas prioriteringar och

synpunkter

Besdksndringen en transportintensiv basnéring som tillsammans med
exportndringen kriver satsningar i sdval det nationella stamvignitet och
jarnvigsnatet som det regionala vignitet utifrin ett strakperspektiv.

Hogst prioriterade atgéarder

e Dalabanan - gemensam syn pi remissforslaget med Region Uppsala,
Region Vistmanland och Dalabanans intressenter — se bilaga.

¢ [E16 Borlinge-Djuris faststills tidigt i planperioden.

e [E16 Forbi Yttermalung — prioriteras in i nationell plan.

e E45 Vattnas-Trunna — faststills.

Prioriterade atgarder i strak

¢ Betgslagsbanan; snabbare genomforande av atgirder i striket vister
om Vinem. Falun-Botlinge, Dalarnas »Getingmidja”.

¢ Godsstriket genom Bergslagen; Storvik-Frovi, kapacitetspaketet
liggs fast.

e Bergslagspendeln — funktionellt strik.

e E 16 - grinsoverskridande strikperspektiv Finland-Sverige-Nozge
(grinslinken Torsby-Kongsvinger).

® Rv 70-striket (Sala-Simtuna).

® Rv 50 Bergslagsdiagonalen.

Sédkerstilla hdg funktionalitet i jirnvdgsnétet
Okade satsningar och medel till linsplanerna.
Tillganglighet pa landsbygd.

Stadsmiljéavtal.

Flyget

Dalabanan - var gemensamma syn

Region Dalarna, Region Uppsala, Region Vistmanland, och Dalabanans
Intressenter har valt att skriva ett gemensamt remissvar enligt bifogade
bilaga gillande Dalabanan for att tydliggéra och visa vir gemensamma syn pa
Dalabanans utveckling.

Region Dalarna vill dock tydliggéra efterfrigan pa en hojd ambitionsnivd for
Dalabanan vad giller en tydlig malbild f6r hela strickan Mora-Stockholm. Detta
giller saval den interregionala trafiken som f6r en utokad regionaltigstrafik. Det
forekommer idag en betydande regionaltigstrafik Mora-Botlinge och att
malbilden utifrin var regionala systemanalys har en tydlig milbild vad giller
restider f6r den interregionala trafiken Falun/Botlinge/Mora till Stockholm.

> Besodksndringen — en transportintensiv basndring som
tillsammans med exportnaringen kraver satsningar i saval det
nationella stamvignétet och jirnvdagsnitet som det regionala
végnatet
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Region Dalarna hégst prioriterade jarnvigs- och vagobjekt ar:

e Dalabanan (gemensam syn redovisas i bilaga).

e E16/Rv 70 Borlange-Djuras.

o E16 Forbi Yttermalung - prioritering fran lansplan till nationell plan.
o E45 Vattnds-Trunna (Mora-Orsa).

Dalarnas remissforslag av linsplan 2018-2029 har ett starkt fokus gentemot
besoksniringen, men dven gentemot exportniringen 1 Dalarna, vilka bida
bidrar pi ett tydligt och mycket positivt sitt till Sveriges ekonomi. Regeringen
har ju bland annat under inriktningsplaneringen papekat infrastrukturens
betydelse for utvecklingen av besoksniringen.

Den omfattande turisttrafiken har en pataglig paverkan pa transportsystemets
kapacitet 1 hela Dalarna. I praktiken uppstar trafikinfarkter aven i den hir delen
av landet, det vill siga utanfor storstadsregionerna, nir vigstandarden inte
svarar mot de faktiska trafikflédena. Under vintersisongen, men delvis dven
under sommarsisongen, it trafikflodet upp till 500 % hogre 4n
arsdygnstrafiken, vilket stiller hoga krav pi hastighetsanspraken for savil den
nationella som regionala tillgangligheten i det funktionellt prioriterade vignatet.

Det nationella stamvignitet genom Dalarna stracker sig till Malung (E16) och
Mora (E45/Rv 70). Notr dirom stricker sig det regionala vignitet mot
Dalafjillen med linga avstind (Rv 66 Malung-Silenomradet 10 mil,
Vasaloppsvigen Mota-Silenomridet 10 mil, Mora-Idte/Grévelsjon 20 mil).

Ett omfattande nationellt stamvignit och regionalt vagnit stricker sig genom
Dalarna 1 savil notrd-sydlig som 6st-vistlig tiktning (E 16, E 45, Rv 50, Rv 66,
Rv 68, Rv 69 och Rv 70) med viktiga kopplingar till Norge/Oslo (Betgen) och
Salenfjillen 1 vister, Siljans- och Idreomridet 1 norr, vidare via Finland och
Baltikum 1 Gster samt inte minst Malardalsregionen 1 séder. Darfor dr det viktigt
att satsningar i nationell plan interagerar med linsplanens tydliga satsningar pa
regionala vigar med stark biring mot export- och besoksnaring.

Det omfattande regionala vignitet med stark koppling till bescksnaringen
innebar att Dalarna tar ett stort ansvar for utvecklingen av den starkt vixande
besksniringen 1 Sverige genom kraftfulla satsningar 1 linsplanen.
Motesseparering RV66 U linsgrins — Smedjebacken och satsningar pa RV70
Sirnaheden-Idre dr tvi exempel pa det. Objekten ér viktiga for savil regional
arbetspendling men dven, under perioder, for stora trafikvolymer med
destination dalafjallen. Dessa volymer utgérs till storre delen av minniskor frin
andra regioner in Dalarna.

E16 Forbi Yttermalung

Ett annat tydligt exempel pa en vigstricka som har baring pa savil regional
arbetspendling som turisttrafik 4r E16 Forbi Yttermalung. Strickan har stora
problem med trafiksakerhet och tillginglighet, sirskilt under sommar och
vintersasong.

E16 ar en nationell stamvig och ska formellt hanteras 1 nationell plan. E16
Forbi Yttermalung ar viktig f6r Dalarna och har funnits med i Lansplanen
sedan 1998, i nu gillande plan ligger den med p4 207 miljoner kronor. I
planlidggningsprocessen har Trafikverket faststillt ett vigalternativ som ar lingre
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men ocksd mer samhillsekonomiskt 16nsamt an tidigare forslag, det har
kostnadsberiknats till ca 350 mkr. Region Dalarna anser att det faststillda
viagalternativet ar bittre an tidigare alternativ, bade utifran trafiksikerhets- och
tillganglighetsperspektiv for savil regional arbetspendling som nationell
tutistrafik.

Trots det bittre vigalternativet si fir den 6kade kostnaden stora konsekvenser
da den skulle komma att belasta den nya linsplanens ekonomiska ram 1 sin
helhet undet fyra 4r (ca 95 mkr/4ar). Nit remissforslaget pa Lansplan 2018—
2029 beslutades gjorde Region Dalarna bedémningen att objektet inte var
hanterbart 1 lansplanen.

Med beaktande av vad som sagts ovan, vad giller det ansvar som Region
Dalarna tar i linsplanen {6t det regionala vignitet som har tydlig baring pa
besoksnaringen, behéver nu Forbi Yttermalung prioriteras in 1 Nationell Plan.
Region Dalarna vill darf6r i en snar dialog med regeringen diskutera hur de
regionala- och nationella intressena och behoven kan métas 1 dessa delar. De
regionala- och nationella planerna maste, vid faststillelse, vara transparenta
sivil ekonomiskt men dven vad giller prioriterade objekt. Forbi Yttermalung
tiskerar annars att hamna mellan stolarna vilket fir konsekvenser for savil
regional arbetspendling som f6r besoksniringen.

Trafikverket lyfter fram vikten av kortare restider och sikrare resor for bide
person- och godstransporter till stora turistdestinationer genom atgarder frimst
1 form av moétesseparering. Detta 4r 1 sin tur 4r en forutsittning for att uppfylla
kraven pé hoga hastighetsansprik for en 6kad nationell och regional
tillganglighet.

Det ir av stOrsta vikt att Trafikverket prioriterar fortsatt planering for
motesseparering, savil ur ett trafiksikerhets- som ett tillginglighetsperspektiv.
Fo6r Dalarnas del skulle det vara valdigt olyckligt om det nationella stamvignitet
och det regionala vignitet genom ldnet, skulle fa en sinkning av hastigheten till
80 km/tim. Det skulle vara mycket negativ gentemot vér starka export- och
besoksnaring.

E16 Borldange-Djuras

Region Dalarna vilkomnar att métesfri vig E16 Borlinge-Djuris ligger som
forslag till nytt namngivet objekt 1 Nationell Plan 2018-2029. Mittricke hojer
trafiksikerheten, stirker niringslivet genom battre forutsittningar f6r pendling
och kompetensforstjning samt ger besoksnaringen bittre forutsattningar for
fortsatt tillvaxt genom forbattrad tillganglighet. 1 forslaget ligger objektet med
ett genomforande i sista delperioden 2024-2029. Tunga argument for att
tidigarelidgga objektet som Region Dalarna vill framhiva ar den
planeringsmissiga mognaden, men full kraft bor forst och framst liggas pa att
objektet faststalls 1 Nationell Plan.

E45 Vattnds-Trunna (Mora-Orsa)

I remissforslaget foreslés ett antal storre och mindre investeringsatgirder for att
forbittra sakerheten pa det nationella stamviagnitet i form av métesseparering
Det ir f6r Dalarna positivt att Vattnas-Trunna prioriterats relativt tidigt 1
planperioden och att objektet dirmed fir en tydlig koppling till genomférandet
av objektet E45/Rv70 genom Mora.



REGION DAL#RNA 50)

E16 straket

Utvecklingen av E 16 striket ar sirskilt viktigt for de Ost-vistliga transporterna
mellan Notrlands inland, Nortlandskusten och Oslo-regionen samt for
besoksniringen. Det finns dven en tydlig koppling 6ster ut mot Finland och
Baltikum

Den ursprungliga tanken med E16 utifrin ett gemensamt, grinséverskridande
skandinaviska striktinkande har inte fatt/fir inte ett tydligt genomslag i
nationell plan i de senaste tvi planeringsomgingarna. Detta trots att processen
pagitt sedan minga 4r och att det genomfGrts grinsverskridande studier
mellan myndigheterna pi svensk och norsk sida. Regeringen har betonat och
ptioriterat ett grinsoverskridande synsitt mellan kommuner/regioner/linder,
vilket bland annat var infrastrukturminister exemplifierat med Skane/Danmark
och Virmland/Notge.

Det behovs nu tydliga signaler frin de bida lindernas regeringar for att fa iging
detta bilaterala grinséverskridande planeringsarbete. Det for regeringen
strategiskt viktigaste objektet att ptioritera ir den felande Grinslinken
Kongsvinger-Torsby, den fjirde storsta grinsovergingen. Har krivs
regeringsinitiativ for att med férhallandevis blygsamma medel knyta samman de
norska och svenska vigsystemen.

Rv70 striket (inklusive strickan E16 Borlinge-Djuris) kommer att i det
nirmaste att vara moétesfri Enkoping-Djuris inom en relativt nira framtid. Det
ar dock mirkligt och helt fel ur ett strikperspektiv, att strickan Enkoping-
Simtuna byggs ut till motesfri vig, medan Trafikverket i planforslaget, lyfter ur
”mellanstrickan” Sala-Kumla ur gillande plan som métesfri vig och ersitter
med trimningsatgirder langs strickan.

Vidare it det av storsta vikt att Trafikverket prioriterar en fortsattning for
motesseparering av Rv70 striket Djurds-Mora, sé att hastighetsanspriket om
100 ktm/tim kan uppfyllas.

Rv50 straket

Straket har utvecklats till mellansveriges viktigaste link for framfor allt den
tunga trafiken. Parallellt med Bergslagsbanan binder den samman tva landets
storsta godsbangirdar 1 Hallsberg och Borlinge. Flera av landets storsta, kraftigt
expansiva och transportintensiva foretag (ABB, Stora Enso, SSAB, Spendrups)
ar etablerade lings striket. Godstransporterna diagonalt norrut fran s6dra och
vistra Sverige gér ofta via Rv50 och utgér delvis drygt 20% av trafikflodet,
vilket ar vildigt hogt.

Bergslagsbanan

Bergslagsbanan utgor en pulsider f6r svensk export av produkter frin svensk
exportindustris hjirta 1 Bergslagen. Jarnvigen frin Gavle till Goteborg och
Oxelosund/Nottkoping 4t en nationell angeldgenhet som betyder mycket f6r
tillvixt och utveckling i Sverige.

For Sverige 4r det ett faktum att 40% av landets export genereras lings striket
Givle-Goteborg. Det dr dock ingen sjalvklarhet att framgangsrika exportforetag
som ABB, SSAB, Stora Enso, Outokumpu, Billerud-Korsnas, Ovako,
Spendrups, Kopparbergs Bryggeri och Clas Ohlson ska finnas 1 Bergslagen.
Globaliseringen av ekonomin gar blixtsnabbt. Svenska foretag ar idag linkar 1



REGION DAL#RNA 6(9)

internationella virdekedjor. Det éar dirfor viktigt att Trafikverket skyndar pa
itgarderna fOr att snarast kunna separera person- och godstrafik pa var sida om
Vinern for att sikra upp de jirnvigsberoende exportforetagens
logistikméjligheter och att for att nd en god funktionalitet 1 hela straket vister
om Vinern, Givle-Goteborg

Strickan Falun-Borlinge kan liknas vid ”Dalarnas Getingmidja” som en av
Sveriges absolut hogst trafikerade enkelspar. I remissforslaget foreslas atgirder 1
befintlig strickning. Vi anser att medlen istillet liggs pa partiella dubbelspir vid
in- och utfarterna till Falun och Borlinge, vilket Region Dalarna redan
poingterade infor gillande nationell plan, for att paborja en etappvis utbyggnad
av dubbelspar Falun-Botlinge.

Ett dubbelspir Falun-Borlinge i ny strickning skulle dven frigora mark for nya
bostader och verksamheter och ir siledes ett skolexempel pa hur
infrastrukturinvesteringar och mojligheter f6r 6kat bostadsbyggande, hinger
ithop.

Godsstraket genom Bergslagen

I remissforslaget priotiteras Godsstraket Storvik-Frovi, ett kapacitetspaket,
vilket innefattar dubbelspar Avesta/Krylbo bangard-Dalslund. Det innebir
dven ett partiellt dubbelspér p4 Dalabanan omedelbart soder om Krylbo.
Trafikverket har konstaterat att denna 4tgird, inklusive trimningsatgirder pa
Krylbo bangird tillsammans med dubbelspar pa Dalabanan séder om
Hedemora, innebir stora positiva effekter f6r Dalabanans utveckling. Viktigt att
det kopplas till virt krav pi en hojd ambitionsniva f6r Dalabanan (se ovan).

Bergslagspendeln

Banan ir en funktionell laink mellan Bergslagsbanan och Godsstriket genom
Bergslagen. Banan kan med férdel anvindas vid storningar pa nigot av straken
och skapar datfor en betydelsefull redundans f6r godstrafiken.

Banan ir ett betydelsefullt pendlings- och godsstrik 1 Bergslagen: Industrier
som ABB och Ovako m fl anvinder banan for godstrafik. Vidare sker en
betydande pendling mellan ABB:s verksamheter 1 Ludvika och Visteras, varfor
det finns en hog potential f6r persontrafik. P kort sikt 4r det angeliget att fa till
en motesstation pi strickan Ramnis-Brattheden.

> Sdikerstidlla hog funktionalitet i jarnvagsnatet

Viktigt att sdkerstilla en hog funktionalitet pa banor som bildar
sammanhingande strik och banor med omfattande gods- och persontrafik.
Fokus pi att eftersatta spitbyten/reinvestetingar genomfors snarast, for att
kunna méte de stora behoven av hastighetshéjande dtgirder for att kunna na en
hog funktionalitet 1 jarnvigsnatet.

Behovet av atgirder for utveckling och vidmakthallande av jirnvigssystemet ar
som bekant vildigt stort. Det 4r darfor viktigt 1 detta sammanhang att 4n en
ging betona att utbyggnaden av hogshastighetsjirnvigar behover fa annan
finansieting och far absolut inte tringa/konkutrera ut andra hogst nédvindiga
investerings- och underhallsatgirder.

Beloppsgrinsen for namnsatta atgarder for reinvesteringar har hojts till 200 mkr
1 planforslaget. Reinvesteringsétgirder har redan i tidigare nationella planer ofta
blivit féremil for bortpriotiteringar till férméan for det 16pande underhallet, da
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kostnaderna for dessa atgirder 6kat. Det behovs darfor en stabil och
transparant genomforandeplan som laser nédvindiga reinvesteringar for att
sikerstilla ett genomforande av planen. Det ar hirvid sarskilt viktigt att kunna
genomfora spirbyten, som en forutsattning for ett aktivt genomférande av
hastighetsh6jande édtgarder.

Det ir saledes dirfor viktigt att Trafikverket prioriterar reinvesteringsatgarder
sammantaget 1 ett strakperspektiv, s att man inte prioriterar namngivna
atgirder (6ver 200 mkr) 1 forsta hand, utan att se helheten.

I detta sammanhang vill vi dven lyfta fram Inlandsbanan som en daligt
utnyttjad resurs 1 transportsystemet. Projektet Inlandslanken, som syftar till en
upprustning av jirnvigsanliggningen, innebir en 6kad redundans i
jarnvigssystemet som get positiva effekter for godstrafiken och stirker inlandet.

> Okade satsningar och medel till linsplanerna

Lansplanerna har traditionellt fitt vildigt litet geh6r pa nationell niva bade
politiskt och inom Trafikverket. Den ekonomiska planeringsramen for den
nationella planen perioden 2018-2029 har 6kat med ca 100 miljarder, ca 20 %.
Lansplanerna har schablonmaissigt raknats upp med drygt 4 % frén forra
planomgéingen och lika mycket frin planomgingen innan dess. Samtidigt har en
h6g kostnadsutveckling inom stél, bitumen och byggsektorn samt en tilldelning
som riknas upp med nettoprisindex urholkat planerna virdemassigt.

I detta sammanhang vill vi dven koppla till regeringens direktiv om att 1
lansplanerna redovisa tgarder for cykelinfrastruktur. Kostnaderna for
byggande av cykelvigar har 6kat markant under senare ar; frin en kostnad pé ca
2 mkr per kilometer cykelvig (infor planperioden 2010-2021) till dagens
kostnadsniva pa ca 5-7 mkr!?

Mojligheten att med st6d av linsplanerna utveckla riksvigar, linsvigar,
cykelvigar etc. har minskat. Samtidigt har det regionala utvecklingsansvaret 6kat
med utékade uppdrag fran staten och storre ansvarstagande for utvecklingen 1
linen. De prioriterade samhillsutmaningarna ér 1 stor utstrackning en regional
friga: bostadsbyggande, niringsliv, sysselsattning och klimat. De ir alla
integrerade med varandra. Regionerna ar viktiga “’spelare” i att verka for en
hallbar utveckling. Med en 6kad tilldelning i lansplanerna kan vi framja ett
hallbart resande och en 6kad tillginglighet samt skapa bittre forutsittningar for
sysselsittning med mera i den integrerade planering vi har ansvar for.

Minskat utrymme 1 lansplanerna — utokat regionalt ansvar med potential att
gora mer. Det dr en ekvation som inte gir ihop.

I inriktningsunderlaget talar Trafikverket for att fokus bor ligga vid att
genomfora trimningsatgirder och mindre atgirder som kan ha goda effekter for
kapacitet, robusthet och hallbarhet. Vi instimmer i detta men vill ocksa patala
att det aven 4r viktigt i planeringen av sidana atgirder att se till helheten, dar
investeringsmedel blir viktiga for att stodja noder och starka strik.
Trimningsétgirder och mindre dtgirder som foreslds prioriteras, ir inte sillan
atgarder dir Trafikverket efterfrigar eller kriver medfinansiering via de
regionala planerna. Vi stodjer dessa typer av atgirder, men det satter ofta
linsplaneupprittarna 1 en svir sits, di viljan till medfinansiering finns men
betalningsférmégan saknas. Vi efterfragar darfor utdkade ekonomiska ramar i
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de regionala planerna, fOr att pa ett effektivare sitt kunna vara en medspelare
for saidana satsningar.

Regeringens ambitioner inom trafiksikerhetsomridet it lovvirda med en
fornyad nollvision och nya etappmil for trafiksikerheten. Regeringen har dock
tidigare 1 direktiven till hastighetsutredningen, anfort att det ar angeliget att
forsbka motverka de negativa effekterna, som kan uppkomma i form av
forsamrad tillganglichet och 6kade restider.

I planforslaget foreslds en pott for att medfinansiera motesseparering av
regionala vigar med en tydlig koppling till hastighetsutredningen. Vi stiller oss
fraigande till varfor det istillet inte skett en direkt utokning av de ekonomiska
ramarna for de regionala planerna. De regionala planernas betydelse urholkas
om pengar till regionala atgirder laggs och hanteras i den nationella planen.

Den rutinmissigt uppriknade potten till linsplanerna har tillimpats sedan
planeringsomgangen 2010-2021, (kanske lingte), detta innebir aven att
fordelningen mellan lanen, med vissa undantag har varit relativt konstant. Det
kan ifrdgasittas om den grunden for tilldelning fortfarande ir relevant. Det kan
antas av det finns lin som har ett behov av 6kat tilldelning och lin dir
utvecklingen av det regionala vignitet har forbattrats i saidan grad att behoven
minskat. Frigan om fordelningsgrunderna har vid skilda tillfallen stallt till
tjanstepersoner pa Niringsdepartementet, men utan nagot svar.

> Tillganglighet pa landsbygd

T remissforslaget anfors att en grundliggande standard i det lagtrafikerade
statliga vignitet pa landsbygden frimst sker inom ramen for
vidmakthallande/underhill langs vigar som it viktiga f6r dagliga resor, tillging
till viktig samhallsservice och som har sirskild betydelse for niringslivet pa
landsbygden. Det ligtrafikerade vignitets robusthet, komfort och vigkapital
kommer dock totalt sett fi en negativ tillstindsutveckling under planperioden.

Utifrin Infrastrukturpropositionen och regeringens direktiv om att bland annat
forstirka sysselsattningen i hela landet, 4r det orovickande om en pagaende
forsamring av vigkapitalet pa lagtrafikerade vignitet pa landsbygden far fortga.
Medel f6r vidmakthallande och birighet inom ramen f6r den nationella planen
bor anpassas si att standarden pa det lagtrafikerade vignitet kan bibehallas.

> Stadsmiljéavtalen

Den 6kade omfattningen och satsningen pa Stadsmiljéavtalen visar pa en
mycket lovvird ambition frin regeringen att satsa mer pa kollektivtrafik och
cykel i vira stider. Pengarna f6r dessa satsningar bor dock laggas till 1 de
regionala planramarna. I vara regionala planer har vi atgirdsomraden for att
medfinansiera bland annat kollektivtrafik- och cykelitgirder 1 den kommunala
infrastrukturen. Att ligea stadsmiljGavtalens medel 1 de regionala planerna skulle
minska mingden parallella system och skapa forutsittningar for kontinuitet och
helhetssyn i planetingen, inte minst gentemot kommunerna utanfor
storstadsomridena. Det blir ocksi tydligare f6r kommunerna avseende
ansOkningsforfarande och regelverk.

Bade i fallet med stadsmiljoavtal och medfinansiering av métesseparering av
regionala vigar bor siledes pengarna tillforas de regionala planerna, mojligen
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som Oronmirkta till kollektivtrafik-, cykel respektive trafiksikerhetsatgarder.
Regionerna genom linsplaneupptrittarna har kunskap och kompetens att
samverka kring och prioritera denna typ av atgirder.

> Flyget

Flyget ir ett viktigt komplement till Gvriga trafikslag och sarskilt f6r
naringslivets mojligheter att verka och utvecklas pi den globala arenan, vilket
timmar vil med transportpolitiska funktionsmilet om tillganglighet. For
Dalarna ir tillgingligheten och atkomligheten med flygtrafik, frimst ur ett
EU/internationellt petspektiv, av stor betydelse for regional tillvixt utifrdn de
miljardsatsningar som gors inom vir starka bes6ksniring och virldsledande
basindustti och tjansteforetag. Genom flygets konkurrensférdelar 6kar ocksa
intresset frin foretag och organisationer att etablera sig inom nya
marknadssegment.

Det har anforts att flygets roll bor vara bland annat i reserelationer till viktiga
resmil for besoksniringen, dar det inte gir att na restider under tre timmar med
6vriga trafikslag. Genomsnittsresa till Dalarnas fjilldestinationer ligger pa sex
timmar. Ligger man dirtill utvecklingen av nya baddar i Dalafjillen, som
forvantas till stor del fyllas av utlindska besokare, fir flyget en tydligare roll
som trafikslag for bland annat fjallturismen.

Abbe RonstW %‘*\AAA,\ -
Ordforande

Elsmari Julin
Regionchef






