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YTTRANDE OVER FORSLAG TILL NATIONELL PLAN FOR
TRANSPORTSYSTEMET 2018 — 2029

Sammanfattande synpunkter

Forslaget till Nationell plan innehéller nigra av Region Jimtland Harjedalens hogst
prioriterade investeringar i transportsystemet. Ett genomférande av dessa
investeringar kommer att bidra till att bdde uppné de transportpolitiska mlen och
delar av de mél som Regionen har formulerat i bland annat sin Regionala
utvecklingsstrategi.

For att fé tillréicklig effekt av de foreslagna investeringarna méaste de dock kompletteras
i ndgra vasentliga avseenden. Bland annat maste den foreslagna nya strackningen av
vag E 14 forbi Brunflo mellan Optand och Lockne kompletteras med niista etapp,
némligen strickan Lockne — Pilgrimstad. Vidare méste de mycket angeligna
dtgirderna pd Mittbanan mellan Sundsvall och Ange kompletteras med de atgarder
som i planforslaget redovisas under rubriken ” + 10 procent” mellan Ange och
Ostersund och mellan Ostersund och Storlien.

De narmare skalen for detta liksom ytterligare synpunkter pa planférslaget redovisas
nedan.



Synpunkter

Viktiga strak

De viktigaste striken i Jimtlands ldn utgors av det dst-viistliga Mittstraket, med
Mittbanan och vig E 14, samt det nord-sydliga Inlandsstriket med vig E 45 och

Inlandsbanan.

LR Rl "k’- Ostersund
™Y
I T b
L Y
, Y
) LIS »

e |~ # Sundsvall

Vag E 14

2(9)

Region Jamtland Harjedalen dr mycket positiv till att medel for en ny striickning av vig

E 14 mellan Optand och Lockne f6rbi Brunflo (=forbifart Brunflo) avsitts i planen.

Denna investering ar mycket hogt prioriterad i lanet, savil i de politiska forsamlingarna
som av naringslivet i stort. Investeringen har funnits med i nationella planen under de
senaste tre planperioderna, men har for varje planperiod flyttats lingre fram i tiden, se
tabell 1 nedan. Det dr nu viktigt att investeringen kan p&bérjas si snart planarbetet for

den nya striackningen tillater.
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Tabell 1
Objekt/Planperiod 2004-2015 2010-2021 2014-2025 2018-2029

E14 Lockne - Pilgrimstad 2012-2015

E 14 Forbifart - Brunflo 2016-2021 2017-2019 2021-2023

E 45 Rengsijon - Alvros 2008-2011 2016-2018 2020-2025 Senare delen

I tidigare planer, avseende planperioden 2004 — 2015 och tidigare, fanns medel for
investering i ny strickning av vag E 14 mellan Lockne och Pilgrimstad avsatta. Detta
var, och &r, en hogt prioriterad &tgdrd i lanet. Strickan har délig framkomlighet och har
varit svirt olycksdrabbad. Antalet allvarliga olyckor har sjunkit nigot sedan
hastigheten pa stréickan har siinkts. Den sidnkta hastigheten har haft en positiv effekt i
det avseendet, men har bidragit till lingre restider och férsimrade méjligheter till
arbetspendling mot Ostersund till men fér tillvixten i omradet. Regionen ser darfor ett
mycket stort behov av att den nu planerade nya striickningen av viig E14 forbi Brunflo
far en fortsittning med en ny strickning ocks& mellan Lockne och Pilgrimstad. Detta
skulle f4 mycket positiva effekter for sdvil arbetsmarknadsregionen som for
besoksniringen i ldnet, tva aspekter som tydligt skulle bidra till den samlade tillviixten i
landet.

Vag E 45

Region Jamtland Hirjedalen dr mycket positiv till att medel fér en ny striickning av viig
E 45 mellan Rengsjon och Alvros i Hirjedalen avsiitts i planen. Denna investering har
funnits med i de nationella planerna under mycket lang tid, men den angivna
byggstarten har skjutits ldngre fram f6r varje ny planperiod, se tabell 1 ovan. Som
exempel kan nimnas att objektet i planen fér perioden 2004 -2015 planerades utféras
under &ren 2008-2011. I det nu liggande planférslaget for perioden 2018-2029 &r
byggstart angiven till "senare delen” av planperioden, vilket méste tolkas som efter ar
2025. Regionen har forstdtt att den fysiska planeringen av den nya striackningen nu
kommit s 14ngt att byggstart skulle kunna vara mojlig 14ngt tidigare. Regionen foreslar
darfor att byggstart anges till r 2021.

Det finns ocksa stora behov av atgrder pé viig E 45 mellan Ytterhogdal och Riitan.
Denna striicka har bitvis mycket lag standard (den &r smal, kurvig och dessutom
kuperad) och utgér en tydlig flaskhals efter detta viktiga strik i inlandet. Vagen har stor
betydelse for bdde godstrafik i nord-sydlig riktning och fér turisttrafiken upp till
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Jamtlandsfjillen. En mycket stor andel av de turister som kommer till vrt lin per bil
soderifrdin kommer via vig E4, vig 83, viig 84, vig 296 och méter vag E45 strax soder
om Ytterhogdal for vidare fard norrut. Regionen anser att medel méste avsittas i den
nationella planen dven for forbattring av viig E 45 mellan Ytterhogdal och Rétan.

Mitthanan

I plantérslaget finns medel avsatta for atgirder pa Mittbanan mellan Sundsvall och
Ange. Dessa atgirder ir mycket higt prioriterade av Regionen. De skapar
férutsittningar for en mer attraktiv persontégtrafik pa detta viktiga strak. Efter
Mittstréket mellan Trondheim och Sundsvall bor uppemot en halv miljon invanare och
befolkningen 6kat stindigt, dven i perioder av minskande befolkning i andra delar av
regionen. Det bor ocksé pdminnas om att det i verkligheten periodvis bor manga fler
efter striket. Som exempel kan namnas att det i Are samhille finns cirka tre tusen
folkbokforda invinare. Under hégsdsong bor dir cirka 30 000 personer, som dessutom
byts ut varje vecka. Detta stiller krav pé en vil fungerande infrastruktur.

Mittbanan trafikeras av bade regionaltag, fjirrtdg och godstig av olika slag. I bide
innevarande planperiod och i frslaget till ny plan fér kommande planperiod finns
medel avsatta for dtgirder pd Mittbanan vid "Stora Helvetet” invid grinsen mot Norge.
Denna tgird dr nédvandig for att £ en bra koppling till den starkt vixande
Trondheimsregionen. Den i Norge planerade investeringen i elektrifiering av
Merdkerbanan (Mittbanans forlingning i Norge) forvintas bidra till en storre roll for
Mittbanan, b&de vad avser gods- och persontrafik. Mitthanans standard i Jimtlands
lén ar jamforelsevis god, men den har stora brister nér det giller hastighet och
trafiksdkerhet. Detta beror framfor allt pa det mycket stora antalet obevakade
plankorsningar. Ett arbete pégar nu for att bygga bort ett antal av dessa. I planférslaget
har medel avsatts under rubriken ”+ 10 procent” for att bygga bort ytterligare ett antal
mellan Ange och Ostersund och mellan Ostersund och Storlien. Det ir av storsta vikt
att dessa medel liggs inom planens angivna ramar s att de kan anviindas under
planperioden for att forkorta restider. Det skulle majliggéra en dverflyttning fran bil till
kollektivtrafik och forbéttra méjligheterna till bostadsbyggande p& attraktiva platser
efter striket.

Inlandsbanan

Region Jimtland Hérjedalen ser positivt pa att bide bristerna och méjligheterna
avseende Inlandsbanan har tydliggjorts i forslaget till nationell plan.
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Inlandsbanans standard har under senare &r forbittrats och genom ytterligare
forbéttringar kan banan spela en dnnu storre roll nir det géller att fora ver lAngviga
godstransporter frén vag till jarnvig.

Ett ofta forbisett faktum &r att s3 mycket som en tredjedel av Sveriges produktiva
skogsmark finns inom en radie om tio mil frén Inlandsbanan, eller med andra ord inom
ett omrade om fem mil pa varje sida av jarnviigen. Inlandsbanan, med dess tvirbanor,
spelar darfor en avgérande roll nér det géller att transportera skogsravara.

Inlandsbanan har ocksé en viktig funktion som omledningsbana vid tillfzlliga stopp p&

till exempel stambanan genom &vre Norrland. Om inte godset pa denna bana kommer

fram i tid fir det mycket allvarliga konsekvenser for industrin i sdra delarna av landet.
En upprustad bana skulle forbittra denna omledningsfunktion.

Banan spelar ocksd, som ett extra plusvirde, en viktig roll fér beséksniringen i
Norrlands Inland. Under senare &r har ny persontrafik etablerats pa delar av banan. P&
detta sétt har destinationer som Vemdalen kunnat erbjuda ett miljovinligt
resealternativ for géster frin stdra Sverige.

Okad bédrighet pd vigndtet

Skogsnéringen dr en av de viktigaste niringarna i Region Jimtland Harjedalen med
stor betydelse fér hela landets ekonomi. For denna néring ér full birighet pa viignitet
dret om en nédvindighet. Regionen vilkomnar dérfor den féreslagna satsningen pa
okad bérighet pa vignitet. Den beslutade nya birighetsklassen kommer att ge niringen
bittre forutsittningar, svil nar det giller konkurrenskraft som nir det giller att
begrinsa klimatpéverkan. Regionen vill dock pminna om att den nya birighetsklassen
kommer att ge effekt forst sedan i princip hela vignitet upplatits for hogre laster.
Transportorerna kommer néimligen inte att lasta om efter viigen. Regionen anser darfor
att det finns skil att s snart som mojligt hallfasthetsberiikna de broar som kan vara
tveksamma for den nya barighetsklassen och forstiarka dessa snarast. P& det mest
lagtrafikerade viignitet kan enkelriktning av trafiken pa broarna vid tunga transporter
vara en effektiv 16sning i enlighet med den sé kallade fyrstegsprincipen.

Besdksndringens behov av fungerande infrastruktur

Besoksnéringen &r den snabbast viixande niringen, bade i vart lin, i landet som helhet
och internationellt. Om bes6ksniringen i var del av landet ska kunna fortsitta bidra till
tillviixten i hela landet méste transportinfrastrukturen utformas s att den fungerar vil
under hela dret. Restider ar en viktig konkurrensfaktor, och méjligheterna att resa
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snabbt och siikert till lanets/landets olika destinationer maste tas tillvara utifran de
olika forutsittningar som finns. I vér region finns en gemensam uppfattning, sfvil
mellan olika néringar som mellan niringsliv och politik, om var tillgéngliga
investeringsmedel for transportinfrastrukturen bér satsas.

Region Jimtland Hirjedalen ser mycket positivt p& skrivningarna om bestksniringens
betydelse och behov 1 forslaget till nationell plan. Vi kan emellertid inte se hur dessa
positiva skrivningar har paverkat tilldelningen av medel for investeringar i och till vart
lan.

Skyltade hastigheter pé de stérre vigarna i linet

Trafikverket har tidigare aviserat fortsatta séinkningar av de skyltade hastigheterna pé
de storre statliga véigarna i linet. Bakgrunden till dessa hastighetssinkningar dr i férsta
hand behovet av att 6ka trafiksikerheten. Region Jimtland Hirjedalen har tidigare,
bland annat i yttrande 6ver Trafikverkets rapport "Atgirder for systematisk anpassning
av hastighetsgrianserna till véigarnas trafikstandard”, framfort att de schabloniserade tal
ach beréikningar som Trafikverket anvint sig av inte har den kvalitet som kriivs for att
ligga grund for beslut om féréindrade hastigheter.

Tettldn som Jimtland med langa avsténd &r det séirskilt angeliget att vigarna ir bade
siikra och méjliggor korta restider. Det ar viktigt bade for att uppni forstoring av
arbetsmarknaderna och for att lanet ska kunna hivda sig i den internationella
konkurrensen om turisterna. Sinkta hastigheter, vilket skulle bli foljden av forslagen i
rapporten, skulle f& motsatta effekt det vill siga simre méjligheter till arbetspendling
och langre restider till vira turistdestinationer.

Medel for ytterligare mittseparering av vigarna i Jimtlands liin finns inte angivna i
forslaget till nationell plan. Diremot foreslas i planforslaget att medel ska avsittas for
“att samfinansiera métessepareringar pd det regionala vignitet péa strickor som pekas
ut som prioriterade av de regionala planupprittarna”. I Jimtlands lin skulle, utifrin
denna skrivning, vissa avsnitt av vigarna 84 och 87 kunna vara aktuella for sidan
medfinansiering. Kostnaden f6r métesseparering ar dock s stora att det inte finns
nagra méjligheter att rymma dessa inom ramen for Lanstransportplanen, aven om
medfinansiering frn den nationella planen skulle ske.

Regionen anser att kriterierna fr anpassning av hastighetsgriinserna méaste ses éver
och att medel f6r rimliga Atgirder for att 6ka trafiksikerheten utan sinkta hastigheter
pé de storre trafikstriken i vért lin mste avsittas inom ramen for den nationella
planen,
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Tillgdnglighet pa landsbygd

Region Jamtland Harjedalen har med oro noterat vad som star under rubriken
"Forvantande effekter av planforslaget/Tillginglighet pa landsbygd”. Dir skriver
Trafikverket att det lagtrafikerade vignétet kommer att fa en negativ
tillstindsutveckling innebarande att viignitets robusthet, komfort och viigkapital
paverkas negativt.

Region Jamtland Hérjedalen har i olika sammanhang tydligt markerat vikten av att
investeringar sker i de for linet viktigaste transportstraken. Detta synsitt ar ocks§ vil
forankrat i regionens néringsliv.

Det dr emellertid viktigt att tillrickliga medel fér underhall och vidmakth&llande finns
ocksi for det lagtrafikerade statliga vignitet. Jimtland 4r det 14n som har den mest
utspridda befolkningen i landet. Detta goér att Jimtland hor till de lin som har flest
antal km statlig véig per invinare. En stor del av detta vagnit har férhallandevis laga
trafikméngder. Jimtlands lan préglas ocksé av en mycket hog andel sméféretag. Minga
av dessa finns pd landsbygden. Denna befolknings- och niringslivsstruktur stiller krav
pé ett fungerande vagnit i hela ldnet. Region Jimtland Hirjedalen forutsitter dirfor
att planforslaget justeras sé att tillrdckliga medel avsitts fér vidmakthallande ocksd av
det lagtrafikerade viignitet.

Bristbeskrivningar i planforslaget

I kapitel 9.3.7 anges ett antal utpekade brister. Bland annat pekas pa ”... iterstiende
delstrickor med kapacitetsproblem och langa restider” i Nedre Norrland. Region
Jiamtland Hérjedalen menar att denna text behover konkretiseras. Genom tydligare
bristbeskrivningar underlattas det nédvindiga planarbete som méaste ske fér framtida
atgardande av de pApekade bristerna. Regionen foreslir att bristerna p& Mittbanan
mellan Stode och Vattjom tydliggors i den Nationella planen si att planarbete for
framtida investeringar kan p&bdrjas. Mittbanan &r, som tidigare niimnts, ett mycket
viktigt strik med flera funktioner i var del av landet. Den har stor betydelse for saval
persontratik som godstrafik. Genom de investeringar i Merikerbanan (Mittbanans
férlingning pa den norska sidan grinsen) som nu planeras kommer Mittbanan att fi en
annu storre betydelse fér bdde gods och persontrafik. Inom ramen for det pagiende
EU-projektet "Funktionella Mittstraket” gors flera investeringar pa banan for att bide
korta restiderna och 6ka trafiksiikerheten. Det handlar bland annat om att bygga bort
obevakade plankorsningar och trimma signalsystem. Ytterligare medel for denna typ av
dtgérder finns avsatta i forslaget till Nationell plan. Detta ir mycket positivt. Denna typ
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av dtgérder dr dock inte tillréckliga for att ge banan den standard och kapacitet som
behévs for framtiden. Den bandel som har storst brister, efter att ovan nimnda
atgarder vidtagits, finns mellan Stéde och Vattjom i Vasternorrlands lin. Hir behdvs
delvis ny strickning av banan. D4 planprocessen for ett sddant arbete dr mycket lang Ar
det angeldget att planarbetet pabérjas s& snart som majligt. En tydlig bristbeskrivning
skulle ge battre forutsattningar for detta.

Medel for investeringar under 100 miljoner

D4 de namngivna forslagen till investeringar bara omfattar de som bed6ms kosta mer
an 100 miljoner dr det svart att se vilka dvriga investeringsmedel som avsatts i
planforslaget till angelédgna atgirder i Jimtlands 1an. Region Jimtland Hirjedalen
forutsatter dock att tillréckliga investeringsmedel finns ocksa for viktiga investeringar
understigande 100 miljoner pa savill vig E 14, vig E 45 som Mittbanan i Jimtlands lin.
Regionen redovisar nedan ngra exempel pd mindre atgirder som miste kunna
finansieras inom ramen fér den nationella planen,

Nir det giller vig E 14 miste atgérder ske vid det si kallade "Askorset” i Krokoms
kommun. Korsningen déar har idag brister vad giller sivil trafiksikerhet som
framkomlighet. Dessa brister har accentuerats sedan en stor industri och flera mindre
foretag har etablerats i direkt anslutning till korsningen. Dessa verksambheter genererar
omfattande tung trafik som ska ut och in p4 E 14 vid "Askorset”.

Det finns ocks behov av atgérder pa viig E 14 vid korsningen till vigen mot Bjdrnen i
Are kommun. Den viixande turistniringen skapar behov av succesiva anpassningar av
infrastrukturen, och just denna korsning behéver nu atgiirdas for att skapa battre
framkomlighet och 6kad trafiksikerhet.

Nér det géller viignitet vill Regionen ocksd uppmirksamma behovet av ytterligare
viltstiingsel efter Europaviigarna. Regionen forutsitter att medel finns inom ramen for
den Nationella planen fér succesiv utbyggnad av viltstingsel efter de viktigaste
vagstriken i vart lan.

Nar det géller Mittbanan fanns medel avsatta inom ramen for det EU-finansierade
projektet "Funktionella Mittstriket” for en station for regionaltiig i Nilden. Av olika
skil har investeringen i en tagstation i Nilden lyfts bort frin projektet. Behovet av en
tAgstation i Nilden dr fortfarande mycket stort. En tigstation i Nilden skulle inte bara
innebdra vésentligt kortare restider for boende i Nilden, utan ocksa visentligt kortare
restider for boende véster om Nilden da busstrafiken vésterut inte lingre behéver ga
igenom Nildens samhélle i samma utstrackning.
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Flera studier av forutsiattningarna for en tigstation i Nilden har redan genomforts av
Trafikverket och arbetet med en formell jarnvigsplan har p&borjats. Det dr nu viktigt
att investeringsmedel for denna angeldgna atgérd tydligt avsétts i den nationella
planen.

Regionaltagstrafiken p& Mittbanan utvecklas mycket positivt med ett 5kat antal
resande. En bra bit 6ver hilften av lénets invénare bor efter Mittbanan och
mdjligheterna till snabb, siker och miljévinlig pendling mellan boende och
arbete/studier efter straket blir allt viktigare. En ny tdgstation i Nalden skulle bidra till
detta.

I Ostersund spelar tdgstationen "Ostersund Vistra” en mycket viktig roll for
regionaltagstrafiken och dirmed for hela arbetsmarknadsregionen. Idag ar det
enkelspar vid stationen vilket gor det svart att skapa ett bra turutbud med attraktiva
ankomst och avgéngstider. Medel for dubbelspér alternativt uppstillningsspér i
anslutning till Ostersunds Viistra maste dérfor finnas inom ramen for den Nationella
planen.

Avslutning

Detta yttrande har tagits fram i samrad med foretradare for naringslivets olika delar i
Jamtland Harjedalen. Det finns sdledes en mycket stor samsyn mellan politik och
ndringsliv i lanet nir det géller prioriteringar av insatser for transportsystemet till och i
Jamtlands lin.
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