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Regionledningskontoret
Box 1024
551 11 Jbénkoping

Regeringskansliet

Yttrande over forslag till nationell plan
for transportsystemet 2018-2029, TRV
2017/32405

Region Jonkopings l&n har getts mojlighet av Trafikverket att yttra sig dver
rubricerad plan ”forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029” med
arendenummer TRV 2017/32405.

Sammanfattning

Region Jonkopings l&n anser att fordelningen av planeringsramen &r bra. Att
sarskilt fokus lagts pa de statliga jarnvagarnas drift, underhall och reinvestering &r
positivt. Okade anslag till stadsmiljéavtal och mojligheten att samfinansiera
investeringsatgarder pa det regionala vagnatet kopplat till hastighetséversynen &r
mycket positivt. Det kravs dock ytterligare satsningar for att na de hoga mal som
regeringen satt:

HOghastighetsjarnvag:

Hoghastighetsjarnvagen bor byggas ut i snabb takt for att realisera de nyttor som
ett helt utbyggt system medfor. Hoghastighetsjarnvagen bor byggas for 320 km/h.
For att sakerstalla en snabb utbyggnadstakt som motiverar hastigheter pa 320
km/h bor anslagsfinansieringen kompletteras med alternativ finansiering,
exempelvis lanefinansiering.

Jarnvégssatsningar:

De satsningarna pa Jonkopingsbanan som foreslas ar mycket positiva, men efter
att dessa atgarder genomforts kommer det finnas kapacitetsbrister. Bristerna
behdver hanteras i kommande planrevideringar.

Forslaget om elektrifiering samt hojd hastighet pa jarnvagen mellan
Jonkdping/Nassj6-Vaggeryd-Véarnamo (Y:et) ar en angeldgen investering som
kommer vara till nytta for hela regionen. Fér Region Jonkopings lan som
kollektivtrafikmyndighet &r det helt avgOrande att elektrifieringen av stréckan
samordnas med Lanstrafikens forestaende upphandling av nya tag. Det finns
annars en risk att miljonyttan med elektrifiering av stréackan faller ut senare i
tiden.
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Véginvesteringar

Att samtliga vaginvesteringar i nuvarande plan aterfinns aven i forslaget till ny
plan ser Region JOnkopings 1&n som mycket positivt &ven om gjorda
senareldggningar upplevs som mindre positivt. Planforslaget innehaller dven
valkomna satsningar pa E4 genom Jonkdping, Rv 26 och Rv 26/195. Region
Jonkopings lan ser dock att atgarder pa Rv 40 for delen Hester — Haga saknas.
Strackan ar cirka 44 km och den del av forbindelsen mellan Stockholm och
Goteborg som i dagsléget &nnu inte har motorvégsstandard. Region Jonkopings
lan och Ulricehamn kommun har i den atgardsvalsstudie som tagits fram
konstaterat att om inga investeringar gors kommer férvéntad trafikokning att
forstarka manga av dagens brister och problem.

Vidare anser Region Jonkopings lan att mer medel maste avséttas for fysiska
atgarder kopplat till pagaende hastighetséversyn.

Synpunkter pa forslaget

Jonkopings lan ar en framgangsrik region strategiskt belagen mitt i sodra Sverige.
Jonkopings lan har manga vaxande foretag och en hdg sysselsattning vilket bidrar
till Sveriges samlade vélstand. | Region Jonkopings lans utvecklingsstrategi
fastslas att Jonkoping lan ska bli en internationellt ledande industriregion och att
naringslivet ska breddas med betoning pa kunskapsintensiva foretag. For att
astadkomma detta behover regionen tillgang till valutbildad arbetskraft.
Jonkdpings lan ar ett transport- och logistiskt nav och har ett ytterst strategiskt
ldge och ett stort behov av vél fungerande véag- och jarnvagsinfrastruktur.
Tillgéngligheten till Jonkoping lan ar avgdrande och en bra infrastruktur som
medger goda kommunikationer &r darfor av storsta betydelse. For att Jonkdpings
lan pa ett positivt satt ska kunna fortsatta att bidra till Sveriges samlade valstand
ar lanet i behov av investeringar i infrastruktur och forbattrade kommunikationer.

| arbetet med remissyttrandet over forslaget till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 har Region Jonkopings lan inhdmtat synpunkter fran
ldnets kommuner. Ett ndra samarbete har dven skett med omkringliggande
regioner, framst inom Regionsamverkan Sydsverige. De Sydsvenska
standpunkterna redovisas i ett separat yttrande fran Regionsamverkan Sydsverige.

For Jonkopings lan finns det manga ganger angelagna satsningar som ger stor
nytta for Jonkopings lan i vara grannlan eller 6vriga riket. Manga sadana
satsningar aterfinns i planforslaget samtidigt som en hel del saknas, dessa
satsningar namnges eller kommenteras dock inte vidare i detta yttrande.

Nedan foljer Region Jonkdpings lans synpunkter pa Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportsystemet 2018-2029. Yttrande &r indelat i avsnitten
hdghastighetsjarnvag, jarnvégsinvesteringar, vaginvesteringar samt évriga
synpunkter.
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Hoghastighetsjarnvag
Region Jonkopings l&n anser att:
e Hoghastighetsjarnvagen bor byggas ut i snabb takt for att realisera de
nyttor som ett helt utbyggt system medfor.
e Hdoghastighetsjarnvagen bor byggas for 320 km/h.
e For att sakerstalla en snabb utbyggnadstakt som motiverar hastigheter pa
320 km/h bor anslagsfinansieringen kompletteras med alternativ
finansiering, exempelvis lanefinansiering.

Region Jonkopings lan anser att ett sa stort och viktigt samhallsbyggnadsprojekt
som nya stambanor for hoghastighetstag kraver ett brett forankrat politiskt beslut
innebarande att satsningen pa hoghastighetshanor star sig dver tiden.

Trafikverket skriver i sitt forslag till nationell plan att hoghastighetsjarnvégen ska
byggas for hastigheter om 250 km/h. Tidigare har planeringen varit inriktad pa
320 km/h. Trafikverket presenterar vidare en utbyggnadsstrategi for
hdghastighetssystemet innebdrande att utbyggnaden sker under flera decennier.
Trafikverkets stallningstaganden utgar fran regeringens direktiv dar det bl.a. ségs
att investeringen skall genomféras genom anslagsfinansiering, i den takt som
ekonomi tillater.

Trafikverket redogor dven for att finansiering pa annat satt, exempelvis genom
1an, skulle kunna majliggora en relativt snabb utbyggnad. En snabbare
utbyggnadstakt kan motivera hogre hastigheter. Nyttoeffekter realiseras tidigare,
bl.a. i form av regionforstoring, 6kad kapacitet pa jarnvagsnatet, avlastning av
befintliga banor och 6kad tillforlitlighet.

Region Jonkopings lan anser att hoghastighetsbanorna maste byggas ut sa snabbt
som mojligt for hastigheter upp till 320 km/h, innebédrande att del av utgiften for
byggnationen finansieras utanfor ordinarie anslagsram. Alternativet att bygga ut
hoghastighetsbanorna i en langsammare takt med hastigheter upp till 250 km/h
medfor sadana nackdelar att det &r tveksamt om nyttorna med hdghastighetsbanor
kan realiseras inom éverskadlig tid. Enligt Sverigeforhandlingens uppskattning
kan den foreslagna utbyggnadstakten medféra att hoghastighetsbanorna ar fullt
utbyggda forst ar 2095 och att det da ror sig om banor anpassade for tag som kor
med hastighet upp till 250 km/h. Ovanstaende medfor med nodvéandighet
forsamrad maluppfyllelse for hoghastighetsbanorna. Forutsattningarna for
regionforstoring forsamras, 6verflyttning av trafik fran flyg till jarnvag blir
mindre, s6dra stambanan avlastas i mindre utstrackning och véstra stambanan
avlastas inte alls forran hela systemet har byggts samman. Det &r ocksa rimligt att
utga ifran att det ar dyrare att bygga ut banorna etappvis 6ver en langre tid.

Trafikverket konstaterar att banor byggda for hastigheter upp till 250 km/h medfor
en lagre investeringsutgift per km jarnvég. Detta anvénder Trafikverket som ett
motiv till att sénka hastigheterna pa de nya hoghastighetsbanorna. Trafikverket
konstaterar samtidigt i rapporten "Ny hoghastighetsjarnvag —
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kostnadsreducerande atgarder” att besparingsmajligheten i att reducera
hastigheten, och darmed vélja annan teknisk l6sning, ar mycket begransad pa
grund av hogre drift- och underhallskostnader for jarnvagar med lagre hastighet. |
rapporten konstateras bland annat att den minskade investeringsutgiften pa 15-30
miljarder ats upp pa 20-30 ar av okade drift- och underhallskostnader.

En snabb utbyggnad av hdghastighetsbanorna kan ocksa motiveras utifran ett
miljoperspektiv. Trafikverkets analyser visar att hela hoghastighetsystemet &r
klimatneutral efter 4 till 35 ar. Tidslangden &r beroende av vilka antaganden som
gors i berékningarna, men det forutsatts att hoghastighetsjarnvégen byggs ut under
15 ar. Med en mer utdragen planerings- och byggprocess tar det betydligt langre
tid for hoghastighetsjarnvagen att uppna klimatneutralitet. En snabb utbyggnad
bidrar till att hdghastighetsbanorna kan medverka till att uppfylla regeringens
langsiktiga klimatmal.

Sverigeforhandlingen startade som ett samhallsbyggnadsprojekt for hela Sverige.
Om Trafikverkets forslag om utbyggnad av hoghastighetsjarnvégarna realiseras
innebdr detta att Sverigeforhandlingen enbart resulterat i ett antal
storstadsinvesteringar inom overskadlig tid. Ovriga regioner och kommun som
varit involverade i arbetet lamnas i princip utan atgarder. Berorda orter har
tillsammans med Sverigeférhandlingen kommit dverens om en bostadsutbyggnad
pa drygt 100 000 bostader och 1,3 miljarder kronor i medfinansiering.
Overenskommelserna bygger pé en snabb utbyggnadstakt och hastigheter pa 320
km/h. Region Jonkdpings l&an anser att i den fortsatta processen bor
Sverigeférhandlingens arbete kompletteras med utredningar om potentiella
stationslagen i Ulricehamn och Ljungby.

En lang utbyggnadstid, enligt Trafikverkets forslag, innebar att stora osékerheter
kommer rada under mycket lang tid vad galler jarnvagens dragning och exakt
placering av stationer. Detta resulterar i att manniskorna i straket far leva med
dessa osékerheter under manga decennier vilket innebér att fragor om
stadsutveckling och markanvéandning forsvaras avsevart.

Jarnvagssatsningar

Jonkopingsbanan

Region Jonkopings lan ser positivt pa Trafikverkets forslag om
hastighetsanpassning till 160 km/h och investeringar for 6kad kapacitet pa
Jonkdpingsbanan. Investeringarna finns med i nu gallande plan men har under ett
flertal ar skjutits fram i tiden. Det ar darfor viktigt att dtgarderna genomfors sa
snart som mojligt, senast med start 2018 som det star angivet i forslaget. Vart att
poangtera &r att aven efter att dessa dtgarder genomforts kommer det finnas
kapacitetsbrister. Bristerna behdver hanteras i kommande planrevideringar.

Jonkopingsbanan ar ett viktigt pendlingsstrak till och fran orterna utmed banan
samtidigt som den mgjliggor resande i relationer dven utanfor Jonképingsbanans
strackning eftersom den angor viktiga knutpunkter som Né&ssj6é och Falképing.
Orterna langst med banan har alla en stark utveckling med en positiv
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befolkningstillvaxt vilket resulterar i stora behov av effektiva transporter och
bostadsbyggande. Resandet okar samtidigt som banan ar hart belastad och har
stora begrénsningar vilket medfor kapacitetsbrist och férseningar som i sin
forlangning kan hamma den positiva utvecklingen i straket.

| tgardsvalsstudien, som genomfordes under ledning av Trafikverket ar 2015,
identifierades ett antal viktiga atgarder for att banan ska ha den kapacitet som
kravs for en effektiv tagtrafik. Atgarderna &r bl.a. en tretagsstation i Forserum
samt en ny station vid A6 i Jonkoping med maotesspar. Tretagsstation Forserum
finns med i alternativet en 10 % 6kning av investeringarna. Atgarden ar
angeldgen och bidrar till att 6ka robustheten och kapaciteten for person- och
godstag. Investeringen forvantas aven minska restiden for framfor allt godstag.
Vid en utbyggnad av tretagsstationen visar Trafikverkets samlade
effektbeddmningar att forseningarna pa Jonkopingsbanan minskar med 15 procent
for persontagen och 25 procent for godstagen.

JOnkoping/Nassj6-Vaggeryd-Varnamo (Y:et)

Region Jonkopings lan anser att forslaget om elektrifiering samt hojd hastighet pa
jarnvagen mellan Jonkoping/Nassjo-Vaggeryd-Varnamo (Y:et) &r en angeldgen
investering som mojliggor en battre, miljovanlig och utbyggd trafik till stor nytta
for sodra Sverige. For Region Jonkopings lan som kollektivtrafikmyndighet ar det
helt avgdrande att elektrifieringen av strackan samordnas med Lé&nstrafikens
forestaende upphandling av nya tag. Det finns annars en risk att miljonyttan med
elektrifiering av strackan faller ut senare i tiden. | investeringen finns dven
nodvandiga atgarder pa Jonkopingsbanan sasom motesstation Tenhult —
Huskvarna och mellanblockssignaler. Region Jonkdpings Ian anser att dessa
atgarder ar ytterst angelagna att genomfora for att sikra kapaciteten pa strackan
mellan Jonkoping C och Tenhult. Region Jonkdpings lan ser det darmed som
naturligt att atgarderna mellan Jénkoping C och Tenhult kommer forst i
genomforandet av projektet.

Regionala banor

Region Jonkopings lan ser mycket positivt pa de 6kade anslagen for bade
vidmakthallande och utveckling av jarnvagssystemet. Dock vill Region
Jonkopings lan uttrycka en stor oro for att nédvandiga satsningar pa manga av de
regionala banorna anda inte kommer att inrymmas i planen. Da kollektivtrafiken i
form av regionaltagstrafik har en langsiktigt strukturbildande effekt pa hela
samhallsutvecklingen &r det ytterst viktigt med stabila forutsattningar bade
géllande trafikering och banornas standard. En 6kad standard och elektrifiering av
de regionala banorna ar till nytta bade fér person- och godstrafik samt okar
redundansen i jarnvagssystemet. Det langsiktiga malet for Region Jonkdpings lan
som kollektivtrafikmyndighet ar en enhetlig fordonsflotta med eltag, darfor ar det
mycket angeldget att de regionala banorna rustas upp och elektrifieras. For
Jonkdpings 1an géller detta framst banorna Nassjo-Vetlanda, Nassjo-Eksj6 och
Varnamo-Smalandsstenar-Halmstad.
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Vaginvesteringar

Region Jonkopings lan ser positivt pa de vaginvesteringar pa riksvag 26, riksvag
40 och E4 som Trafikverket foreslar i planen. Det &r positivt att alla de
vaginvesteringar som finns i planen 2014-2025 dven finns medtagna i det nya
planforslaget. Region Jonkdpings lan ser dock med oro pa de senarelaggningar
som har skett samt att de nya investeringar som foreslas aterfinns mycket sent
under planperioden.

I november 2016 presenterade Region Jonkopings 1an, Jonképings kommun och
Ulricehamns kommun en atgardsvalsstudie for véag 40, delen Hester — Haga.
Stréckan dr cirka 44 km och den del av forbindelsen mellan Stockholm och
Goteborg som i dagsléget dannu inte har motorvégsstandard. VV&gen ar utformad
som 2+1 vag med hastighetsgransen 100 km/h och bitvis 70 km/h. Den aktuella
strackan ar storningskanslig med lag tillforlitlighet och varierande hastigheter som
foranleder att vagen blir en flaskhals for strackan Goteborg — Stockholm. Vagen
utgor dessutom den viktigaste lanken mellan Jonkdping och Goteborgsregionen,
till stor del beroende pa de bristfalliga tagforbindelserna.

| tgardsvalsstudien konstateras att om inga investeringar gors kommer forvantad
trafikokning att forstarka manga av dagens brister och problem. Mojligheterna till
omkorning kommer att minska, vilket ger varierande hastigheter och forsémrad
korkomfort. Storningar kommer att 6ka. Restiden blir svarare att forutse.
Framkomligheten och trafiksékerheten i korsningar forsamras. Férhallandena for
oskyddade trafikanter och langsamtgaende fordon forsamras ytterligare. Region
Jonkdpings lan anser att det &r angeléget att riksvég 40 pekas ut som en brist
vilket ger Trafikverket mgjlighet att fortsatta arbeta med objektet.

Region Jonkopings an anser att ett fortsatt arbete for en 6kad trafiksékerhet ar
angelaget och dndrade hastighetsgranser kan vara motiverade, men da strategiskt
viktiga vagar far sankta hastigheter innebar det konsekvenser for bade person- och
godstransporter vilket riskerar att hAmma den regionala utvecklingen. Region
Jonkopings lan anser att det ar en sjalvklarhet att tillrackligt med medel maste
tillforas sa att vi i hela landet samtidigt kan uppna bade en fortsatt regional
utveckling och en 6kad trafiksékerhet.

Generella synpunkter

Region Jonkopings l&n anser att fordelningen av planeringsramen &r bra, men att
ytterligare medel maste tillforas for att sakerstélla en fortsatt god utveckling i hela
landet. Att sarskilt fokus lagts pa de statliga jarnvagarnas drift, underhall och
reinvestering &r positivt. Region Jonkopings lan anser att det kravs ytterligare
satsning pa jarnvagen om jarnvagarna pa allvar skall kunna bidra till det
transportpolitiska malet om en hallbar transportforsorjning samt omstallning till
ett av varldens forsta fossilfria valfardslander. En snabb utbyggnad av nya
stambanor for hoghastighetsjarnvag bidrar till att malet uppnas. Vidare ar det
angelaget att formerna for samrad och samplanering av jarnvagsatgarder
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utvecklas. Detta for att oka framforhallningen och ge sa langsiktigt stabila
forutsattningar som majligt, inte minst for regionaltagstrafiken.

Region Jonkopings lan anser att det finns manga positiva initiativ i planforslaget
som exempelvis 6kade anslag till stadsmiljéavtal och mojligheten att
samfinansiera investeringsatgarder pa det regionala vagnatet kopplat till
hastighetsoversynen.

Som ansvarig for den regionala transportplanen vill dock Region Jonkdpings lan
varna for den sammanblandning och otydlighet som de nya
finansieringsmojligheterna innebar. Bade dessa initiativ 6verlappar det omrade
som de regionala planerna ar avsedda for och en hgjning av de ekonomiska
ramarna till de regionala planerna skulle vara en bade enklare och mer stringent
hantering av medelsfordelningen.

REGION JONKOPINGS LAN

Rune Backlund Elisabet Erikson
Ordforande , Namnd for trafik, Tf. Regional utvecklingsdirektor
infrastruktur och milj6é



	Sammanfattning
	Synpunkter på förslaget
	Höghastighetsjärnväg
	Järnvägssatsningar
	Väginvesteringar
	Generella synpunkter


