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Sammanfattning
Region Kronoberg har av Trafikverket beretts tillfalle att avge yttrande over

ovanstaende remiss.

Region Kronobergs svar pa nationell plan bygger pa gemensamma
stallningstaganden utifran det sydsvenska positionspapperet “Ftt enat Sydsverige
skapar ett starkt Sverige” och de sydsvenska prioriteringarna vilket 4r framtaget
gemensamt av Sydsveriges sex regioner; Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge,
Skane och Halland.

Region Kronoberg lamnar yttrandet som ansvarig f6r samordningen av det
regionala tillvixtarbetet, lansplaneupprittare och som ansvarig for den regionala
kollektivtrafiken. Yttrandet bygger pa fortlopande samverkan med kommunerna i
tjinstemannagruppen for infrastruktur, niringslivet och andra aktorer 1 regionen.

Sammanfattning av synpunkter

Overgripande

e ‘lidigare utpekade atgarder och nya foreslagna atgarder 1 Kronobergs lan
maste finnas kvar och genomforas.

e De sydsvenska priotiteringarna bor genomforas 1 sin helhet, eftersom
nyttan av foreslagna atgirder uppnas nir forslaget tas med 1 sin helhet

e Det ar positivt att den nationella ramen utokats med 100 miljarder kronor,
dock ar det inte tillrackligt.

e Region Kronoberg anser att ramen minst maste utokas med ytterligare 10
procent dvs. 20 miljarder kronor.

e I'or att en acceptabel standard ska kunna hallas pa det regionala och enskilda
vignitet och for att satsningar pa cykelvigar, hallplatser och samakningsparkeringar
for kollektivtrafik ska uppratthallas, maste anslaget till lanstrasportplan hojas
drastiskt.
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Brister i Trafikverkets forslag for storre atgarder

e Region Kronoberg anser att hela RV 25 ska fa motesseparering for att fa
forbattrad trafiksikerhet pa hela strickan mellan tre av Sydsveriges
tillvaxtmotorer - Halmstad, Vaxjo och Kalmar.

e Region Kronoberg anser att det langsiktiga malet dr forstarka hela Kust-
till-Kust banan, och att 200 km/h blir mo6jlig som hogsta tillatna hastighet
och dubbelspar pa de hardast belastade strackorna

e Region Kronoberg anser att upprustningen av Kust-till-Kustbanan maste
inledas redan 1 kommande planperiod med ett partiellt dubbelspar Gemla
— Rappe

e Region Kronoberg anser att det innan nista planperiod maste genomforas
en samlad utredning och prioritering av behovet av ytterligare motesspar
och partiella dubbelspar pa hela Kust-till-Kustbanan.

e For att utveckla tagtrafik pa Markarydsbanan anser Region Kronoberg att
det snarast maste genomforas kompletterande reinvesteringar och
trimningsatgarder pa strickan Hissleholm-Markaryd-Halmstad.

e For att skapa trovirdighet 1 ambitionerna pa miljon- och klimatomradet
och for att mojliggora Gverfora godstransporter fran lastbil till jarnvig
anser Region Kronoberg att det behovs ocksa kapacitetsforstarkningar pa
Almhults bangard

e Region Kronoberg anser att sparbyte, samt elektrifiering pa strackan
Almhult — Olofstrém som forsta delen for att bygga Sydostanken maste

finnas med 1 den nationella planen.

Ovrigt om nationell plan

e Arbetet for att fa bort resterande 14 farliga plankorsningar korsningar 1
Kronobergs lin maste fortsitta och intensifieras.

e Att barighets- och tjilsikra av det mindre vagnatet fortsitter vara
prioriterat och att det i fortsittningen ocksa ar mojligt att dessa medel ska
kunna kombineras med medel fran lanstransportplanen

e Region Kronoberg ir forsiktigt positiva till forslaget att Trafikverket ska fa
samfinansiera utbyggnaden av motesseparering. Region Kronoberg hade
hellre foredragit att den tilldelade ramen till lanstransportplanen hade
forstarkts

e Region Kronoberg ir forsiktigt positiva till statsmiljoavtalen, men hade
foredragit att den tilldelade ramen till linstransportplanen hade forstirkts,
s4 att bidraget pa ett battre satt hade kunnat bidra till den regionala
utvecklingen som har sin grund i politiskt forankrade utvecklingsplaner i
regionen.

e Regelverket for stadsmiljoavtalen maste forandras sa att det 1
ansokningsskedet dger rum en avstimning med de regionala

kollektivtrafikmyndigheten och linsplancupprittare, dvs. Regionen.
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e Region Kronoberg anser att Trafikverket via den nationella plane maste ta
ansvar for utbyggande av cykelvigar lings med det nationella vagnatet
aven i mindre tatbefolkade omraden.

e Vid ombyggnaden av det statliga vignitet till motesseparering, dvs. 2+1-

vig ska mojlighet for cykeltrafik vara normen.

Ny stambana
e Stationsort pekas ut i Kronobergs lin pa foreslagen strackning
e [Finansieringen av ny stambana sker pa annat satt an via anslag
e Kraftfull upprustning och utveckling av anslutande banor och vigar till
den nya stambanan
e [in snabb utbyggnad av hela systemet
e [in utbyggnad for tig med hog hastighet, 320 km/h
e  Omgiende paborja atbetet med delstraickan Hassleholm-T.und
e Anslutning (vixel) mellan ny stambana och befintliga banor i Hassleholm,

Varnamo och Tranas

Bakgrund

Den 31 augusti lamnade Trafikverket 6ver sitt forslag till nationell transportplan
2018 — 2029 till regeringen. Samtidigt skickades planen ut pa remiss. Remisstiden
pagar till 30 november. Regeringen fattar det slutliga beslutet om den nationella
transportplanen varen 2018. Parallellt med den Nationella planen pagar
Sverigeforhandlingens slutarbete for att senast vid arsskiftet limnas 6ver till
regeringen. Regeringen ska ocksa fatta beslut om Sverigeférhandlingens forslag
varen 2018. Forslaget till nationell plan bygger ocksa pa det sa kallade
inriktningsunderlaget vilket Region Kronoberg limnade yttrande pa 1 borjan av

2016 (15RK1065).

Trafikverkets forslag dll nadonell plan for transportsystemet 20182029 har tagits
fram pa uppdrag av och enligt direktiv fran regeringen och omfattar atgarder for
att underhalla den statliga infrastruktur och utveckla de statliga vigar och jirnvagar
samt sjofart och luftfart. Forslaget ar omfattande, drygt 1 200 sidor, och bestar av
ett huvuddokument och sex underdokument.

Den statliga planeringsramen for atgarder i transportinfrastrukturen for perioden
2018-2029 ir beslutad av riksdagen och uppgar till 622,5 miljarder kronor. Det ar
en okning med 100 miljarder kronor jaimfort med befintlig plan.

Av direktiven framgar att planeringsramen ska fordelas pa foljande satt:

e 333,5 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av transportsystemet,
varav 36,6 miljarder avser medel till lansplaner.

e 125 miljarder kronor ska avsittas till drift, underhall och reinvesteringar av

statliga jarnvagar.
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e 164 miljarder kronor ska ga till drift, underhall och reinvesteringar av statliga vigar
mklusive barighet och tjalsakring, samt till statlig medfinansiering till enskilda vagar.

Synpunkter

Region Kronoberg synpunkter pa Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 inleds med synpunkter utifran de Sydsvenska prioriteringarna
for att direfter limna mer lansspecifika synpunkter, vilket ocksa inkluderar Region
Kronobergs synpunkter pa ny stambana.

Sydsvenska prioriteringar

Kronobergs lin utgor ett nav 1 sodra Sverige. Lanets infrastruktur paverkar och paverkas av
angransande lan. Invanare och gods ror sig fran norr till soder och oster till vaster, och
omvant, oberoende av regionala grinser. Transporter och resor hinger alltsa samman
oavsett vilka administrativa granser som finns eller vem som har huvudansvaret for
infrastrukturen. Av det skilet samarbetar de sex sydsvenska regionerna kring viktiga mal
och satsningar pa sodra Sveriges infrastruktur.

Sydsveriges gemensamma prioriteringar av objekt 1 nationell plan utgar fran
positionspapperet och den underliggande systemanalysen. Med vara prioriteringar vill vi
starka hallbar utveckling, konkurrenskraft och sysselsattning 1 Sydsverige och 1 hela Sverige.
Vivill bidra till ett klimatsmart transportsystem. Vi vill ocksa medverka till en
vilfungerande helhet genom att ta till vara och bygga vidare pa den befimntliga
infrastrukturen och genom att kollektivtrafik, infrastruktur och bostadsbyggande gar hand 1
hand.

I de sydsvenska prioriteringarna har de storsta satsningarna lyfts fram som ar av gemensam
betydelse for Sydsverige men ocksa for de har bedomts ge bade regional och nationell
tillvaxt. Den nationella planen har pa ett relativt bra satt tagit hand om de sydsvenska
prioriteringarna. Storst nytta av foreslagna atgarder uppnas dock nar forslaget tas med 1 sin
helhet, cftersom satsningarna ar beroende av och samspelar med varandra. 'or Kronobergs
del saknas framforallt satsningen pa Kust-till-Kustbanan, delen Alvesta-Vixjo samt
utveckling av Sydostlanken.

e Interregional tillganglighet:
Utbygegnaden av nya stambanor bor starta fran storstiderna dar
kapacitetsbristerna ar som storst. Bygenationen maste ske via sarskild
finansiering. Att finansiera stambanorna inom ordinarie ramar innebar att
viktiga satsningar skjuts pa framtiden och att stambanornas fardigstallande
ligger flera decennier fram 1 tiden. Det maste ocksa samordnas med
forbattringar av sidobanorna och den regionala tagtrafiken som regionerna
tillhandahaller och utvecklar. Satsningar pa de anslutande sidobanorna kan
inte vinta utan maste ske parallellt for att skapa en nédvindig regional
tillganglighet och underlag for hoghastighetstagen.

e Sammanknutet Sydsverige:
Den flerkirniga strukturen med tillvixtmotorer och regionala kirnor ar en

tillgang. Den flerkarniga ortsstrukturen behover stodjas genom ett
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finmaskigt nat av vagar och ett fungerande jarnvigsnit. Narheten mellan
tillvixtmotorer och kirnor med dess omland miste 6ka. Tillsammans med
kommunerna bygger vi ut fossilfri busstrafik och ersatter korta bilresor
med cykelvagnit. Sydsveriges jarnvigsnat ar ett av Sveriges mest
trafikerade. De sydsvenska regionerna satsar arligen flera miljarder pa att
tillhandahalla en attraktiv kollektivtrafik. Den harda belastningen medfor
storningar i systemen som far stora konsekvenser for savil resenarer som
gods. Det finns behov av ordentliga insatser for att hoja jarnvagarnas
skick och dterhimta ett eftersatt underhall. Det beh6vs 1 manga fall
investeringar i stationsanliggningar, dubbelspar och trimningsatgarder.
Detta ger okad kapacitet, kortare restider och ett mindre sarbart system.

e Konkurrensmissiga och hallbara godstransporter:
Genom Sydsverige gar forbindelserna mellan det kontinentala Huropa och
Skandinavien. 41 % av importvirdet och 31 % av exportvirdet 1 Sverige
passerar Sydsveriges hamnar och Oresundsbron. Vidareutveckla och
undanrdj flaskhalsar i TEN-T korridoren. Knyt thop Ostersjchamnarna
med Scan-Med kotridoren for att koppla samman den med TEN-T naten
i linderna pa andra sidan Ostersjon. 1 Sydsverige finns dven en stark
skogsniring, hela 20-25 procent av rikets tillvixt inom segmentet, vilket
innebir stora volymer for transportnitet inklusive hamnarna. Det ar
viktigt att sikra birigheten pa det finmaskiga vagnitet och genomfora
atgiarder for upprepade arliga tjallossningar.

Namngivna investeringar i Kronobergs lan
Kronobergs lin genomkorsas av fyra nationella jarnvagar vilka dar Sédra
stambanan, Kust-till-kustbanan, Markarydsbanan samt Sydostlanken. I Kronoberg

finns ocksa 11 jarnvigsstationer. Lanet genomkorsas ocksa av tva nationella vigar
vilka ar E4 och Rv 25.

Det forslag till nationell transportplan som Trafikverket presenterat ar 1 stora delar
positivt och kommer att bidra till ett sammanknutet Sydsverige. De namngivna
investeringarna som foreslas i nationell plan for Kronobergs lan ir viktiga och
maste finnas kvar i slutligt forslag och om mdjligt tidigareliaggas. Det 4dr ocksa
positivt att den utokade ramen pa 100 miljarder kronor anvinds till utveckling och
upptisting av jarnvagen, dock ar det inte tillrackligt.

Viktiga investeringar for Kronoberg som &r med i nationell plan

L4 Ljungby—Toftaholm

Markarydsbanan Eldsberga-Hissleholm, kontaktledning (reinvestering)

Sodra stambanan Almhult-TTissleholm, kontaktledning

Skruv, motesstation (samfinansiering med regional plan)
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Sparbyte Almhult — Olofstrom (remvestering)
Rv 25, Sjoatorp—Alvesta V (inkl. trafikplats)
Rv 25, Boasjon—Annerstad
Rv 25, Osterleden 1 Vixjo
Ny stambana: tva nya spar Lund—Hissleholm.
Ligger 1 Skane men har stor betydelse for Kronoberg
Halmstad C/bangard
Ligger i Ialland men har stor betydelse for Kronoberg
Virnamo—]onkoping/Naissjo, elektrifiering och hojd hastighet
Ligger i Jonképings lin men har stor betydelse f6r Kronoberg

Kronoberg ir en av landets storsta inpendlingsregioner med ett naringsliv som har
ett stort behov av att himta arbetskraft (inpendling) fran kringliggande lan. 1
forslaget finns det flera atgirder inom men ocksa utanfor lanet som kommer att
vara av stor betydelse for Kronoberg och sodra Sverige. Atgéirder som forbattrar
mojligheterna for lanets invanare att resa till och fran jobb, utbildning och fritid.
Region Kronoberg uppfattar att Trafikverkets forslag till nationell plan 1 samband
med naringslivets behov till stor del begransar sig till behovet av godstransporter.
Dessa ar nog sa viktiga men niringslivet fokuserar allt mer mot behovet av
kompetens och kompetensforsoryning.

Kompetensforsorjningen har 1 princip tva ben att sta pa. Det forsta ar att fler
individer viljer att bositta sig pa orter 1 linet och det andra ar fungerande
infrastruktur och kommunikationer, det vill siga inpendling. Det rader dock
bostadsbrist 1 samtliga av Kronobergs atta kommuner. Till 2025 planeras det for
minst 8 600 nya bostider, men det ir inte tillrackligt for att sikra
kompetensforsorjningen for linets naringsliv.

Region Kronoberg ser ocksa mojlighet till att ytterligare utveckla lanets 11
stationsorter dar intresse finns for bostadsbyggande men dar lane- och
finansinstitut hammar mojligheten for nybygenation. Bruttoregionalprodukten {61
Kronobergs lin har under perioden 2000-2015 6kat med 73 %, vilket placera
Kronoberg pa 6:e plats 1 riket. For att Kronobergs lan ska kunna fortsatta att
utvecklas pa ett bra sitt aterstar att stirka och forbattra pendlingsmojligheten in till
lanet.

Bland foreslagna atgarderna 1 nationell plan finns nagra som ar extra betydelsefulla
for Kronobergs lan och som kommer att underlatta kompetensforsorjningen for
linets naringsliv, men ligger utanfor linet. En ny stambana mellan Hassleholm och
Lund, ar viktig for att dagligen transportera manniskor till jobb och utbildning pa
orter 1 Kronoberg. Byggnationen maste paborjas omgaende och kan inte vinta till
slutet av planperioden. Den andra storre atgarden utanfor Kronoberg som har
betydelse for lanet ar de planerade atgirderna for Halmstad C/bangard.
Ombyggnaden av Halmstad central tillsammans med reinvestering pa

Markarydsbanan och métesstation 1 Knired kommer bidra till att persontrafik kan
startas pi strackan Markaryd - Halmstad.
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[ atgardsvalsstudien for Markarydsbanan har det ocksa konstaterats en hog
nationell nytta di banan ar en omledningsbana f6r bland annat Vastkustbanan.
Regionaltigstrafik pa Markarydsbanan kommer att bidrar till att battre knyta thop
sydostra Sverige med den svenska vistkusten och Géteborg. Slutligen ér ocksa de
planerade atgarderna for jarnvigstrafiken 1 Jonkopings lan det sa kallade Y-et
Virnamo-Jonkoping-Nissjo viktiga for Kronoberg. Nir det ar klart kommer det
att bidra positivt och pa sikt knyta samman orter 1 Jonkopings och Kronobergs
lan.

For att forbattra jarnviagstrafiken pa Alvestas bangard, foreslas aven ett
triangelspar. En atgard som kommer att underlitta f6r framforallt naringslivets
jarnviagstransporter. Triangelsparet kommer ocksa att bidra positivt till forbattrad
kapacitet for jarnvagstrafiken kring Alvesta. Region Kronoberg ir ocksa positiva
till den planerade reinvesteringen pa strickan Almhult-Hissleholm da
kontaktledningarna ska bytas.

Vad giller vagatgarder ser Region Kronoberg med tillforsikt att Europavag 4, B4,
finns kvar och med i den nationella planen. Vagplanen har vunnit laga kraft och
byggnationen kan paborjas 1 nartid. Riksvig 25, Rv 25, ar linken mellan tre av
Sydsveriges tillvixtmotorer, Halmstad, Vixj6 och Kalmar. Den ir ocksa linken
mellan arbetsmarknadsregionerna Ljungby och Vaxjo.

Region Kronoberg anser att hela RV 25 ska fa motesseparering for att fa
forbattrad trafiksakerhet och bidra till ett sammanknutet Sydsverige. Pa strackan
Vixjo — Hjortsberga ar RV 25 samma som RV 27 vilket ar en del av Baltic-Link
straket. I Kronobergs lan finns tre etapper med 1 den nationella planen vilket vi
anser positivt och av stor betydelse f6r Kronobergs lan. Atgiirderna som finns med
ir Rv 25, Ostetleden 1 Vixjo, Rv 25, Sjoatorp—Alvesta V (inkl. trafikplats till 707)
och Rv 25, Boasjon—Annerstad.

Brister i Trafikverkets forslag till nationell plan

Aven om minga viktiga atgarder har tagits med som forslag i Nationell plan, har
flera atgarder av stor betydelse f6r Kronoberg inte kommit med. Flera av for
Kronoberg viktiga atgarder skulle finnas med om planen utokades med 10 procent,
vilket enligt Trafikverkets sammanstillning motsvarar en utokad ram med cirka 20
miljarder kronor. Region Kronoberg anser att ramen maste utokas med detta
belopp, vilket kan ske om finansieting av ny stambana kan ske pa annat sitt an via
anslag.

Atgirder som borde varit med i Nationell plan

Kust-till-kustbanan Vixjo—Alvesta tillsammans med kapacitetsforstar

Almhult—Olofstrom, elektrifiering och upprustning (Sydostlinken etz

Almbhults bangard, kapacitet

Rv 25 Hovmantorp—Lessebo

Ny jarnvig Olofstrom-Karlshamn (Sydostlinken etapp 2)
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I den nationella planen foreslas inga atgarder pa Kust-till-kustbanan mer an ett motesspar 1
Skruv som regionen bidrar till genom samfinansiering mellan lanstransportplan och
nationell plan samt trimningsatgird genom en sa kallad mellanblockssignal mellan Alvesta-
Rydaholm. Trafikverkets underlagsrapport Tillstand och brister 1 transportsystemet aterger
inte pa ett tillfredstallande sitt de brister och problem som finns pa Kust-till-Kustbanan.
Jarnvagen ar viktig da den trafikeras med persontrafik till och fran Kalmar, Blekinge,
Jonkoping, Viastra Gotaland och Skane.

Den storsta bristen aterfinns mellan Alvesta-Vaxjo vilken ér en getingmidja och idr en av de
hardast belastade enkelspariga bandelarna 1 Sverige. Strackan trafikeras av manga olika
tagsystem. Hela fem olika persontrafiklinjer samt godstrafik gar pa strickan, vilket torde
gora detta enkelspar unikt 1 Sverige. I nuliget trafikeras banan av 108 tag per vardag, det vill
saga 54 tag i vardera riktningen och ungefir 12 godstag per dygn trafikerar strickan och 1
maxtimman trafikeras strickan av totalt fyra tag per timme och riktning som ska passera
atta plankorsningar.

Region Kronoberg har, tillsammans med vara grannregioner, ambitionen att ytterligare cka
regionaltagstrafiken 1 syfte att stirka sodra Sverige och indirekt hela landet. Region
Kronoberg anser att det langsiktiga malet ar forstirka hela Kust till kust banan, och att 200
km/h blir méjlig som hogsta tillatna hastighet och dubbelspar pa de hardast belastade
delarna. Om den nationella planens ram 6kar med 10 % kan ett partiellt dubbelspar Gemla
— Rippe kunna byggas f6r 300 miljoner kronor. Region Kronoberg avser att till slutligt
forslag av Lanstransportplanen avsitta medel for samfinansiering. Regeringen maste
besluta om att atgiarden partiellt dubbelspar Gemla — Rappe ska finnas med 1 den slutliga
nationella planen.

Ar 2010 presenterades en forstudie 6ver kapacitetsforstarkande atgarder pa kust-till-
kustbanan Alvesta-Vixjo-Kalmar. Forstudien genomfordes av Trafikverket tillsammans
med Regionférbundet 1 Kalmar lin, Regionforbundet 1 sodra Smaland och kommunerna 1
Alvesta, Vaxjo, Lessebo, Emmaboda, Nybro samt Kalmar. Forstudien ingick aven 1 ett
samverkansprojekt med EU. Flera av atgarderna har nu genomforts eller ar pa vag att
genomforas, vilket har medfort battre trafikering. Aven om nistan samtliga atgirder har
genomforts narmar sig trafikeringen banans kapacitetstak.

Inom arbetet med Sverigeforhandlingen har ocksa atgardsvalsstudier genomforts som visar
pa banans brister. Trots ett flertal utredningar anser Region Kronoberg att det innan nasta
planperiod genomféras en samlad utredning och prioritering av behovet av ytterligare
motesspar och partiella dubbelspar pa hela Kust-till-Kustbanan. Darfor bor det tydligt
framga 1 slutligt forslag till nationell plan att Kust-till-Kustbanan har brister.

I Trafikverkets forslag till nationell plan aterfinns sparbyte pa Almhult — Olofstrom vilket
ar en del av Sydostlanken. Det ar bra att strackan sakerstalls for jarnvagstrafik da
godsvolymerna ar stora pa banan Almhult—Olofstréom, och en overflyttning till lastbil skulle
fa stora negativa konsekvenser 1 vigsystemet. Men jarnvagens miljonytta skulle avsevirt
forbattras om tag pa strickan skulle kunna vara elektrifierade. Vid en utékad ram pa 10
procent skulle strickan kunna elektrifieras. Kostnaden ar uppskattad till 861 miljoner
kronor. For att skapa trovardighet 1 ambitionerna pa miljon- och klimatomradet och for att
mojligeodra Gverfora godstransporter fran lastbil till jarnvig behovs ocksa
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kapacitetsforstirkningar pa Almhults bangard. Spar 3 forlings norrut for att fungera som
kombinerat utdrags- och forbigangsspar samt att spar 4 ansluts till Sydostlanken
(Olofstromsbanan). Atgirden finns ocksa med om ramen utokas med 10 procent och har
en uppskattad kostnad till 204 miljoner kronor. Region Kronoberg anser att sparbyte,
clektrifiering samt atgirder pa Almhults bangard som forsta delen for att bygga
Sydostinken maste finnas med 1 den nationella planen. Detta ar atgarder som inte kan
skjutas pa framtiden.

Kopplat till jarnvigsinfrastrukturen pa Kust-till-kustbanan och till S6dra stambanan finns 1
Kronobergs lin enbart pa S6dra stambanan 6 genom linet bevakade plankorsningar och pa
strickan Alvesta-Vixjo pa Kust-till-Kustbanan finns 8 bevakade plankorsningar. Forutom
att dessa korsningar ar en siakerhetsrisk ar det ocksa ett patagligt hinder for vag
infrastrukturen. Nir den utokade trafikeringen kommer tillstand pa Kust-till-Kustbanan
kommer bommarna inne 1 Alvesta titort att vara fillda 30-40 minuter per timme. Flera
korsningar har tagits bort, men arbetet for att fa bort resterande farliga korsningar maste
fortsitta och intensifieras. 1 forslag till nationell plan finns inget som tyder pa att det arbetet
med att fa bort plankorsningar har intensifierats vilket Region Kronoberg anser att det
borde gora.

Riksvig 25 binder samman Kalmar i1 6ster med Halmstad 1 vister. Region Kronoberg
finner det anmarkningsvirt att ingen etapp for motesseparering aterfinns 1 den nationella
planen inom Trafikverket region vist ansvarsomrade. For att bidra till ett ssmmanknutet
Sydsverige bor det under planperioden tydligt utredas vilka atgiarder som kravs med forslag
till etappindelningar.

Strackan Rv 25 Hovmantorp-Lessebo finns med om ramen skulle utokas med 10 procent.
Vigen ar av riksintresse for kommunikationer och har en viktig funktion f6r langviga och
regionala resor och transporter. Strickan saknar sikra omkorningsstrackor och det finns ett
stort behov av att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten for alla
trafikantkategorier. Kostanden for att atgarda strackan uppskattas till 123 miljoner kronor.

Ovrigt om nationell plan

Kronobergs lin ir beroende av det finmaskiga vignatet och att detta haller god standard
dels pa grund av linets boendestruktur och dels for de stora mangder skogs- och
virkestransporter som gar 1 lanet, det vill saga pa det primira- och 6vriga linsvagnatet.
Genom den nationella planen avsitts medel for birighets- och tjalsikring, for Trafikverket
region syd har beloppet vatit drygt 100 miljoner kronor per ar. Det ér viktigt att detta
fortsitter vara prioriterat och att det i fortsattningen ocksa ar mojligt att dessa medel ska
kunna kombineras med medel fran linstransportplanen, och pa sa sitt kunna forbattra och
hoja standarden pa lanets finmaskiga vagnit pa ett kostnadseffektivt satt. Region
Kronoberg ser en risk med att inférandet av BK 4, det vill saga att 74-tonslasbilar kan
minska medlen till vignitet och enbart prioriteras till kostsamma broatgarder.

Trafikverket foreslar i den nationella planen att Trafikverket ges mandat att under en
begrinsad tid avsatta medel till samfinansiering av trafiksikerhetsatgirder inom regionalt
vagnat. Ett sadant mandat forvintas driva pa utvecklingen och darmed ge 6kade
moijligheter att bland annat na Nollvisionen. Atgirden innebir ocksi att vigar som idag
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riskera att fa hastighetssankningar kan atgardas for att fa forbattrad trafiksakerhet och
bibehallen eller hojd hastighet.

Kronoberg har en vidstrickt landsbygd dir mojligheten for kollektiva resor 1 vissa delar ar
begrinsad. Pa Kronobergs landsbygd finns ett stort och vixande niringsliv som till stor del
hinvisas till vigtransporter bade for person- och godstransporter. Idag riskerar ett relativt
stort vignit att fa sinkta hastigheter pa vigar. For att atgirda dessa vigar till en fullgod
trafiksikerhet uppskattas kostnaden till ca 1 miljard kronor for Kronoberg. Region
Kronoberg ar forsiktigt positiva till forslaget att Trafikverket ska fa samfinansiera
utbyggnaden av motesseparering. Region Kronoberg hade dock foredragit att den tilldelade
ramen till lanstransportplanen hade forstarkts.

Med radande forslag vill Region Kronoberg framhalla och anmala sitt intresse av att ta del
av samfinansieringen. I Region Kronobergs Linstransportplan for perioden 2018-2029
finns det tre storre vagobjekt som ir aktuella och bor ligga 1 ritt planeringsfas for att erhalla
statligt bidrag for ombyggnad till métesseparering. Pa Rv 23 finns tva etapper Almhult-
Ljungstorp inklusive forbi Almhult och Huseby-Marklanda samt pa Rv 27 finns en etapp
Siljeryd-Vixjo. Vagarna 23 och 27 ir hart belastade och pa etapperna har flera olyckor
skett bade med doda och svirt skadade som foljd. Kostnaden for att atgarda de tre etapperna
uppgar enligt Trafikverkets berikningar till 451 miljoner kronor.

Regeringen har utpekat att kommuner och landsting kan soka stod for kollektivtrafik- och
cykelatgarder i syfte att frimja hallbara stadsmiljoer, sa kallat stadsmiljoavtal. I den
nationella planen avsatts 12 miljarder kronor, dvs. 1 miljard kronor per ar. For att erhalla
bidrag genom stadsmiljoavtalet stills ocksa krav pa kommuner och landsting att genomfora
motprestationer. Stadsmiljéavtalen ska bidra till att na de mal som Miljomalsberedningen
foreslagit och for att tydliggora forslag till mal behovs en konkretisering 1 form av ett
stadstrafikmal som bor vara en forutsittning for stadsmiljoavtal och annan
infrastrukturplanering. Den formulering som foreslagits av sex myndigheter inom ramen
for strategisk plan for omstallning av transportsektorn till fossilfrihet ar foljande: ”En 6kad
andel persontransporter ska ske med ging, cykel och kollektivtrafik 1 stader/tatorter
samtidigt som tillgangligheten for dessa trafikslag prioriteras sa att den totala biltrafiken
minskar i staden/tatorten.” En malformulering som Region Kronoberg kan stalla sig
bakom.

I Kronoberg har tre kommuner Alvesta, Ijungby och Vixj6 sokt och erhallit bidrag.
Region Kronoberg anser att det finns positiva anslag 1 idén med stadsmiljoavtalen, men det
finns ocksi betydande risker som inte har beaktats. For att kunna genomfora atgarder och
motprestationer vander sig bidraget till stora och medelstora stider. Manga kommuner som
har behov av dtgarder ar dock for sma for att ens komma pa tal for att soka stadsbidrag.
Vidare ar det s att som forslaget ar utformat behover inte de kommuner som soker bidrag
har niagon dialog eller avstimning med de regionala kollektivtrafikmyndigheterna vilket ar
en brist. Det ar ocksa sa att statsmiljéavtalen 1 stort liknar de statsbidrag som fordelas via
lanstransportplanerna. Region Kronoberg ir forsiktigt positiva till statsmiljéavtalen, men
hade snarare foredragit att den tilldelade ramen till lanstransportplanen hade forstarkts, sa
att bidraget pa ett bittre satt hade kunnat bidra till den regionala utvecklingen som har sin
grund 1 politiskt férankrade utvecklingsplaner 1 regionen.
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Utbyggnad av cykelvigar lings med det statliga vagnitet. Finansiering av
cykelvigsutbygenad kan ske pa tre sitt; genom medel fran nationell plan,
lanstransportplanen eller genom kommunerna. I Kronoberg finns tva vagar som ar
nationella, E4 och vig 25. Det innebir att atgirderna pa viagarna eller utbyggnad av
cykelvigar lings med dessa vigar bor finansieras av medel fran nationell transportplan. 1
Region Kronobergs cykelplan Cykla 1 grona Kronoberg pekas 33 cykelvigar ut, var av flera
gar langs med det statliga vignatet. Som exempel kan nimnas cykelvigar Alvesta-Vaxjo,
Hovmantorp — Lessebo och Markaryd-Sttémsnisbruk-Traryd. T den nationella planen
foreslas att cirka 1,5 miljarder kronor satsas pa cykelvigar langs nationella vagar.
Trafikverket medger att den storsta delen av cykelvigar ligger lings regional och kommunal
infrastruktur. Eftersom fleta av de cykelvigar som har pekats ut 1 Region Kronobergs
cykelplan ligger lings med de nationella vigarna ser vi fram mot en fordjupad dialog med
Trafikverket for att utveckla linets cykelvignat.

Vid ombyggnaden av det statliga vagnitet till motesseparering, dvs. 2+ 1-vag ska mojlighet
for cykeltrafik vara normen. Vid planering och byggnation av motesseparering ska
separerad cykelvig, breddning av vigren eller pa annat sitt beakta cyklisternas behov av
trafiksakerhet.

For att klara behoven och malsittningarna med den langsiktiga infrastrukturplaneringen
behovs en betydande hojning av anslaget till infrastruktur. Férdelningen av medel till
landets lanstransportplaner ar enbart en konsekvens av regeringens direktiv till
Trafikverket. Enligt direktiven fick Kronoberg en anslagshojning pa ca 5 procent. Det ar
bra men inte tillrackligt for att en acceptabel standard ska kunna hallas pa det regionala och
enskilda vignitet och for att satsningar pa cykelvagar, hallplatser och
samakningsparkeringar for kollektivtrafik med mera ska uppritthallas. I detta remissvar
omnimns ovan flera atgarder, som vissetligen ar bra, men som helt eller delvis istallet
skulle ka kunnat bidra till en forstarkning av lanstranspartplanerna. Om halften av avsatta
nationella medel till motessepareting, stadsmiljoavtal och cykelatgirder istillet skulle ha
forstarkt linstransportplanerna skulle Kronoberg ha kunna férstirka sin regionala plan med
drygt 150 miljoner kronor, givet gillande fordelningsprincip.

Ny stambana

I den nationella planen foreslar Trafikverket utifran regeringens direktiv att de nya
stambanorna ska byggas ut och finansieras genom anslag och 1 den takt som ekonomin
tillater. En konsekvens av det ar att de nya stambanorna foreslas byggas for 250 km/h.
Dock bor det enligt Trafikverket efterstrivas att banan byges med en riktvirdesradie som
klarar hogre hastigheter savida det inte medfor stora merkostnader eller stora intrang.

e Stationsort pekas ut 1 Kronobergs lin pa foreslagen strackning

e Finansieringen av ny stambana sker pa annat sitt an via anslag

e Kraftfull upprustning och utveckling av anslutande banor och vagar till den nya
stambanan

e En snabb utbyggnad av hela systemet

e Dn utbyggnad for tag med hog hastighet, 320 km/h

e  Omgiende paborja arbetet med delstrickan Hissleholm-Tund
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e Anslutning (vixel) mellan ny stambana och befintliga banor 1 Hassleholm, Varnamo
och Tranas

Region Kronoberg anser att forslag till Nationell plan och hittills framlagda forslag av
Sverigeforhandlingen inte gynnar hela landet eller den regionala utvecklingen. Region
Kronoberg ser med oro pa att bygget av stambana enbatt utformas som ett projekt med
syfte att stirka kopplingen mellan vara tre storstider och for att ytterliga stimulera
utvecklingen i dessa regioner. Region Kronoberg saknar en forklaring kring varfor en
paskyndning av urbanisering och centralisering ar onskvird. Region Kronoberg ar 1
dagsliget den enda region utmed den nya foreslagna stambanan som inte far en station och
dirmed kan dra nytta av den utveckling som den nya banan mojliggor. Detta ar helt
oacceptabelt och bide Kronoberg och sydostra Sverige riskerar hamna efter 1 utveckling.

Region Kronoberg ar dock positiv till en utbyggnad och utveckling av jarnvigstrafiken
bade for person- och godstransporter och att samhallet ska ta ett stort ansvar for att
utveckla den. Region Kronoberg ser behov och nytta av att en ny stambana byggs, da
dagens hoga belastning pa jarnvagsnitet resulterat i kapacitetsbrist och sarbarhet. Region
Kronoberg vilkomnar Regeringens utpekande i direktiven att fore 2029 paborja byggandet
av ny stambana Hissleholm-Lund. Denna stricka kommer da den star klar omgaende bidra
till 6kad regional nytta. Darfor anser Region Kronoberg att strickan Hissleholm — ILund
maste omgaende paborjas samt att det i Hissleholm placeras en vaxel for att skapa ett
system mellan nya och gamla stambanan.

For att en ny stambana ska bidra till interregional tillginglighet och ett sammanknutet
Sydsvetige - med kortare restider och ny forstorad arbetsmarknadsregion genom
forbattrade forbindelser aven med Vistra Gotalandsregionen - anser Region Kronoberg att
det forutom anslutning i Hassleholm mellan Sédra stambanan och ny stambana att det
ocksa maste finnas en anslutning (vixel) mellan Kust-till-Kustbanan i Virnamo samt vid
Sodra stambanan vid Tranis. Detta si att trafikering kan ske utan byte for resenarer vilket

innebir en stor resenarsnytta.

For att inte byggnationen ska dra ut pa tiden eller tranga undan andra betydande
infrastrukturinvesteringar anser Region Kronoberg att finansieringen bor ske pa annat satt
an via arliga anslag.

I regeringens direktiv till Trafikverket angavs att det fanns ett behov av en analys 6ver vilka
hastigheter som ir limpliga pa olika delstrackor. I den nationella planen anges en viss
tidsanalys 6ver effekten om ny stambana byggs for 250 eller 320 km/h. Region Kronoberg
uppfattar inte att analysen pa ett fullvirdigt sitt beskriver effekten av en ligre hastigt 1
forhallande till hur den regionala utvecklingen kommer att paverkas. En ligre hastighet kan
innebira att den nya stambanans geometri kan na mer tatbefolkade omraden, men det finns
ingen mer forklaring 6ver vad effekterna kan bli. Vi far inte heller nagon kunskap om hur
regionala snabbtag far trafikera den nya stambanan eller vilka hastigheter de bor
dimensioneras for. Region Kronoberg ir 1 grunden positiv till att ny stambana byggs for
hoga hastigheter, dvs. 320 km/h.

Region Kronoberg anser att det ar n6dvindigt att férhandlingar om ny stambana
kombineras med 6vriga infrastruktursatsningar for att nyttan av denna sprids utanfor
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storstadsregionerna. Region Kronoberg anser att det forutom att en stationsort pekas ut 1
Kronoberg ocksa behovs riktade insatser for att 6ka kapaciteten och for att pa sikt kunna
oka hastigheten till 200 km/h pa Kust-till-kustbanan. Om nyttan av den nya stambanan
skall komma Kronoberg eller till 6vriga regioner 1 sydostra Sverige till del, maste kraftfulla
atgirder behova vidtas bade pa Kust-till-Kustbanan fran Kalmar/Karlskrona till Varnamo
och pa Sodra stambanan. I Trafikverkets nationella plan finns inget som tyder pa att det
kommer att ske nagon samlad upprustning av Kust-till-Kustbanan vilket maste omprovas.

REGION KRONOBERG

Anna Fransson Martin Myrskog
Regionstyrelsens ordforande Regiondirektor
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