Region

Ostergétland YTTRANDE
Ledningsstaben 2017-11-08 Dnr: RS 2017-544
Stefan Dahlskog
Niringsdepartementet

103 33 Stockholm

Yttrande 6ver Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 (N2017/05430/TIF)

Region Ostergétland har getts mojlighet att limna synpunkter pa Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029. Region Ostergétland
dr en del av samarbetet En Bittre Sits (EBS) och stiller sig dirmed bakom det
gemensamma yttrandet fran EBS genom Malardalsradet. Utover det vill Region
Ostergdtland framfora foljande synpunkter.

Sammanfattning

Region Ostergotland ser positivt pa att alla beslutade objekt i nuvarande
plan finns med i planforslaget &ven om de blivit ndgot forsenade sdsom
Ostléanken, Kardonbanan, dubbelspar Degeron-Hallsberg, E22 forbifart
Soderkdping samt métesseparering p4 Rv 50 norr om Motala.
Funktionaliteten i transportsystemet maste aterstéllas for att nya inve-
steringar ska fa full effekt.

Regeringen maste ta ett snabbt beslut om Hoghastighetsjarnvégen for att
undanrdja planeringsosdkerhet hos regioner, kommuner och privata
investerare. Regionen anser att den nya Hoghastighetsjdrnvigen ska
byggas for 320 km/h och inser att detta bara till stor del kan finansieras
med lan utanf6r anslagen till Trafikverket.

Ostlidnken som é&r forsta etappen av Hoghastighetsjarnvigen ska séledes
byggas for en hastighet pa 320 km/h och behdver firdigstillas 2028,
enligt nationell plan 2014-2025, for att stidrka utvecklingen och paskynda
bostadsbyggande s& snabbt som majligt i regionen. Ostlanken tillf6r ny
sparkapacitet och avlastar de redan hart belastade sédra och vistra
stambanorna.

Godstraket genom Bergslagen maste byggas ut till dubbelspar s snabbt
som mdjligt for att paskynda en éverforing av gods frén vig till jarnvig.
Regionen forvéntar sig en bra och dppen dialog med Trafikverket nir det
giller genomforande av reinvesteringar.

For att béttre kunna arbeta mot ett hallbart transportsystem borde det vara
mojligt att finansiera steg 1 och 2-atgirder, som exempelvis identifierats i
en atgérdsvalsstudie, via ldnsplanerna.

Samla medlen for stadsmilj6avtalen och potten for medfinansiering till
mittseparering till de regionala végarna i ldnsplanerna for béttre sam-
ordning och helhetssyn i planeringen.
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Allmint

- Underhallsinsatser behovs till Tjust- och Stdngadalsnorna som séker-
stiller dagens persontrafik pa de bada banorna.

Region Ostergétland vilkomnar flera av de satsningar som foreslas i Trafik-
verkets forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen 2018-2029.
Ostlidnken, Kardonbanan, dubbelspar Degeron-Hallsberg, E22 forbifart Soder-
k6ping samt mdotesseparering pd Rv 50 norr om Motala finns med dven om de
blivit férsenade jamfort med tidplanen i nuvarande nationella plan.

Planforslagets inriktning mot jarnvdgens underhall vidlkomnas, det dr viktigt att
inte drift- och underhallsatgérder prioriteras ned. Funktionaliteten i systemet
maste aterstéllas for att pagdende och nya investeringar ska fa full effekt.

Att de ekonomiska grénserna for nér en atgérd ska namnges justerats uppat
innebdr att det &r svart att fa grepp om vilka mindre atgarder Trafikverket tanker
sig att genomf6ra under planperioden, Detta i sin tur kan innebéra svarigheter
for regionerna att fa en Gversikt av sddana atgiarder som kan ha stor betydelse for
bade utformningen av lansplanerna men ocksa den langsiktiga planeringen av
regional kollektivtrafik. Regionen Ostergotland anser att det 4r av stor vikt att
genomforandeplaner av sddana mindre atgdrder tas fram i en 6ppen och
transparant dialog mellan Regionen, i egenskap av planupprittare och
kollektivtrafikmyndighet, och Trafikverket.

I dagsldget tillats lansplaneupprittarna inte att genomfora steg 1 och 2-atgérder,
enligt fyrstegsprincipen, om det inte gérs i samband med en stérre investering i
lansplanen. For att béttre kunna arbeta mot ett hallbart transportsystem borde det
vara mojligt att finansiera steg 1 och 2-atgérder, som exempelvis identifierats i
en atgédrdsvalsstudie, via ldnsplanen.

Nya stambanor — héghastighetsjirnvig

Region Osterg6tland menar att frigan om hdghastighetsjirnvig maste 15sas med
ett 1angsiktigt stdllningstagande. Av forslaget till nationell plan framgér att
Trafikverket menar att nya stambanor f6r 320 km/h enbart kan byggas om de
finansieras pé annat sitt 4n genom anslag. Samtidigt framhaller Trafikverket att
detta &r det mest samhillsekonomiska sétt att bygga ut de nya stambanorna.
Regionen delar denna uppfattning och efterlyser ett snabbt beslut om detta for
att skapa tydliga planeringsforutséttningar for regioner och kommuner men dven
for fastighetsinvesterare och 6vrigt naringsliv.

Region Ostergétland forordar saledes att den nya Hoghastighetsjarnvigen byggs
for 320 kmv/h och att det forslag Trafikverket presenterar i planforslaget tar for
lang tid att bygga, inte ger tillrdckliga effekter avseende regionforstoring samt
inte medger 6verflyttning mellan trafikslag och dérmed inte de klimatvinster
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som Sverigeforhandlingens alternativ innebér. De avtal som kommuner och
regioner har for avsikt att sluta med Sverigeférhandlingen bygger pé att
hoghastighetsjdrnvigen byggs for 320 km/h.

Atgiirder i plan

Ostliinken

Region Ostergétland menar att Ostlinken, som den forsta etappen i en framtida
hoghastighetsjérnvig, saledes ska byggas for en hastighet av 320 km/h.
Samtidigt dr den en viktig del i det storregionala och regionala kollektivtrafik-
systemet pa jarnvég. Ostlanken medfor att det inte bara tillfors ny sparkapacitet
utan kommer att avlasta de redan i dag hart anstrangda Sodra stambanan och
Vistra stambanan och dérmed medfora en 6kad robusthet i jirnvégssystemet.
Darmed skapas forutséttningar for utokad regional persontagstrafik men ocksa
for okad fjarr- och godstagstrafik. For att inte fortsatt hdmma utvecklingen
Stockholm-Maélarregionen, men dven tillgdngligheten till Syd- och Vistsverige
ar det viktigt att projektet fardigstélls sa snabbt som mojligt, senast 2028, enligt
tidplanen i nuvarande nationell plan.

En tidsforskjutning av projektet innebér att de positiva effekterna av Ostldnken
forskjuts framat i tiden. P ett lokalt plan blir foljden att bostadsbyggande
senareldggs men ocksa att andra foljdinvesteringar forsenas. For att sdkerstilla
nyttorna av de stora investeringar som staten, regionerna, kommunerna samt det
privata néringslivet planerar f6r, maste utbyggnaden ske samlat och snabbare dn
vad som foreslas i Trafikverkets forslag till nationell plan.

I forslaget till Nationell plan gér inte att utldsa i vilken ordning de olika
etapperna av Ostlénken ska byggas. Med tanke pa de stora pendlingsrorelserna
mellan Norrkoping och Link6ping och den mycket hogt utnyttjade strickan
mellan de tva stdderna forordar Regionen att denna etapp byggs forst. Detta
givetvis under forutsittning att det inte forsenar projektet i Svrigt.

I underlagsrapporten Namngivna investeringar till planforslaget beskrivs
Ostléanken som en ny dubbelsparig jérnvig for hoghastighetstdg mellan Jérna
(Gerstaberg) och Linkdping (Tallboda). Langs den nya strackningen ingdr nya
stationer 1 Vagnhérad, Skavsta, Nykoping och Norrkdping samt en bibana till
Nykdoping. Kostnaden for projektet beriknas till 54 miljarder kronor. Ska detta
tolkas som att ny station i Link&ping ligger utanfor objektet. I kontakter med
Trafikverket sigs daremot att Ostlénken strécker sig till Bergsvigen i Linkdping
och inkluderar en ny station i Link6ping i Trafikverkets standardutférande
(markforlagt?). Region Ostergétland utgar fran att strickningen i Link&ping och
ny station ingdr i objekt och att kostnaden &ven innefattar en station i Linkdping.

Kardonbanan
Regionen ser positivt pa att byggandet av Kardonbanan, dvs godsanslutningen
frin s6dra stambanan till hamnen i Norrképing, kommer iging redan under
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hosten 2017. Kardonbanan skapar inte bara béttre forutséttningar for att fa
godset till Norrk6pings hamn pa ett mer miljoméssigt hallbart sitt. Den 4r ocksa
en forutsittning for att flytta Norrkdpings godsbangérd till Malmélandet vilket i
sin tur &r en forutsittning fér byggandet av Ostlédnken genom Norrk6ping.

Godstriket genom Bergslagen, Degerin-Hallsberg

Region Ostergdtland ser positivt pa att hela dubbelsparsutbyggnaden pa strickan
Degerén-Hallsberg byggs klar under planperioden enligt planforslaget.
Regionen hade dock forvéntat sig att objektet skulle kunna firdigstillas ndgot
tidigare. Projektet &r en viktig del for att 5ka kapaciteten pa jarnvigen och
ddrmed forbittra forutsittningarna for att kunna omfordela mer gods till jarnvig
fran vig.

E22 forbifart Soderkoping

Regionen konstaterar att projekt finns med i forslaget med byggstart 2021-2023.
Regionen ser mycket positivt pa detta d4 denna atgérd 16ser de stora problemen
med lédnga kobildningar, sérskilt sommartid, vid passagen av Gota kanal och
Soderkoping. Det 4r inte bara Ostergétland som drabbas av dessa problem utan
dessa paverkar dven trafiken pa hela E22 s§derut mot Vistervik, Oskarshamn,
Kalmar och Oland. E22 ir, tillsammans med E4 den naturliga transport leden
mot Stockholm for denna del av Sverige. Vi beklagar dock senareldggningen av
projektet och betonar vikten av att tgdrden kommer igang snarast. Regionen ser
mycket positivt pa de satsningar som foreslas pa E22 i Sméland, Blekinge och
Skane.

Rv 50 norr om Motala (Nykyrka-Medevi-Brattebo)

Aven hir ser Region Ostergotland positivt pa att ombyggnaden av Rv 50 till
motesiri landsvég finns med i forslaget med byggstart 2021-2023. Dérmed far
hela strickan Mjolby-Motala-Askersund-Hallsberg-Orebro motefrihet. Vigen
trafikeras av mycket tung godstrafik och genom denna atgérd skapas en mycket
sdkrare vig.

Tjust- och Stangadalsbanorna

Regionen forvintar sig att Trafikverket vidtar de nédvéndiga underhallsatgirder
som behovs for att sékerstilla driften av den nuvarande person- och godstrafiken
pa de bada banorna.

Storre investeringar vid en 10-procentig utékning av den ekonomiska
ramen

I planf6rslaget redovisas ett antal objekt som skulle kunna genomforas vid en
10-procentig utdkning av anslagsramen. Bland dessa vill Trafikverket prioritera
en Tvirforbindelse mellan E4 och E22 i Norrképing. Region Ostergétland ser
mycket positivt pa detta dé detta skulle forbéttra mojligheterna att flytta ut den
genomfartstrafik som idag gar genom Norrképing och som idag medfor
omfattande milj6stdrningar centralt i staden.
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I egenskap av planuppréttare och kollektivtrafikmyndighet ser Region
Ostergétland mycket positivt pa de satsningar regeringen gor pa kollektivtrafik
och cykel i vara stdder genom att permanenta Stadsmiljéavtalen. Regionen
framforde dock redan i samband med Trafikverket inriktningsunderlag att dessa
pengar med fSrdel borde ingd i ldnsplanerna istillet. Region Osterg6tland
avsitter stora belopp till den typen av &tgdrdsomraden inom ramen for
medfinansiering i ldnsplanen. Pa detta sétt skulle antalet parallella system
minska och skapa kontinuitet och helhetssyn i planeringen samtidigt som det blir
tydligare for kommunerna avseende ans6kningsforfarande och regelverk.

Medfinansiering for mittseparering av regionala vigar

Aven inom trafiksikerhetsomradet #r regeringens ambitioner lovvirda. I
Trafikverkets planforslag ingar en pott fér medfinansiering av mittseparering pa
regionala vdgar som ingér i lansplanerna. Dessa skulle med fordel kunna
tillforas lansplanerna for att uppna en bittre samordning.
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