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Yttrande dver forslag till Nationell transportplan 2018-2029

Trafikverket har limnat forslag till Nationell transportplan 2018-2029 till regeringen.
Vasternorrlands |an, det vill séga Landstinget Vasternorrland, Linsstyrelsen
Vasternorrland och Kommunférbundet Vasternorrland, lamnar hir ett gemensamt
yttrande kring féreslagna prioriteringar.

Sammanfattande synpunkter

¢ Nya Ostkustbanan i Botniska korridoren, binder samman jirnvigen i norra och sodra
Sverige. Utbyggnadstakten maste dka eftersom nuvarande féreslag till Nationell plan
innebér att hela strackan Gavle-Sundsvall-Harnésand inte utbyggd férran fram emot
ar 2100, vilket ar alldeles for langsamt och helt oacceptabelt. | denna del av landet
finns férmdga och vilja att méta upp med bostadsbyggande och hallbar stads-
utveckling, 6kad sysselsattning och tillvéxt, till nytta for hela Sverige. Vi vill att
utbyggnaden Birsta-Timra inkluderas i Nationell transportplan, att Gavle-Kringlan
tidigarelaggs och far full finansiering, samt att fyrsparet Stockholm-Uppsala och
Norrbotniabanan tidigareldggs.

e Foreslagna reinvesteringar fér Adalsbanan, Vasteraspby-Langsele r helt avgorande
for klara befintlig godstagstrafik pa banan. Stréckan kan fa betydelse for regional
tagtrafik Ostersund-Umea3. For detta behévs investeringar med triangelspar mot
kustjarnvagen. Vi vill att byggandet av triangelspar i Véasteraspby utreds.

® Mittstraket mellan Sundsvall och Trondheim, knyter samman Sveriges och Norges
transportsystem och bér dven framéver lyftas som ett av Sveriges prioriterade strak.
Med foreslagna trimningsatgarder kan restiderna kortas och sidkerheten héjas. En
ekonomisk ram pa +10% innebdr dnnu stérre dverflyttning av transporter fran vag till
jarnvag. Utredning fér ny strackning Sundsvall-Stéde bor starta under perioden.

e Alternativa finansieringar bor kunna prévas forutsattningslést for nodvandiga
investeringar, som annars inte kommer till stand med anslagsfinansiering. Bland annat
bor Trafikverket fa i uppdrag att utreda alternativ finansiering for E4 Ornskéldsvik.

e Vagnatet pa landsbygden behdver ha en godtagbar standard. Trafikverkets férslag om
att lagtrafikerade véagar far forsdmrat tillstdnd i slutet av planperioden, ar helt
oacceptabelt. Investeringar far inte ske pa bekostnad av det befintliga vignatet.
Dessutom gar utvecklingen mot tyngre och langre lastbilar. Vagnatet behover darfor
uppgraderas, sa att fordon med bruttovikt pa 74 ton kan anvindas.

e Vianser att medfinansiering av ombordutrustning bér ske for operatérer verksamma
pd ERTMS-utrustade banorna.
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Inledande och dvergripande synpunkter

Det &r positiv att den totala planeringsramen for atgarder i transportinfrastruktur 2018-
2029 6kats med 100 miljarder kronor jamfért med foregédende period och nu uppgér till
622,5 miljarder kronor. Det innebdr att manga viktiga investeringar och ékade satsningar
pa drift, underhall och reinvesteringar finns med i férslag till Nationell transportplan.

For att klara klimatutmaningen med minskade véxthusgaser till atmosfiren och samtidigt
uppnd nationella mal for transporter och ekonomisk tillvdxt, s3 maste jarnvagen och
sjofarten ta merparten av tillvaxten av transportarbetet. Visentligt 6kad kapacitet i
jarnvagsnatet maste till for att pa allvar méta efterfrdgan pa kollektivtrafik och effektiva
godstransporter, samt minska vagtrafikarbetet. Exempelvis bidrar Nya Ostkustbanan, med
dubbelspér Gavle-Sundsvall-Harnosand, starkt till att flytta éver resendrer fran personbil
och flyg till tag, samt gods fran lastbil till tag.

| de klimatanalyser som SMHI tagit fram, framgar att landets norra delar kommer att f&
betydligt mer nederbord och 6kning av temperaturer &n landets sodra delar. Det medfor
att markstabiliteten paverkas och barigheten pa vagnitet i Norrland forsamras. Okade
temperaturer innebar samtidigt att tillvaxten i skogarna okar, vilket leder till 8kat behov
av tunga transporter i skogslanen. Analyser av hur norra Sverige paverkas av ett férandrat
klimat bér ligga till grund for fordelning av béarighets- och trimningsatgéarder i vdg- och
jarnvagsnaten.

Nationell transportplan maste béttre tiligodose de krav som féljer av EUs ramdirektiv for
vatten, samt de uppdrag som féljer av Vattenmyndigheternas atgirdsprogram 2016-2021.
Miljéatgarderna i transportplanen behéver vidgas och omfatta insatser som bidrar till att
foérbattra passagemaojligheten for fisk och andra vattenlevande organismer vid vag- och
jarnvagspassager éver vatten.

Det kravs med andra ord 6kade ambitioner och tidigarelagda investeringar. Flera sam-
hallsekonomiskt I16nsamma investeringar saknas i férslag till nationell transportplan eller
ligger alltfor langt fram i tiden. Exempelvis kommer Nya Ostkustbanan inte vara utbyggd
forrdn fram emot ar 2100 om inte alternativ finansiering eller en utékning av ramen
kommer still stand. Alternativa finansieringar bor darfér prévas férutsattningslost for
nodvandiga investeringar som annars inte kommer till stdnd genom ordinarie anslags-
finansiering. | lanet finns férmaga och vilja att méta upp med medfinansiering, okat
bostadsbyggande och hallbar stadsutveckling, 6kad sysselsittning och tillvixt till nytta for
hela Sverige.

Nya Ostkustbanan i Botniska korridoren binder samman norra och sédra Sverige
Botniska korridoren &r en viktig gransoverskridande korridor i det europeiska stomnitet
for transporter som kopplar samman Europa med det ravarurika norra Sverige, Norge och
Finland dar stora exportvirden skapas. De storsta utmaningarna ar brist pa tillférlitlighet
pa grund av brist pa kapacitet och mycket langa strickor med enkelspéar utan mojlighet till
omledning. Viktiga satsningar for att méta utmaningarna ar dubbelspar pa Ostkustbanan
Gavle-Sundsvall-Harndsand, en ny kustjarnvdg Umea-Lulea, samt trimningsatgérder i
Mittstraket Sundsvall-Trondheim.



£60
=% | ansstyrelsen Kommunférbundet <= Landstinget
Vasternorrland Viasternorrland == Vdasternorrland

Nya Ostkustbanan med dubbelspér Gavle-Sundsvall-Harnésand bidrar starkt till att flytta
over resendrer fran personbil och flyg till tag, samt gods fran lastbil till tag. Ostkustbanan
binder samman jérnvégen i norra och sédra Sverige i ett sammanhingande system for
godstransporter, halverar restiderna i straket frin Ume3 till Stockholm och sammanbinder
tillvaxtregioner i norra Sverige. Baserat pa den tillgénglighetsférbattring som Nya
Ostkustbanan bidrar till, samt regionernas utvecklingskraft kan 63 000 bostader byggas
fram till ar 2035. Det visar kommunernas gemensamma analys.

Utbyggnaden skapar ocksa ett sammanhiangande transportsystem med maximalt 10 %o
lutning mellan Umea och Goteborg respektive Oresund, reducerar transportvigar och
transporttider och férbéttrar den kritiska tillférlitligheten som ar avgérande for att
industrin ska kunna dra nytta av jarnvagen lagre transportkostnader och goda miljo-
prestanda. Detta bidrar till att starka den exportintensiva basindustrin, som i sin tur
genererar tillvaxt och sysselsattning i hela Sverige.

Dessutom bidrar Nya Ostkustbanan till regionférstoring som leder till bittre fu ngerande
arbetsmarknader och agglomerationsfordelar som starker naringslivet. Nar tillvéxt-
regioner som Sundsvall och Gévle vidgas och knyts niarmare Malardalsregionen stérks
tillvixten och attraktionskraften ékar fér badde manniskor och verksamheter.

Stora nyttor uppnas for varje del av Nya Ostkustbanan som byggs ut och Sveriges lingsta
flaskhals forsvinner. Foreslagen utbyggnadstakt innebér att hela strackan Gavle-Sundsvall-
Harndsand inte utbyggd forrdn fram emot ar 2100, vilket ar alldeles for 1dngsamt och helt
oacceptabelt.

Utbyggnad av etappen Birsta-Timr4, strax norr om Sundsvall, behéver inkluderas i den
nationella transportplanen. | omradet pagar den storsta industriinvesteringen i Norrland
nagonsin: SCA:s investering i Ostrands massafabrik. Aven logistikutvecklingen i Sundsvall
och Sundsvalls hamn maste tillgodoses.

Féljande insatser behover tidigarelaggas:

e Gavle - Kringlan som ocksa behover fa fullstandig finansiering

e Fyrsparet Stockholm-Uppsala samt Norrbotniabanan som tillsammans med Nya
Ostkustbanan &r viktiga ur ett systemperspektiv Stockholm-Riksgransen

Darutéver bor ombyggnationen E4 Kongsberget-Gnarp samordnas med utbyggnaden av
jarnvagen eftersom de sammanfaller geografiskt pa strickan Stegskogen-Biling.

Upprustning av Adalsbanan, Vasteraspby-Langsele

Det &r positivt med de reinvesteringar som finns med for Adalsbanan, delen Vasteraspby-
Langsele och som tryggar godstagstrafiken p& straket. Strackan har mycket omfattande
upprustningsbehov. Eftersatt underhall har inneburit att bade barighet och hastighet ar
mycket begransad for tag som vill trafikera strickan. Lanken skapar redundans mellan
Norra stambanan och kustjarnvégen och &r en viktig transportlank for skogsindustrin.
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Utdver detta kan banan dven fa betydelse som regional tagférbindelser fér person-
transporter strackan Ostersund-Umed. Fér detta behévs investeringar med triangelspar
mot kustjdrnvdgen. Vi vill att byggandet av triangelspér i Visteraspby utreds.

Mittstraket ett prioriterat strak Sverige-Norge

En annan viktig del av utvecklingen av Botniska korridoren ar Mittstraket, med alla fyra
transportslagen, mellan Sundsvall och Trondheim. Mittstraket &r en viktig passage for
godstrafik som ska till och fran hamnarna i 8st och vést. Det investeras i 6kad hamn-
kapacitet i bade Sundsvall och i Trondheim. Godsvolymerna vintas 6ka och flyttas dver
fran vag till jarnvag da elektrifieringen pa norska sidan och Sveriges investering i Stora
helvetet blir klara. | Mittstraket bor cirka 500 000 manniskor och det finns cirka 54 000
studerande pa de tva universiteten. Arbetspendlingen och den starka beséksnaringen
bidrar ett stort antal resor i Mittnorden mellan Atlantkusten, fjallomradena, Bottenhavet
inklusive Hoga Kusten.

Mittstraket, som knyter ihop bade Sveriges och Norges transportsystem, bor pekas ut som
ett av Sveriges prioriterade strak, dven i Nationella transportplan 2018-2029. Ett grans-
overskridande perspektiv ska ligga till grund fér prioriteringar i Nationell transportplan, for
att sdkra ett transportsystem dar transportslagen samspelar och kompletterar varandra.

Idag saknas ett strukturerat samarbete mellan ansvariga myndigheter i Sverige och Norge,
vilket medfor brister i underlagen och prioriteringarna. Bland annat behévs gemensamma
nordiska prognoser s3 att framtida krav pa var infrastruktur lattare kan bedémas.
Analyser, prioriteringar och planering behéver tas fram samordnat med vara nordiska
grannldnder. Det &r dérfor angeldget att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att inleda
ett strategiskt samarbete med myndigheter i vara nordiska grannliander.

Ytterligare atgérder pa Mittbanan och planering fér ny strickning Sundsvall-Stéde

Att resa langs Mittstraket tar tid. Mellan Sundsvall och Storlien finns ndrmare 300 plan-
korsningar. Med smaskaliga atgarder kan sikerheten hojas och restiderna kortas. Det &r
positivt att Trafikverket foreslar investeringar och trimningsatgéarder i Mittstraket.

Men fler korsningar behdver atgardas. Fortsatta investeringar i kapacitet och hastighets-
héjande atgarder pa Mittbanan, strickan Ange-Ostersund-Storlien, ar viktiga for Sveriges
beséksndring, for att gynna bostadsmarknaderna och fér att éka tillgéngligheten till hégre
utbildning i Mittstraket. De atgardspaket fér Mittbanan som finns med i Trafikverkets
tioprocentférslag, skulle ytterligare bidra till att korta restiderna och fa en storre 6ver-
flyttning av person- och godstransporter fran vag till jarnvag. P4 sikt kravs en ny jarnvags-
strackning vaster om Sundsvall och planering for denna strickning bér kunna genomforas
under planeringsperioden.

Utred alternativ finansiering for E4 Ornskéldsvik

E4 genom Ornskéldsviks stad dr en mycket besvérlig flaskhals. Trafiksituationen medfor
miljdmassiga problem och risker for manniskors halsa pa grund av bullerstérningar och
6verskridanden av miljokvalitetsnormerna for partiklar och kvivedioxid i luft. Olyckor och
incidenter intraffar pd strackan och konsekvenserna skulle bli stora vid en olycka med
transport av farligt gods. Aven en hallbar stadsutveckling med nya bostider i centrala
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ldgen bromsas av denna problematik. | férslag till Nationell transportplan finns endast en
kortfattad beskrivning av kvarstaende betydande brister med E4 Ornskéldsvik. Den
beskriver dock endast brister i milj- och hilsa med anledning av partikelnivaer.
Situationen &r ohallbar och kan inte l6sas utan en forbifart.

Vianser att regeringen maste ge Trafikverket ett tydligt uppdrag att utreda alternativ
finansiering s att E4 Ornskoldsvik kan komma till stdnd. Kommunen har sedan linge
uttalat sig intresserade till att medverka till en sddan lésning.

Forbattra vagarna pa landsbygden

Digitalisering, 6kad turism och narhet till vaxande arbetsmarknader innebér nya
mojligheter fér landsbygden i Vasternorrland. Vigen ar dock ofta det enda alternativet for
dagliga resor for att na skola, arbete, varor och tjanster. Kollektivtrafik finns framst fér
grundlaggande behov av skolskjuts, fardtjanst och sjuktransporter. For beséksnaringen,
lantbrukare och andra foretag pa landsbygden &r kundernas tillganglighet till platsen helt
avgérande. Vagnatet ar av central betydelse fér relationen mellan landsbygd och stad.

Skogsindustrin i lanet har mycket stora transportbehov till f6ljd av de stora avverknings-
méngderna som ligger bland de hogsta i landet. Transporterna startar pa lagtrafikerade
vagar i inlandet och dkar i omfattning narmare kusten, dir pappersbruk och massafabriker
ar lokaliserade. For naringslivets transporter sarskild fér skogsnéringen, ar barighets-
restriktioner ett patagligt hinder. Merparten av vigarna maste t3la 60 tons bruttovikt
under hela dret. Dessutom gér utvecklingen mot tyngre och langre lastbilar. Vagnatet
behdver ddrfor uppgraderas till barighetsklass BK4 i sa att fordon med bruttovikt pa 74
ton kan anvandas.

Végnatet pa landsbygden behover ha en godtagbar standard och vara framkomliga for
manniskor och gods. Trafikverkets forslag om att lagtrafikerade vagar far forsamrat
tillstdnd i slutet av planperioden, dr dirfér oacceptabelt.

Medfinansiera ombordutrustning fér ERTMS

Norrland har varit forst i landet med att infora den nya signaltekniken enligt den
europeiska standarden, ERTMS. Overgéngen till ERTMS har inneburit orimliga kostnader
och konkurrensnackdelar fér de tagoperatérer som ar beroende av transporter langs
banor med ERTMS-systemet installerat. | Nationell transportplan féreslas att méjligheten
att medfinansiera ombordutrustning for ERTMS ska utredas. Vi anser att medfinansiering
av ombordutrustning bér ske fér operatdrer verksamma p& ERTMS-utrustade banor.
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