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REMISSVAR AVSEENDE FﬁRS_LAG TILL NATIONELL PLAN FOR TRANSPORTSYSTEMET 2018-2029
(N2017/05430/TIF)

Region Vastmanland limnar féljande yttrande sam ldnsplaneuppréttare och
kollektivtrafikmyndighet i Vastmanlands lan. Region Vastmanland deltar ocksa | det
s.k. En biittre sits-arbetet och star bakom det remissvar som Mélardalsradet lamnat.
Region Vistmanlands remissvar bygger vidare pa det som Landstinget Vdstmanland
tidigare yttrat avseende Trafikverkets inriktningsunderlag. Satsningar pa transport-
infrastruktur i Stockholm-Milardalen gynnar tillvaxten i hela Sverige. Region
Vastmanland uppskattar att flera av vara infrastrukturella brister finns med | planen.
Det finns emellertid fortfarande stora brister kvar i hela infrastruktursystemet séval
nationellt som regionalt. Region Vastmanland ser darfor att det &r av stérsta vikt att
ytterligare satsningar gors.

Synpunkter som Region Vdstmanland vill framfora:

e Styr mot beteendeféréndring: genomfor steg 1- och 2-atgérder i storre
utstrédckning
Folj fyrstegsprincipen och genomfor de steg 1- och 2-atgdrder som
identifieras | Atgirdsvalsstudier. Planuppréttarna har under lang tid vid
upprepade tillfillen lyft problemet med att ldnsplanerna enbart kan bidra
med statlig medfinansiering till fysiska atgérder, och har dérfor begdrt en
forordningséndring. Vad giller genomférandet av steg 1 — och 2-atgérderi
statlig regi, genom Trafikverket, har Trafikverket meddelat att de inte kan
eller far arbeta med detta i ndgon storre utstrdackning enligt lagar och
forordningar, annat én i sérskilda regeringsuppdrag. (dnr TRV 2016/87812).

¢ Bygga vigar for framtidens Sverige
For att mota framtidens transportbehov ser Region Vastmanland att
forutsdttningar for transporter pa vig behover forandras och félja
teknikutvecklingen. Det &r viktigt att framja hallbara transporter i hela
transportsystemet dér el-végar kan vara ett viktigt steg | ratt riktning.

e Sikerstilla landsbygdens tillgénglighet
Det aviseras i planen att det lagtrafikerade vignitet kommer att fa en
negativ tillstandsutveckling under planperioden. Det férvéntas inte inverka
pé trafiksikerheten, men att viigens tillstand géllande robusthet, komfort
och viigkapital kommer att paverkas negativt.
Detta far Iangt gdende konsekvenser for landsbygdens tillgdnglighet pa sé vl
kort som lang sikt. Samtidigt blir det motségelsefullt att planen tar upp
satsningar pa forskning och innovation for att fa mer kunskap om
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landshygdens behov, da det priméra transportséttet pa landsbygd inkluderar
det lagtrafikerade véagnétet. En forsamrad standard innebér en sémre
tillganglighet och majlighet att utveckla smarta mobilitetsldsningar. Region
Vistmanland betonar vikten av att viagarnas underhall upprétthéalls da det &r
avgorande for en dkad sysselsattning och framtidstro i hela landet.

o E18dr en viktig ldnk i transportsystemet ur bade nationellt och regional
perspektiv, for sa val person- som godstransporter. Med frekventa stora
storningar i trafiken paverkar det bade sysselsattning, kompetensforsorjning,
bostadshyggande samt export och import.

Med de stora samhallsekonomiska forlusterna det innebar till f6ljd av alla
stérningar dr det en nddvindighet att E18 (Koping-Vastjadra) finns med i
planforslaget. Genomforandet behdver dven tidigareldggas sa langt det &r
mdjligt for att minska de negativa samhaéllsekonomiska effekterna. Vi anser
dven att en hojning av bron 6ver Kolbicksan/Stromsholms kanal bor
omfattas av projektet i enlighet med Regeringens beslut 1961 samt
behandlas skyndsamt for att inte fGrsena projektet.

Vi efterfragar dven en fortsatt utvecklingsplan av E18 och dess koppling till
kommunerna Képing och Visteras for att sdkerstélla och optimera fléden och
tillganglighet.

» RV 56 &r (Réta linjen) dr ett utpekat strak for godstransporter mellan
Norrkdping och Gévle. Stréket har dven som funktion avlasta transport-
infrastrukturen i Stockholmsomradet och minska dess kapacitetsproblem.
Med en hog andel tung trafik &r det viktigt med ett helhetstink for sakerhet
och framkomlighet f6r strackan med motesseparering. Det &r darfor
glidjande att se att bade Kvicksund-Vastjadra samt Sala-Heby ska genom-
foras under planperioden. Men da motesseparering skapar barridrer och inte
skapar forutsattningar for ett sdkert hallbart resande, ar det av storsta vikt
att dessa strackor utformas tillsammans med cykelbanor och kollektivtrafik-
atgérder.

» Beslutade atgérder i nuvarande plan ska slutféras
Region Vistmanland forutsatter att redan beslutade atgérder i nationell plan
2014-2025 ligger fast och slutfors enligt plan. Forslaget att riksvég 70 utgar
Simtuna-Kumla-Sala och ersdtts av trimningsatgdrder pa strackan dr nagot
som Region Vastmanland inte stéller sig bakom da vdgen har en
overgripande nationell betydelse och ar en av de viktigaste regionala
forbindelserna mellan Dalarna och Mélardalen. Atgérden finns med i
innevarande planperiod medfor 6kad sdkerhet, forbattrade majligheter till
arbetspendling och fér niringslivets godstransporter. Region Vastmanland
anser darfor att dtgdrden ska genomforas i enligt innevarande plan 2014-
2025,

% Regeringen beslutar den 19 maj 1961 om en fri hojd om 2,5 m for bron vid Sorstafors, med villkor att vigprofilen
utformas sa att i framtiden bro med 4.0 n fri hojd kan erhallas vaster om nuvarande farledsfara.
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Milarsjofarten &r viktig fér méjligheten att avlasta landinfrastrukturen fran
gods och bidra till en klimatsmart transportinfrastruktur. Darfor behdver
Hjulstabron &tgérdas enligt den avsiktsférklaring som tecknats mellan
Trafikverket, Sjofartsverket, Vésteras stad, Képings kommun och Region
Vastmanland.

Hjulstabron behover atgérdas for att sakerstélla nyttan av évriga invest-
eringar for malarsjofarten. Visteras stad och K6pings kommun investerar 1,8
miljarder kronor for mélarsjofarten, kopplat till hamnarna i dessa stéder. For
att uppna en visentlig 6kning av volymer fran landtransporter till sjéfart
inom planperioden behéver Hjulstabron atgardas snarast. Effekterna av
ovriga stora investeringar i Sodertiljesluss, muddringen av farleden samt
atgirder i hamnarna blir annars marginella. Vi efterfragar en helhetssyn for
milarsjofarten och forordar dérfor att Mélarprojektet ska utdkas och da &ven
omfatta Hjulstabron. Bifogat till remissvaret finns en utforligare beskrivning
av Milarprojektet och dess betydelse i det transportslagstvergripande
transportsystemet,

Bygga jarnvig fér framtidens Sverige

For Sveriges utveckling behivs god tillganglighet for bade bostadsforsérjning,
sysselsittning och tillvaxt, Region Vastmanland vill att jarnvégssystemet ska
utvecklas och skapa forutsattningar for framtiden. Hégre hastigheter
kommer att vara en del av Sveriges framtida behov och vid planering av ny
Jarnvag ska Trafikverket ges | uppdrag att, oavsett beslutad hastighet, skapa
férutsittningar for att i framtiden kunna véxla teknik men anvénda samma
spardragning. Det vill sdga hinsyn ska tas till kurvradier sa att dessa
motsvarar kraven for anldggningar med hogre hastigheter.

Milarbanan och Svealandsbanan: Anviind investeringar, reinvestering och
trimning for 6kad kapacitet. Region Vistmanland saknar atgarder for
utbyggnad av kapaciteten p&d Milarbanan och Svealandsbanan, vilket behovs
for fortsatt integrering av arbets-, bostads- och studiemarknaderna. Det &r
jven en forutsittning for att uppna en snabbare tagférbindelse mellan
Stockholm-0Oslo.

Ett nytt resecentrum och ombyggd bangard i Vdsteras behdver paborjas
under planperloden

Visteras utgor en viktig regional nod i jarnvagssystemet vars kapacitet maste
sikerstillas. Utredningar visar att den 6kning av tagtrafiken som
fyrsparsutbyggnaden medfor tillsammans med befolkningstkning och
trafikoperatérernas bedémda behov av trafikering inte kan hanteras efter
2027 i den utformning som resecentrum och bangdrden har idag. Det &r av
stor vikt att den regionala nodens kapacitet sidkerstélls genom att utbyggnad
paborjas inom planperioden.
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Dalabanans funktion och utveckling behéver sékerstéllas

Utvecklingen av tagtrafiken himmas idag av banans kapacitet och standard.
Med tidigare aviserade brister och risker for hastighetsnedsattningar som
skulle innebira 6kade restider med 45 minuter langs strackan ar det
orovéckande att endast ett av tre sparbyten finns med pa strackan, vilka
skulle behiva genomforas tidigt | planperioden. Sparbyten dr dven en
forutsittning foér investeringar for férbattrad kapacitet och restid. Da banan
dr enkelsparet dr det svart att forena regionala och interregionala behov,
med sdmre forutsdttningar for sysselséattning, bostadsbyggande och
kompetensférsorjning som foljd. Region Vastmanland anser att den
ambitionsniva och planer som fanns mellan regionala foretradare och
Banverket boir aterupptas genom att en plan for hela striackan uppréttas for
hanans fortsatta utveckling. Bifogat till remissvaret finns en skrivelse kring
banans problematik, gemensamt upprattad av berérda planupprittare.

Stockholm-Oslo ir en viktig relation mellan tva nordiska huvudstéder som
behdover fa en jirnvigsforbindelse som medger kort restid. Med flyg tar det
idag en timme mellan Stockholm-Oslo, dartill tillkommer transporttid tid
flygplatsen samt viintetid. Dessa resor skulle med fordel istéllet kunna ske
med tig. Korta restider skulle dven innebéra en battre tillgénglighet ldngs
med striickan till de bdda huvudstdderna, men dven frémja resandet till
malpunkter lings strickan | Mélardalen. Region Vastmanland ser positivt pa
en fordjupad utredning av striackan Stockholm-Oslo lyfts i den nationella
planen.

Atgirderna for 6kad kapacitet pa godsstraket genom Bergslagen som finns
med i planforslaget &r mycket positivt.

Aterstill funktionalitet: redovisning av hur Trafikverket planerar att na
malet. Planférslagets fokus pa jarnvigens underhall ar vilkommet. Det ér
emellertid allvarligt att Trafikverket inte nar upp till malet om att aterstélla
funktionaliteten under planperioden. For effektivitet och hushallning med
resurser vill vi sérskilt lyfta behovet av en faststalld plan for reinvesteringar.
For att sikerstélla dess genomférande méste dess budget vara oberoende av

det avhjilpande underhdllet, for att kunna aterstalla systemets funktionalitet

och robusthet.

Samla medel och andra satsningar i de regionala planramarna

Att samla medel, som stadsmiljdavtal, | de regionala planerna skulle minska
mingden parallella system och skapa forutsattningar for kontinuitet och
helhetssyn i planeringen. Region Vastmanland forordar darfor att
vilbehdvliga satsningar pa ett hallbart resande dverfors till de regionala
planerna.
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°  Andra satsningar utifran ett systemperspektiv viilkomnas

For att uppna de transportpolitiska malen samt regeringens dvergripande
mal krdvs ett helhetsperspektiv pa hela transport- och planeringssystemet.
Ur ett systemperspektiv vdlkomnas satsningar som leder till béttre kapacitet
och robusthet i hela Sverige, sdsom;

- Stockholms Central

- Givle, ny dragning av Ostkustbanan

- Ostldnken

- E20 genom Vastra Gotaland

- Kapacitetsforstdrkningar Vdstra Stambanan

- Kapacitetsforstdrkningar Godsstraket genom Bergslagen

- Kapacitetsforstarkningar Varmlandsbhanan

Det fortsatta arbetet

Region Védstmanland ser fram emot fortsatt samverkan med Trafikverket i arbetet
med att atgérda identifierade behov, béde av mer akut karaktér och for
forutsattningsskapande atgdrder som leder till 6nskad utveckling for Region
Vdstmanland, Stockholm-Malardalen och Sverige.

For Region Vastmanland
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Hans Jansson nders Ahlund
Vice ordférande regionstyrelsen Regiondirektor






Bilaga 1

Transportsystemets stora utvecklingspotential — battre nyttjad sjofart!

Stockholm/Maélardalen dr en sammankopplad funktionell region med stor betydelse for hela Sveriges
utveckling och internationella konkurrenskraft. Har bor ndrmare halften av landets befolkning och 46
procent av landets BNP skapas har. Tillvdxten forvantas fortsatta da befolkningen bedéms 6ka med
nistan 1,5 miljoner invanare till 2050 samtidigt som antalet arbetstillfallen 6kar med drygt 700 000.
Satsningar pa transportinfrastruktur i Mélardalen gynnar hela Sveriges tillvaxt.

Malarhamnar dr nordens storsta insjbhamn. Att som regionalt féretag ldgga en transport via
Malarhamnar forkortar nyttjandet av vég- eller jarnvdg 15/40/70 mil i forhdllande till Ost-, Vdst- och
Sydkusten. Milarhamnar bidrar darmed till att minska belastningen pa landinfrastrukturen regionalt
och nationellt.

Malarprojektet — Hjulstabron en forutsattning for det nya Malarmax

| Mélaren pagér for narvarande Mélarprojektet och i det atgarder i Sodertélje Sluss, farled samt
hamnarna i Vdsterds och Képing. Det nationella projektet dr budgeterat till drygt 1,5 miljarder SEK
dar Vasterds, Képing och Region Vdstmanland ar medfinansidrer. Till det kommer dtgédrder i
motsvarande niva i hamnarna i Vasterds och Képing. Malet for projektet ar att storre fartyg, sa kallad
ny Mélarmax (160*23*7m) ska kunna trafikera Mélaren. | utredningsfasen har en tillkommande
brist identifierats - Hjulstabron. Atgarder fér bron krévs for att ny Milarmax ska kunna passera. Utan
en anpassad Hjulstabro gors i sa fall nationella och kommunala investeringar utan att ge de nyttor
som Malarprojektet baserats pa.

Motiven till att Hjulstabron inte omfattas av NTP ar darmed helt ofdrstaeliga. | planens objektslista
anges dessutom att bron inte har nagon koppling till andra infrastrukturinvesteringar eller andra
lander. Det dr 4n mer anmarkningsvart da NTP sjadlv anger att en ombyggd Hjulstabro krévs for att
stérre fartyg ska kunna trafikera Malaren.

Malarhamnar har idag trafik till europeiska hamnar. For specialgods, till exempel transformatorer pa

upp till 600 ton, &r Vastmanlands och sédra Dalarnas unika néringsliv beroende av att Hjulstabron far
en ny utformning.

Trots avsiktsforklaring blev inte bron prioriterad i forslaget till den nationella planen, vilket d&r mycket
markligt. Ingen annan atgird som har en avsiktsforklaring har utldmnats pa samma satt.

Ett transportslagsovergripande transportsystem — battre for miljon

For att skapa forutsittningar for ett transportslagsovergripande transportsystem behover sjofartens
roll stirkas. For Mélarsjofarten s dr det Hjulstabron som ar den begrdnsande faktorn for att uppnd
syftet med projektet och na dess potential.




1000 lastbilar ryms pd batar som kan trafikera Mélaren efter Hjulstabrons ombyggnation. Dessa
batar drivs med motsvarande 40 lastbilsmotorer, vilket ger en kraftig reducering av utslapp. Mindre
slitage pa vara vdgar, reducering av partiklar och mindre tringsel.
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Bildtext: En dverflyttning av transporter frén land till sj6 illustreras pa bilden.

For jarnvagen innebdr det att 22 godstag kan transporteras pa en bat, vilket frigor kapacitet p& vara
jarnvagar. Den frigjorda kapaciteten ger 6kade mojligheter fér underhall av sparen, tagligen for det
gods som inte kan fraktas pd sjo samt fér persontransporter.

Vi behdver optimera anvindningen av transportinfrastrukturen genom ett tydligare systemtink. Alla
trafikslag behdvs med behover pa ett tydligare sitt komplettera varandra. Sjfarten &r idag ett
underskattat transportsétt dér skatter och regleringar frimjar enskilda transportslag och inte ett
systemtdnk.

ViiVastmanland dr stolta dver att vi tillsammans med staten skapar férutsattningar for ett hallbart
transportslagsovergripandesystem, men ratt forutsattningar saknas for att na dess fulla potential. Ge
oss forutsdttningar for att rattfardiga de stora investeringarna och driva utvecklingen av ett hallbart
transportsystem genom att:

1. Finansiera Hjulstabron i den nationella planen 2018-2029 med ett tidigt genomférande.

2. Utforma styrmedel som fér transportsystemet i balans. Det fir inte vara billigare att kra
genom hela Sverige med lastbil &n att anvénda sjofart eller jarnvig for langviga och tunga
transporter. Vi behéver mer styrmedel i form av bade incitament och avgifter for att
onskad forflyttning fran landinfrastruktur till sjéfart ska realiseras. Styrmedel som anpassas
efter ndringslivets forutsattningar och som uppmuntrar till anvindandet av multimodala
logistikkedjor.
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Remissvar nationell plan
Var gemensamma syn pa Dalabanan

Region Uppsala, Region Vistmanland, Region Dalarna och Dalabanans Intressenter har valt
att skriva ett gemensamt remissvar gillande Dalabanan for att tydliggora och visa vir
gemensamma syn pa Dalabanans utveckling.

Sammanfattning

Utvecklingen av tigtrafiken himmas idag av banans kapacitet och standard. Enkelspatet gor
det svért att forena bade regionala och intertegionala behov. Den lingviga trafiken kriver
kortare restider samtidigt som regional trafik krdver flera stopp efter striket.

Forslaget pa nationell plan 2018-2029 innefattar tyvitr inte de dtgarder som de berdrda linen
lings Dalabanan férvintat sig. Planforslagets kapacitets- och hastighetshojande 4tgirder lings
banan ir inte tillrackliga for att ni den gemensamma malbilden som innebir en restid
Borlinge-Uppsala pi 89 minuter, timmestrafik och mojlighet for utokad tegionaltrafik med
konkurrenskraftig tidtabell mellan Sala och Uppsala. Om alla dtgirder som foreslis i nationell
plan genomfors kommer forutsittningarna for timmestrafik enligt Trafikverket ns, medan det
kvarstir tre minuter for att ni restidsmailet.

Detta gor att Region Uppsala, Region Vistmanland, Region Dalatna och Dalabanans
Intressenter ser sirskilda skil att poingtera atgirder av visentlig betydelse for regetingen och
Trafikverket att prioritera for att nd den gemensamt uppsatta mélbilden.

Sammanfattningsvis dr det viktigt att prioritera de vil utredda atgarder som krévs for att uppna
milbilden f6r Dalabanan. De nodviindiga spatbytena behover genomféras och utifrin den
betydelse Dalabanan har for persontrafiken behover Dalabanan fi en forbittrad
banklassificering och en hégre priotitet for underhill och investeringar.

Forkortad restid

Kortare restider pi Dalabanan moter bade atbetstagatnas behov i form av tex. attraktiva
boendeoster for dem som arbetar, men inte vill bo i, de storre staderna. Foér atbetsgivarna
innebir en utveckling av Dalabanan en mojlighet att kunna attrahera arbetskraft inom ett storre
geografiskt omtide, tex. till/frin de tre starka regioncentra Stockholm, Uppsala och
FalunBorlinge. Tre stora atbetsregioner knyts ithop och utvecklas mot 2030. Ménga foretag
langs Dalabanan 4r virldsledande och verkar pi de globala marknaderna och fungerar dirfor
som motorer for savil regionerna lings banan som fér hela Sveriges tillvaxt och valfird.
Forbittrad tillginglighet till och frin Arlanda dr didrfor av stor vikt. Ett aktuellt exempel pa
global verksamhet, som inte var offentliggjort da Trafikverket presenterade sitt forslag till ny
plan, ir Googles kop av mark i Avesta (Horndal) dir de vintas bygga ett datacentet. Jirnvigen
kommer att bli oerhort viktig for att kunna sikerstilla kompetensforsorjningen och dven for
att Stockholm-Uppsalaregionen som tillviixtmotor ska kunna vixa med full kraft. En
utvecklad Dalabana stitker pendlingsméjligheterna till/frin Stockholm-Uppsalaregionen samt
lings med hela banan och dédrmed Gkar tillvixten - en hallbar framtidsinvestering.
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Regeringen har lyft frigan om infrastrukturens betydelse f6r beséksniringen. Dalabanan leder
parallellt med det starka tutiststriket Rv 70 fran Stockholm/Milardalen (via Mora) till
Dalafjillen, notra TEuropas storsta vinterturismomrade, ddr det planeras fortsatta
miljardinvesteringar de nirmaste dren. Det finns dirfor en tydlig potential for att utifrin ett
hillbart transpottforsorjningsperspektiv, forkorta restiden till Dalafjillen lings Dalabanan.

Kortare resor lings Dalabanan skapar ett starkare strik for en utvidgning och integrering av
arbetsmarknaderna. Dirmed blir det ett tydligare incitament for ett 6kat bostadsbyggande
langs banan som bidrar till sivil storre som mindre orters utveckling samt att den regionala
tillvaxten stirks. Detta giller inte minst den planerade bostadsbebyggelsen lings Dalabanan
notdvist om Uppsala dir infrastrukturitgirder okar méjligheten till arbetspendling och som
ger ett effektivare transportsystem.

Regionerna lings banan ir inte ndjda med att miélbilden pi 89 minuter och forbittrad
regionaltrafik inte kommer att nis med de atgirder som ligger i forslaget till nationell plan.
Trafikvetket har som undetlag bland annat utgatt ifran forstudier 2011 (Uppsala-Sala, Sala-
Botlinge) och vidate PM f6r etappbedémningar grundade pa forstudiernas resultat. Dir
framgar tydligt vilka kapacitets- och hastighetshojande dtgirder som krivs for att ni malbilden.
Restidsmilet pi 89 minuter ar ”Akilleshalen” for mélbilden om entimmes trafik och for att né
restider pa/strax under 30 minuter Botlinge-Hedemora och sarskilt Hedemora-Sala. Det 4r
dirfor anmarkningsvirt att remissforslaget, som i sig 4r en svag satsning pd Dalabanan, inte
har tagit hojd for de dtgirder som keivs for att sakerstilla tidsméalet Botlinge-Uppsala och en
forbittrad regionaltrafik.

Fér att ni malbilden vill vi dven lyfta fram Trafikverkets forslag om kapacitets- och
hastighetshojande atgirder genom kurvritningar Sala-Uppsala, som for en relativt sett rimlig
satsning pa ca 200 mkr ger en betydande tidsvinst pa fyra minuter. Detta dr en nodvindig
insats tillsammans med spéarbyte Sala-Uppsala.

Spdrbyte

Trafikverket har tidigate aviserat frigan om materialbrister i rilsen pa Dalabanan. Aven om
materialfelen inte bedéms som akuta kvarstir en risk for hastighetsnedsittning pa
delstrickorna  Avesta/Kiylbo-Hedemora, Avesta/Ktylbo- Sala och Sala - Uppsala. Om
hastighetsnedsittning genomférs kommer det dels vara begrinsande for den lingviga
tagtrafiken med produktionskostnadsokningar, dels inte vara meningsfullt att bedriva lokal
pendeltigstrafik pa strickan Uppsala — Sala. Fattas beslut om hastighetsnedsittning under ett
pagiende trafikir kan det vara svirt att etablera tillrdcklig ersattningstrafik pi delstrickan samt
att det paverkar regionaltrafiken pa sidant sitt att behov uppstir att minska péd
petsonalbemanning och utkiiva ersittningar f6r forlorade intikter.

Spatbyte Avesta/Krylbo-Hedemora finns med i plan, men Avesta/Krylbo-Sala och Sala-
Uppsala saknas. Vi anser att det 4r viktigt att alla tre spirbyten prioriteras och genomférs tidigt
under planpetioden. I jarnvigsnatsbeskrivnings samradsutgavan 2019 har vi noterat att risken
for hastighetsnedsittning tas bort for strickan Uppsala-Broddbo. Om sparbytena inte ar akuta
ir det viktigt att de dndd genomfors samtidigt som de planerande kapacitets- och
hastighetsitgirderna. Vi 6nskar en skriftlig redogorelse f6r hur status ar spiren mellan
Avesta/Krylbo — Uppsala.

Banklassning

Angiende banklassningen av Dalabanans delstriickor verkar det som att trafikméngderna och
den regionala nyttan ar de mest avgorande faktorerna. Banklassningen styr prioriteringen av
investering och underhall. Regionerna inte tagit del av nigot officiellt dokument som besktiver
kriterierna for dagens klassificering. Trafikens regionala och trafikala funktionalitet i strak bor
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enligt var uppfattning 1 hogre grad vigas samman och beaktas nir beslut ska tas for
mvesteringar och underhall.

Dalabanan har for narvarande banklass 3, vilket innebar konkurrens med andra banor inom
samma klass men framfor allt konkurrens med hogre banklassning, det vill sdga 1 banklass 1
och 2. Arbetet med att uppritthalla banans standard eller utveckling av kapacitet far i nuliget
lﬁg/ lagre prioritet genom banklassningen trots att banan ar av stor funktionell betydelse for
persontrafiken mellan mellan Mora, Rittvik, Leksand, Gagnef, FalunBorlinge, Sater,
Hedemora, Avesta/Kiylbo, Sala, Heby, Motgongiva, Uppsala, Atlanda och Stockholm.

Vi efterfragar en dialog med Trafikverket angiende banklassernas paverkan pa underhill och
investeringar. Vi vill att Dalabanan prioriteras upp och om det innebir att banan behover en
hogre klassning s ar vi for det. I dagslaget dr det oklatt kting hur banklasserna definieras.

En hojd ambitionsnivad for Dalabanan

Vi konstaterar att nivan pa foreslagna satsningar ligger lingt ifrin de ambitioner som uttrycks
1 det tidigare avtalet mellan f.d. Banverket och kommunerna lings banan, regionférbunden i
Dalarna och Uppsala samt Lansstyrelsen 1 Vastmanland. Avtalet innefattade totalt 810 mkr
for perioden 2010-2017 och det fanns dven en gemensam ambition om en etapp 2, dar
ytterligare 790 mkre skulle avsittas 2017-2021 (2009 érs kostnadslige).

Vi noterar att forslaget till nationell plan inte ens medfor att etapp 1 kommer att fullfsljas,
vilket innebér att ”Akilleshilen” 1 mélbilden om 89 minuter Borlinge-Sala inte kommer att nas.
Det finns heller inte nigon plan/ambition for etapp 2. Utifrin genomforda forstudier pi
Dalabanan har Trafikverket 1 PM (110914) sammanstillt kapacitets- och hastighetshjande
atgarder for drygt fyra miljarder.

Sammantaget saknar och férvinas vi 6ver Trafikverkets brist pd ambition och vilja for att
forma en helhet, mélbild f6r Dalabanans framtid. Utifran de omfattande férstudier som gjorts
och uppfoljande PM (110914), borde det ha resulterat i en tydlig malbild for savil den
interregionala trafiken som for en utokad regionaltagstrafik. Vi anser att den ambitionsniva
och de planer som fanns mellan regionala foretridare och Banverket bor aterupptas genom
att en plan for hela strickan upprittas for banans fortsatta utveckling.

Vivill iven lyfta de kommunala och regionala investeringar som gjorts under den senaste 5 till
10-arsperioden for att nid malen 1 form av satsningar pi om- och nybyggnationer av
resecentrum for att utveckla resandet lings Dalabanan. Satsningarna har varit en del av
regionernas och kommunernas motprestation och medfinansiering for att Trafikverket ska
mota upp med satsningar f6r 6kad kapacitet och kortare restider f6r savil den interregionala
som regionala trafiken for strickan Dalarna-Stockholm.






