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Sammanfattande synpunkter

— Oacceptabelt att planen inte markerar ndgra namngivna
investeringar pa jarnvdg i Kalmar lan.

— For att 6ka lanets funktionalitet och tillgdnglighet behovs
investeringar pa Kust till kustbanan, Stdngédalsbanan och
Tjustbanan.

— E22 forbifart Monsterds méste tas med 1 planeringen.

— Forslaget att, som en del i att intensifiera arbetet med
Nollvisionen, avsitta medel fran nationell plan till regionala
planer for samfinansierade trafiksdkerhetsatgérder ser
Regionforbundet som mycket positivt.

— Investeringar behdvs bade i vig- och jarnvégsinfrastruktur i linet,
framst 1 Oskarshamn och Monsteras med satsningar bl.a. pa E22,
for att gynna ett vixande niringsliv med 6kade godsvolymer.
Foretagen 1 ldnet aviserar onskemal om att kora mer gods pa
jarnvag.

— Vid utbyggnad av ny hoghastighetsbana krdvs goda anslutningar
med regionala jarnvégar och trafikupplidgg med hog tillganglighet
for att de sydostra ldnen inte ska sta utanfor ny stambanas effekt
pa samhaéllsutvecklingen.

— Digitalisering bor implementeras i den l6pande
planeringsverksamheten.
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Erbjudande fran Kalmar lan

Kalmar Ién lider av stora brister i funktionalitet och tillginglighet. Med nuvarande
infrastrukturella forutséttningar &r det svért att minska antalet
arbetsmarknadsregioner, ett mal i enlighet med RUS. Lianets position i Sydsverige
ger oss ett strategiskt ldge 1 Sverige med ndra koppling till sdvil 6vriga Europa
som Mailardalen och Vistsverige. For att kunna nyttja vart strategiska lage
behover ldnet funktionella och snabba resor inom den egna regionen, till
angriansande 14n men dven till storstadsregionerna. Samtidigt leder bristerna 1
funktionalitet till att vixande industri i ldnet hdmmas i sin utveckling och deras
godshantering forsvaras.

Kalmar lén ser det som avgorande att investeringar gors i jarnvégarna i lanet. Kust
till kustbanan &r sédra lénets koppling till tillvixtmotorerna Vaxj6é och Karlskrona
och binder samman Linnéuniversitets huvudorter. Stangadalsbanan kan minska
avstanden i den norra delen av ldnet till Ostergdtlands arbetsmarknadsregioner
och Tjustbanan kan helt binda samman Véstervik med Link&pings
arbetsmarknadsregion. Detta dr enormt viktigt d4 Véstervik idag &r en isolerad
arbetsmarknadsregion.

Med denna bakgrund begir kommunerna i Kalmar liin,
Regionforbundet och Landstinget att regeringen i beslutet om
Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 ger Trafikverket i
uppdrag att inleda en forhandling med Kalmar lin i syfte att ta fram
en samlad handlingsplan for hur de stora bristerna i funktionalitet ska
kunna minimeras eller helt undanrdjas. Planen ska inkludera konkreta
objekt som exempelvis nya motesstationer, kurvréitningar, sparbyten och
elektrifiering. Regionen ér beredd att bidra till medfinansiering i en
sadan forhandling sa att en 16sning dr majlig.

Kalmar Karlskrona Vaxjo-paketet

Kalmar lén ser nu hur staten tillsammans med kommuner och regioner gor
uppgorelser om bostadsbyggande som motprestation for investeringar i
infrastruktur och vi delar uppfattningen att detta kan vara ett framgangsrikt
koncept for att na okad attraktivitet och framgang. Kalmar, Karlskrona och Vixjo
har tagit fram foljande forslag pa uppgorelse for Sydostra Sverige:

Kommunerna ser att det finns starka skél for att utveckla en sammanhallen
funktionell region i sydostra Sverige. Kalmars, Karlskronas och Vixjos
arbetsmarknadsregioner har idag ndrmare 400 000 invinare. Befolknings- och
nidringslivsutvecklingen dr god. En akilleshél, framlyft inte minst av OECD, &r
brister i infrastrukturen, bdde mellan residensstidderna, inom regionen som helhet
och till 6vriga marknader i Sverige och Europa.

Sydostra Sveriges attraktionskraft dr stor och vi ser en trend att den fortsitter att
Oka. Linnéuniversitetet med bas 1 Vaxjé och Kalmar ar en del i denna 6kning.
Hostterminen 2017 kom universitetet pa femte plats vad géller antalet antagna
studenter.
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Tillsammans med Blekinge Tekniska Hogskola hade Linnéuniversitetet enligt den
senaste nationella statistiken det ndst hogsta antalet forstairsstudenter av alla
svenska universitet och hogskolor.

Tillsammans med 6vriga kommuner inom arbetsmarknadsregionerna &r
man beredda att bygga 30 000 nya bostédder de ndrmaste 25 till 30 &ren.
Med en infrastruktur som ger forutsattningar for bra kommunikationer bor
en bostad som byggs i sydostra Sverige vara lika viktig for staten som en
bostad som byggs i Stockholm eller dvriga storstadsregioner.

Dérfor forvantar kommunerna sig samma typ av uppgorelse som natts i
samband med Sverigeforhandlingen. Med andra ord att kommunala
investeringar i nya bostdder kan véxlas upp mot statliga investeringar for
bittre kommunikationer dven for var del av landet. Det skulle innebéra en
statlig medfinansiering motsvarande ett flertal miljarder kronor for var
region precis pa samma sétt som for Stockholmsregionen.
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Naringsliv Kalmar lan

I regeringens direktiv (rskr. 2016/17:101) stér att “néringslivets konkurrenskraft
bygger pa tillforlitliga transporter, inom Sverige och genom ldankar med resten av
varlden. Godsets framkomlighet &r en prioriterad fraga for regeringen”. Uppdraget
ar att sdvél den nationella som den regionala planen ska redovisa atgérder for
godstransporterna som vidmakthéller och utvecklar den befintliga infrastrukturen.

I Kalmar l4n dr den tunga industrin stark. Hér finns viletablerade foretag med
tunga godstransporter som fraktar material och fardiga produkter bade inom
Sveriges granser och pé export till utlandet. Kalmar ldn bestar av 2,4 % av
Sveriges befolkning men har en utrikes varutransport pa 4,3 % av Sverige
sammanlagda exportandel. Inrikes varufloden fran lanet ligger pé 3,1 %.

For foretag som Scania CV AB och Sodra Skogségarna i Monsterds ér en vil
fungerande infrastruktur for godsfloden av avgdrande betydelse for fortsatt
framgangsrik utveckling. Sodras anldggning hanterar inkommande 300
fordon/dygn aret runt. Av Scanias produktion av lastbilshytter gar 75 % till
sammanséattningsfabriker i Holland och Frankrike. Scania och Sddra har de
senaste dren gjort miljardinvesteringar for framtiden i sina anldggningar. Bade
Scania och Sodra aviserar tydligt behoven av att kunna frakta mer gods pa
jarnvég. Det ar idag inte mdjligt pa jarnvédgsnitet 1 Kalmar ldn. Detta pa grund av
eftersatta investeringar och de langa ledtiderna pa Stdngédalsbanan samt {or lag
kapacitet pa Kust till kustbanan. Stora investeringar for renovering, upprustning
och kapacitetshdjande atgérder krdvs i hela jarnvégsnatet i Kalmar ldn for att
kunna mota upp néringslivets behov av 6kade godstransporter.

I Kalmar lin finns manga av den svenska besoksnéringens mest kdnda varumar-
ken, bland annat Astrid Lindgrens Vérld, Borgholms Slott, Kalmar Slott, Solli-
den, Glasriket och Visfestivalen i Véastervik. Besoksniringen har fem starka des-
tinationer: Oland, Kalmar, Glasriket, Astrid Lindgrens Vimmerby och skirgards-
staden Vistervik. Forutom den langa kuststriackan finns stora natur- och kultur-
véirden i inlandet bland annat i form av skog och fiskesjoar. Besdksnéringen har
en stark tradition 1 lanet och 4r i stora delar platsbunden med koppling till 14nets
genuina natur- och kulturmilj6er. Belastningen pd infrastrukturen varierar i och
med detta stort under aret och speciellt under sommartid &r trafikflddena hoga,
Kalmar lén ar Sveriges fjarde storsta besokslédn under sommarhalvaret.

Regionférbundet 1 Kalmar l4n har tillsammans med Oskarshamns kommun, inom
ramen for Craftsamling, den 1 februari 2017 tillskrivit regeringskansliet om
satsningar pa infrastruktur i Oskarshamn. Skrivelsen &r en del i dialogen som
regionen for med ndringsdepartementet om konsekvenserna av en fortida
avveckling av tva reaktorer vid kirnkraftverket 1 Oskarshamn.

Hur vill vi att Sverige ska utvecklas?

Trafikverket anvinder i sin planering olika former av prognoser for att utrona var
satsningar 1 landet ska ske. En modell som dr nddvéndig for att kunna utféra
strategisk planering. Men om planeringen for investeringar enbart véljer att folja
denna typ av prognoser kommer delar av landet att sacka efter.
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Den figur for befolkningsutveckling som presenteras pé sidan 52 i planen visar
enorma Okningar for Sveriges storstadsregioner, kontinuerlig utveckling for en
tredjedel av landets 14n och en nedatgdende trend for resterande tredjedel. For att
skapa utveckling i de 1dn som inte visar en betydande prognostiserad
befolkningsdkning méste insatser goras, exempelvis i infrastruktur. Okad
befolkning skapar 6kade behov av investeringar. En fordelningspolitik skulle
skapa jamnare utfall av investeringar 1 hela landet och ddrmed dven 6ka
attraktiviteten och tillgéngligheten i hela landet och minska tringselproblem, och
dérmed investeringsbehov i storstadsregionerna.

Dock ér det viktigt att notera att tillvixten pa ldnsniva inte avslojar
omfOrdelningar inom ldnen. Hér ar trenden mycket tydlig mot urbanisering till
framst residensstdderna medan trafiknitet dr gjort for en mer distribuerad
befolkning. Urbaniseringen i sydostra Sverige skapar ddrmed stor potential att
bygga samman arbetsmarknader.

Prognoserna for kustlinen Kalmar och Blekinge innebir en fordubbling av godset
men inte samma prognostiserade befolkningsdkning. Detta innebér att den
sydsvenska trafikens nationella betydelse okar i tva dimensioner — regionens
produktiva arbetspendling kommer att 6ka 1 betydelse givet befolkningstillvixten
och den kraftigt 6kande internationella godstrafiken kommer bidra till
produktivitet och dérmed tillvaxt.

En nyanserande bild av befolkningsprognosen for Kalmar lén presenteras i figuren
nedan:
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Bilden visar Ansvarskommitténs
berdkningar av de lokala arbetsmarknads-
omridenas utbredning 2030. Hér syns
tydligt behoven av 6kade arbetsmarknads-
omrédden i de sydostra delarna av Sverige.
Detta kan enbart forbittras genom inve-
steringar 1 infrastruktur och da framst 1
jarnvagsnéten.
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Regionsamverkan Sydsverige

Regionforbundet i Kalmar tillsammans med regioner i Sydsverige; Jonkoping,
Kronoberg, Blekinge, Skdne och Halland, samverkar inom Regionsamverkan
Sydsverige dver regiongranserna inom flera politikomraden. Vi gor det bland
annat inom kollektivtrafik- och infrastrukturomradet utifran ett helhetstinkande pa
samhéllsutvecklingen. RSS lamnar ett separat yttrande till regeringen men
Regionforbundet i Kalmar lén vill styrka samarbetet genom ett utdrag ur vart
gemensamma yttrande:

En genomténkt infrastruktur &r en grundforutséttning for samhallets forbattring.
Tillgdnglighet till arbete, bostad, utbildning, kultur och service genom smidiga
kommunikationer &r viktiga i midnniskors vardag. Transportsystemets kapacitet,
funktionalitet och tillf6rlitlighet, bdde for personer och gods, dr 4ven avgdrande
faktorer for foretagens konkurrenskraft och attraktivitet. Det strategiska ldget gor
att ett starkt Sydsverige gynnar hela Sveriges tillvixt och framsteg.

Regionsamverkan Sydsverige har enats kring prioriteringar for den framtida
infrastrukturen genom att samlas kring tre gemensamma utgéngspunkter i Ett
enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige”. Vi har dven gjort en gemensam
prioritering av atgardsforslag i Sydsverige for planperioden 2018-2029. De
atgiarder som Regionsamverkan Sydsverige foreslar dr de vi ser ger de basta
forutséttningarna for Sydsveriges och Sveriges tillvéxt utifrén ett
helhetsperspektiv.

Vi noterar att ett flertal av de sydsvenska atgiardsforslagen har tagits med som
namngivna atgéirder 1 Trafikverkets forslag till nationell transportplan 2018-2029.

Vi ser dirmed det positiva resultatet av att gemensamt definiera behov av
atgirder som ger bést utfall for hela den sydsvenska geografin och att utifrin
denna prioritering sedan kunna diskutera forslaget med Trafikverket och
regeringen.

Regionsamverkan Sydsverige vidhéller dock att storst nytta av foreslagna atgérder
uppnas forst nér alla de atgérder vi foreslagit genomfors i sin helhet, eftersom
satsningarna dr beroende av och samspelar med varandra. Forslaget linjerar vél
med de prioriterade samhéllsutmaningarna som regeringen pekat ut i
planeringsdirektivet, dédr regionerna dr viktiga spelare 1 att verka for en hallbar
utveckling.
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Stallningstagande nationell plan
— namngivna atgarder

E22

Det finns en tydlighet i den nationella planen kring utbyggnad och
kapacitetshojande atgéarder pa vag E22. Det ar positivt att s ménga satsningar
sker pd E22 bdde inom och utanfor Kalmar ldn. Regionférbundet i Kalmar lén
saknar dock objektet forbifart Monsterds som sé snart som mojligt méste tas in i
den nationella planeringen. Infor kommande planomgéng maste nésta steg for E22
identifieras, exempelvis behov av trimningsatgirder som motessepareringar.
Intentionen med atgédrderna &r att hoja hastighetsgrinsen till 120 km/h.

Olandsbron

Reinvesteringar och underhall pa Olandsbron dr nddvindiga och Regionforbundet
i Kalmar lin ser positivt pa att Olandsbron blir ett namngivet objekt. Ett fortsatt
arbete krdvs dock med att forbdttra angdringen till bron for att minska
flaskhalsarna bade pa Oland och i Kalmar. Det ir dven viktigt att en 6ppen dialog
fors med berérda kommuner, Kalmar ldnstrafik del av Landstinget 1 Kalmar 14n
och Regionforbundet i Kalmar kring nér olika atgérder kommer att genomforas.

Jarnvég

Inga namngivna investeringar pa jairnvagsnitet i Kalmar 14n finns med 1 planen
vilket &r helt oacceptabelt.

Samfinansiering fran nationell plan till regional plan

Det forslag som tagits fram av Trafikverket att, som en del 1 att intensifiera arbetet
med Nollvisionen, avsitta medel fran nationell plan till regionala planer for
samfinansierade trafiksdkerhetsatgirder ser Regionforbundet som mycket positivt.

Stora delar av Kalmar léns viktiga vdgnét for gods, néaringsliv och daglig pendling
behover trafiksdkerhet- och hastighetshojande dtgédrder. Pa grund av att den
ekonomiska tilldelningen till de regionala planerna dr for liten kan inte vignétet
hanteras i den regionala planeringen under 6verskadlig tid. Ett vigprojekt med
motesseparering pa runt tva-tre mil tar i normalfallet upp cirka en tredjedel av
planen. Det innebair att under en tolvarsperiod kan hogst tvé storre vagprojekt
rymmas om regionen dven ska kunna arbeta med andra betydelsefulla regionala
utvecklingsfragor som kollektivtrafik, cykel och flyg.

Kalmar ldn har ménga mil vigar genom landsbygd och skog. Hér finns stora faror
béade for kollisionsrisker med andra trafikanter och for viltolyckor dd som ndmnts
stora delar av vigsystemet 1 Kalmar lén idag inte har mittseparering men dven
saknar viltstingsel. Kalmar ldn toppar statistiken i landet 6ver antal rapporterade
viltolyckor per 1000 personbilar. Okat fokus méste till for utbyggnad av
viltstingsel ling de mest trafikerade och drabbade vigarna i ldnet.

Regionforbundet ser forslaget om medfinansiering till regionala planer som ett
tydlig stdllningstagande for Sveriges landsbygd 1 en samhéllsdebatt och via
ekonomiska utfall som idag enbart tar stéllning for storstadsregionerna.
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Satsningar pa trafiksdkerhetsdtgirder fran den nationella planen till regionala
planer kommer att frimst gynna landsbygdslan vars objekt inte rankas tillrackligt
hogt 1 nettonuvirdesbedomningar pa grund av for 14ga trafiknivaer jamfort
storstadsregionerna, men inte dr desto mindre viktiga for sdkerhetshdjande
atgarder for trafikanter.

Kalmar lan prioriterar i forsta skede genomforande av métesseparering Malilla-
Hultsfred (1,2 mil) samt métesseparering Algutsrum-Borgholm (2,5 mil).
Dessa dr viktiga kandidater for att driva pd utvecklingen och 6ka mdjligheten att
nd Nollvisionen och géllande etappmaél for trafiksékerhet inom végtrafiken. Behov
av efterfoljande objekt diskuteras med Trafikverket och kommer att vara
definierade i regional transportplan for Kalmar léan.

Jarnvagar

Regionférbundet 1 Kalmar 14n har som malséttning enligt RUS att 6ka lanets
tillgidnglighet genom att minska antalet arbetsmarknadsregioner. Enligt OECD
kravs béttre interna forbindelser inom Kalmar 1dn och mellan vara grannlin. Det
skapar 6kad rorlighet for kompetensforsorjning och dkar mojligheten till resor for
daglig pendling till arbete och studier. P4 grund av avstdnden i ldnet ar jirnvagen
en avgorande faktor for att kunna nd malet. Jarnvigarna dr ocksa viktiga for
ndringslivet i ldnet, da det finns intentioner om 6kade méngder godshantering pa
jarnvég och dé det stora antalet genererade bilresor fran besoksnéiringen kan
minskas till forman for 6kat antal tigresor. Det dr dirmed inte acceptabelt att
det i planen inte finns namngivna atgirder for jirnvigarna i Kalmar lin.

Kalmar lén ser att investeringen pa Kust till kust banan; Alvesta-Vixjo
(investering vid 6kad ram) ar betydande for hela systemet och darmed ska
tidigareldggas som namngivet objekt i planen. Jarnvigen mellan Kalmar och
Alvesta utgor en pulsader for lanet med en omfattande dagpendling mellan
Linnéuniversitets bdda orter, Kalmar och Vixjo. Kust till kust banan &r en direkt
lank mellan Kalmar-Goteborg vilket dr en viktig forbindelser for den sddra delen
av Kalmar ldn med en av Sveriges storstadsregioner. Fortsatt behdvs snabba och
tita tdgforbindelser till stambanan i Alvesta ocksa for att na ovriga tva
storstadsomrdden och internationella flygplatsen Kopenhamn/Kastrup. Hela
strickan Kalmar — Alvesta behover pa sikt dubbelspér for att kunna 6ka
hastigheten och ge plats for sdvil regional som storregional tigtrafik.
Regionforbundet i Kalmar lin har via sitt forslag till Regional transportplan
inom ramen for liinets anslagna medel lagt in samfinansiering till Kust till
kust banan.

Kalmar lin har starka band till Ostergétland, med ett sjukhussamarbete som
inkluderar savil tillgang till hgspecialiserad vird som utbildning av l&kare.
Link&pings universitet dr ocksé den ndrmsta hogre utbildningsorten i ldnets norra
del och breddar tillgangen till hogre utbildning for hela lédnet. Snabba forbindelser
och hog tillganglighet till Linkoping, liksom andra tillvéxtmotorer i ndra liggande
lan, dr tydligt prioriterat i sdvil ldnets regionala utvecklingsstrategi som
kollektivtrafikstrategi och trafikforsdrjningsprogram. Stdngédalsbanan och
Tjustbanan blir ddrmed viktiga inte bara for direktresor mellan tillvixtmotorer och
lokala kdrnor utan ocksa fundamentala for att uppritthalla goda kommunikationer
for lanets inlandskommuner. Kompetensforsorjning och arbetskraft behovs bade
inom offentlig och privat sektor och vélfungerande pendling mellan inland och
stad dr avgorande for rorligheten pa arbetsmarknaden.
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Stdngédalsbanan och Tjustbanan &r oelektrifierade, har signalsystemet radioblock
och en genomsnittlig restidshastighet pa 75 km/h. Det ar mycket viktigt att en
upprustning av dessa tdgbanor sker till dess att signalsystemet ERTMS inf6rs i
LinkSping sé att tdgen fran Kalmar 14n kan gé in i Link&ping. Strackorna ar inte
tradsdkrade. En forkortad restid pé strickan Kalmar — Link6ping frin 3h till 2h
och pa strickan Vistervik — Linkdping frén 1h 45 min till 1h skulle kraftigt starka
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen.

Léanets inriktning &r att i en fortsatt dialog med Trafikverket forsoka skapa
forutséttningar for en fossilfri och snabbare tagtrafik med fortsatt goda
anslutningsmdgjligheter till Link&pings central. Regionforbundet i Kalmar léin
har via sitt forslag till Regional transportplan inom ramen for linets
anslagna medel lagt in samfinansiering till Stingadal- och Tjustbanan.

Regionforbundet ser positivt pa skrivningen om att ”huvudinriktningen for
underhallet av jarnvdgsanlidggningen &r att sdkerstélla att hela jairnvigssystemet
har en hog sdkerhetsstandard och att hela systemet ar tillgédngligt, det vill séga att
banorna som trafikeras i dag dven kan trafikeras i framtiden (s. 120)”.
Regionforbundet i Kalmar lén vill dock se en definition av vilka lagtrafikerade
banor som kan komma att fa ett forsdmrat tillstind under planperioden, aviserat pa
sidan 104 1 planen.

Trafikverkets forslag for 6kad trafiksdkerhet pa jdrnvdg och vig innefattar 6kad
sdkerhet 1 plankorsningar. Regionférbundet vill tillsammans med lénets
kommuner bistd med kunskap och kontakt med exempelvis markédgare for att pa
bista sdtt minska antalet plankorsningar ldngs jarnvigar i linet.

Tidtabellupplagg och gemensam tagupphandling

Kalmar ldnstrafik arbetar med nya tidtabeller for Stangédal- och Tjustbanan dar
upplégget dr ett pendeltadgssystem i &ndpunkterna pa banan Kalmar-Vimmerby
och Link&ping-Vimmerby med avgang varje timme. Detta kompletteras med
interregional trafik Kalmar-Linkdping. Utredning om nya stationer ska goras.

Kalmar l&n forbereder nu, tillsammans med andra lén i Sydsverige, en gemensam
upphandling av nya tagfordon for Krosatagssystemet och Kustpilen om
sammanlagt ett 80-tal fordon. Det finns stora vinster att géra om samma typ av
fordon trafikerar hela systemet. Inkopskostnaderna blir lagre, service och
underhall blir billigare samtidigt som behovet av reservfordon minskar.

Pé de jarnvédgar som dnnu inte dr elektrifierade, Stdngddals- och Tjustbanan, kan
bimodala tdg (med dubbla driftsitt: el och forbranningsmotor) anvindas fram till
dess elektrifieringen genomforts. Dé tas modulen med forbranningsmotor bort. Ett
annat alternativ ér elektrifiering pa delar av strickan. Tag med uppladdningsbara
batterier kan da anvéndas.

En stor investering har gjorts i en depa 1 Kalmar for underhéll och reparation av
de regionala tdg som gér pé Kust till kust banan och Stdngédal- och Tjustbanan.
Den invigdes 2016. Tidigare underholls tdgen 1 Néssjo och Linkdping men
Kalmar tdgdepa ligger nu i navet av banorna och leder dérmed till minskad
trangsel pa stambanan samt farre tomtransporter.
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Hoghastighetsbana

For Kalmar 14n, som inte ér direkt berord av ny hoghastighetsbana, kommer
tillforlitliga och snabba anslutningar till hoghastighetsstationerna via vira
regionala jarnvigar vara avgorande for att kunna ta del av de samhillseffekter
som hoghastighetsbanan ger. Detta kriver anslutning till Linkopings station for
regionala jarnvdgarna Stangddals- och Tjustbanan samt upprustning och
elektrifiering av jarnvigarna.

For sodra delen av Kalmar lédn behovs en anslutning till hoghastighetsbanan fran
Kust till kustbanan. Dir foresprakar Kalmar léin en 6stlig dragning av
hoghastighetsbanan och ett stopp i Vixjo/Alvesta. Det ar alltfor resurskravande
att stdlla om den regionala trafiken fran Kalmar och Blekinge l4n till Vdrnamo.
Det skulle ge resenérer frén syddstra Sverige dnnu léngre restider, vilket ar
mycket olyckligt i en situation dir ldnen redan idag ligger langt frdn de snabba
kommunikationer som utvecklas i 6vriga Sydsverige.

Regionforbundet i Kalmar 1&n menar att utbyggnad av hoghastighetsbanan bor
skyndas pa och att finansieringen av banan bor tas utanfor nuvarande foreslagna
medel for infrastruktur.

Naringslivspotten

Regionforbundet i Kalmar lén ser positivt pa Trafikverkets intention att snabbt
kunna bemota néringslivets behov med forcerande dtgéirder i
infrastruktursystemet. Langsiktig och fortlopande planering ar viktigt for ett
system med ldnga processer, men ibland kan snabba enkla dtgiarder vara 16sning
pa ett problem i infrastrukturen som hade kunnat leda till flytt eller nedlaggning
av ett foretag.

Vi vill uppmirksamma Trafikverket och Regeringen pé de omfattande
fordndringar som sker i1 nédringslivet i Kalmar lén. I Oskarshamn, som klassats
som en sarbar kommun, avvecklas nu i fortid tva reaktorer vid karnkraftverket i
Oskarshamn. Samtidigt fordubblar Scania sin tillverkning av lastbilshytter och
bygger ett logistikcenter. Det kommer att ge en omfattande 6kning av
godstransporterna bade norrut pa E22 och vésterut pa viag 37/47. Scanias
transporter av lastbilshytter gar dels till Sodertélje men hela 75 % fraktas visterut
for att nd destinationer i Holland och Frankrike. Det finns ett stort behov av
infrastrukturatgérder, framforallt forbattrade trafikplatser och nya vdganslutningar
till E22.

Sodra planerar for 6kad produktion med 6kat antal godsrorelser som naturlig
foljd. I dagsldget sker en mycket liten andel av foretagets godstransporter pa
jarnvég, majoriteten pa vig men dven delar via sjofart. Foretaget aviserar
onskemal om 6kade transporter via jarnvag och ett triangelspar 1 Sandbéackshult
langs Stangidalsbanan skulle avsevért 6ka mdjligheten for fler transporter via
jarnvig.

BK4

Kalmar 1én har ett betydande néringsliv inom groéna ndringarna bland annat inom
skogsnéringen, framforallt forsta ledet i processen med avverkning och transport
samt beredning till trd och massa.

REGIONFORBUNDET | KALMAR LAN - Box 762, 391 27 KALMAR. Tel: 0480 — 44 83 30
LANDSTINGET | KALMAR LAN — Box 601, 391 26 KALMAR. Tel: 0480 — 840 00



12

Transport av timmer sker ofta pa korta strickor, inom radien av atta mil, men
trafikrorelserna 4r ménga.

Det idag utpekade Bérighetsklass fyra vignatet, BK4, som innebér en hogre
totalvikt pa upp till 74 ton maste utdkas. Hogre barighetsklass ger stora fordelar
for de tunga transporterna inom bygg- och skogsindustrin och kommer leda till
Okad produktion och minskade utsldpp. Regionférbundet menar att BK4-nétet pa
sikt méste omfatta ett storre sammanhéllande vagnit i hela lanet och dven i
angrinsande lin Kronoberg, Jonkdping, Blekinge och Ostergétland for att
skogsindustrin ska kunna fortsétta utvecklas. Det &r darfor av stor vikt att
Trafikverket fortsitter arbetet med barighetssikring och uppgradering av
vigarna i Smaland.

Trimning

Regionférbundet vialkomnar Trafikverkets forslag pa trimningsatgirder inte minst
for vdg, jarnvdg och kollektivtrafik. Vi ser behov av en god dialog med
Trafikverket kring det forebyggande underhéllet sa att den regionala trafikens
aspekter beaktas i genomforandeskeendet, som exempelvis genomforandetider,
men dven fOr att hitta de basta 16sningarna for kollektivtrafiken under
underhéllsperioderna. Kommande behov av trimning for Kalmar lidn ar
kapacitetshdjande atgarder samt atgéarder for okat kollektivt resande exempelvis
snabba korfalt for buss; Bus rapid transit system, pendlarparkeringar och
perronger.

Hojda hastigheter pa lagtrafikerade vagar

Kalmar 14n har vissa delar av sin geografi som faller inom kategorin
glesbefolkade omrdden och stora delar av linets vignit klassat som lagtrafikerade
vigar. Inom linet dr l1dnga avstand frén glesbygdsomradena till tillvixtmotorer
och regionala centra ett faktum och bilen 4r da det mest aktuella valet av fardsitt.
I en rapport om hastighetsoversyn under 2016 aviserade Trafikverket
hastighetsnedsittningar pa manga av lanets vigar, speciellt i de inre delarna.

Hastighetsnedséttningarna gar helt emot ldnets 6nskeméal om att minska antalet
arbetsmarknadsregioner och skapa kortare avstand inom och utanfor lanet.
Regionférbundet 1 Kalmar lén yttrade sig gidllande forslaget i maj 2016 och
motsétter sig fortsatt hastighetsnedséttningar pa lidnets végar. Vi foreslar dven att
det viignit beliget inom vart lin med 1ag ADT bér kunna klassas med hogre
hastighet d&ven om mittseparering inte anlagts dn. Den ldga méingden trafik pa
strickorna gor att trafiksékerheten inte #r lika hotad som vid hdga ADT. Likasa
bor stora delar av E22 kunna héjas fran 100 km/h till 120 km/h.

Cykel

Vil utvecklade cykelvigar ser Regionforbundet i Kalmar léin som en del av
den regionala utvecklingen och 6kad cykling dr en pagdende trend i linet.
Regionforbundet kommer arbeta vidare med Cykelstrategi for Kalmar ldn 2015
for att 6ka mojligheten att cykla sdkert till arbetsplatser, skola och besoksmal.
Regionforbundet i Kalmar lén ser stora fordelar med att, som Trafikverket
ndmner, betrakta cykeln som eget transportsétt. For att manniskor ska fortsitta
cykla och kénna sig sdkra 1 trafikmiljon kravs att cykeln inte hanteras med ad-hoc
16sningar utan prioriteras fran start i ett byggprojekt.
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Det ar viktigt att staten tar sitt ansvar for cykelvigar lings de statliga vigarna.
Idag ligger kommunerna langt fore i bade cykelplanering och utbyggda
cykelvignit.

Behovet av att kunna transportera cyklar dver Olandsbron dkar, inte minst genom
den nationella cykelled som anliggs pa Oland. Linet vill understryka att det ér
Trafikverkets uppgift att sorja for en 16sning av cykeltransporter ver bron.

Regionforbundet i Kalmar ldan vilkomnar 6kad métning av och
kunskapsuppbyggnad kring cykel och dess specifika behov av infrastruktur.
Utredningar bor omfatta bade vardagscykling och cykling for besdksnaringens
behov.

Kollektivtrafik

Linet har som ambition att utveckla ett BRT-koncept lings E22 for att
kompensera for avsaknaden av en jarnvag langs ostkusten. BRT-systemet planeras
for en bytespunkt 1 varje kommun ldngs ostkusten. Investeringar for ett
fungerande system planeras inom de ndrmaste aren vilket gor att utover
namngivna investeringar och trimningsatgirder pad E22 finns ett behov av
investeringar dven i bytespunkter. Ett gemensamt arbete pagar mellan
Regionférbundet, Kalmar lénstrafik, berérda kommuner langs E22 och
Trafikverket for att driva detta arbete framat. I det ssmmanhanget méaste ocksa en
ny sddra infart till Vistervik hanteras.

For lanets kollektivtrafik, sdvil den allménna som skolskjuts, fardtjanst och
sjukresor dr det nddvéndigt att upprétthalla en godtagbar vigstandard dven pa
landsbygden. Olika samfinansieringsformer for att utveckla bytespunkter,
pendlingsparkeringar och sékrare cykelanslutningar kan bidra till att 6ka det
kollektiva resandet dven 1 mera glesbefolkade delar av lénet.

Lénets tillvixtmotor Kalmar utgdr en nod for det kollektiva resandet i hela sddra
delen av Kalmar 14n och dess funktion dr ddrmed avgorande for en fungerande
kollektivtrafik. En ny stationslosning behdvs i Kalmar som bittre svarar upp mot
ett 0kat resande och behovet av att kunna byta mellan olika trafikslag
(buss/tag/cykel/bil). I de tre plankorsningarna for vig/jarnvag i centrum sker
redan idag ett 70-tal bomfadllningar mellan kl. 6-22. En utdkad tigtrafik paverkar
dérfor snabbt dven andra trafikslag. For att kunna oka trafiken behdvs dven byte
av stédllverk pa Kalmar station. Kalmar har ocksé behov av att utveckla BRT inne i
staden frdn Kalmar centrum — Lindsdal. Bostadsbyggandet dr omfattande och det
ar inte langre mojligt att mota upp med parkeringsytor for arbetspendling med bil.
Samfinansieringslosningar behdvs for att hantera den snabba trafikkningen i
staden.

Digitalisering

Det dr positivt att planen innehaller en tydlig beskrivning av behovet av att
utveckla formagor kring digitalisering och uppkopplad infrastruktur. Det bor
fortydligas hur och att, del av, denna utvecklade formaga omgaende
implementeras i den 16pande planeringsverksamheten och inte enbart hanteras
med ett forsknings- och innovationsperspektiv.

Det dr en bra inriktning att arbeta med sévil demonstrationsprojekt, ekosystem
som forkommersiell upphandling.
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Samtidigt bor Trafikverket tydligt utveckla rollen och formagan som
tillhandahallare av 6ppen plattform och dppen data for andra intressenter och
tillimpningar att nyttja for utveckling och innovationer.

Det ar vidare angeldget att tidigt i planperioden se dver mojligheter att samordna
utveckling och utbyggnad av kommunikationsinfrastruktur som stodjer digital
kommunikation. Det dr olyckligt att i planen avgrénsa denna samordning till
elnétsdgare (PM, 3.5.2). Det bor dven prioriteras hur detta arbete kan végledas av
Statens bredbandsinfrastruktur som resurs (SOU 2016:1) i syfte att genom
samordning bygga ut en samhéllsekonomisk hallbar infrastruktur for digital
kommunikation. Denna infrastruktur byggs av heterogena fiberbaserad nit
(Sverige helt uppkopplat, N2016/08008/D). Vi ser ett stort behov att samordna
detta arbete med de regionala bredbandskoordinatorer som finns i respektive lan.
En analys av risker och behov kring etablering av parallell kommunikations-
infrastruktur som stodjer digital kommunikation bor vara mycket angeldget samt
dven kommunikation for var gemensamma sikerhet (Ds 2017:7).
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