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Remissvar pa forslag till nationell plan fér transportsystemet
2018-2029

Regionfdrbundet Sérmland har tagit del av férslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2018-2029, Trafikverkets forslag pa hur det nationella
transportsystemet ska utvecklas de kommande tolv aren. Linsplaneupprittaren
tillsammans med Kollektivirafikmyndigheten och Landstinget 1 Sérmland avser hir
att genom Regionférbundet 1amna ett gemensamt remissvar.

Regionférbundet Sérmland deltar tillsammans med Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet aktivt i det gemensamma samarbetet i Stockholm-
Milarregionen och Ostergétland, En bdttre sits (EBS), och stiller sig helt bakom det
gemensamt framtagna remissvaret som Mélardalsradet har ldimnat till
nédringsdepartementet. ‘

Bakgrund

Regionfoérbundet Strmland har ansvar for att utarbeta och faststélla den regionala
utvecklingsstrategin, S6rmlandsstrategin och ldnsplanen for regional
transportinfrastruktur. Lénet har héga ambitioner vad géller tillgéinglighet som en
viktig férutsdttning for regional utveckling utifran arbets- och bostadsmarknad och
bestksnéring.

sormland har idag en begréinsad egen arbetsmarknad, i antal arbetsplatser och
niringslivets struktur utifrAn befolkningsstorlek. Utifrn ambitionen om utvecklingen
av ett héllbart transportsystem och arbetsmarknadens specialisering #r Sérmland
beroende av nationell jarnvégsinfrastruktur och en fungerande kollektivirafik. Linet
har tre jarnvigsstrak in mot Stockholm samt TGOJ-banan mellan Borlinge och
Oxeldsund. P4 flertalet starka pendlarstrék i S6rmland gar det snabbare att aka tig in
bil, men pé frimst Véstra stambanan har den akuta bristen pa kapacitet lett till 1angre
restider for regionaltdgen de senaste aren. Sérmland definieras som ett
genomfartslén, sérskilt nér det géller godstransporter pa vig. Genom linet stricker
sig tva europavigar, E4 respektive E20. Europavigarna har de storsta trafikflédena i
lanet.
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Sormlands ortsstruktur i ett storregionalt perspektiv med koppling till nationella
transportstrak ger stora mdjligheter att utveckla tillginglighet och kollektivtrafik for
att frimja en flerkérnig ortsstruktur och tillviixt. Bostadsbyggandet #r for ndrvarande
intensivt i l&net och fram till 2030 planeras minst 40 000 nya bostédder och vidare mot
2050 planeras ytterligare minst 30 000 nya bostéder i linet.

Resandet med regionaltig i Sérmland och framférallt mot Stockholm har haft en
kraftig 6kning sedan slutet pa 90-talet och resandet forvéntas 6ka dven
fortsdttningsvis i en snabb takt, bland annat genom regionens satsningar pi nya
jarnvigsfordon och forbéttrat utbud samt genom Ostléinkens tillkomst. Som en foljd
av avregleringen har dven trafikarbetet och resandet i den kommersiella trafiken 6kat
markant, samtidigt som godstagsoperatbrer ser ett 6kat behov att framf6ra sina tag
dagtid. Den tkade efterfrdgan pa kapacitet maste métas av en fungerande och
driftséiker infrastruktur som klarar av bade regionala och nationella ambitioner kring
transportsystemets utveckling. Mot denna bakgrund bedéms atgérdsforslagen i den
nationella planen.

Sammanfattning

Regionforbundet S6rmland vilkomnar att flera prioriterade behov i regionen finns
med i planfSrslaget men vill sammanfattningsvis framfora foljande synpunkter pa
planférslaget och understryka skél for ytterligare satsningar och prioriteringar:

¢ Jirnvig Ostlinken. Finansiering och tidplan férsenar byggandet av
Ostlénken, en successiv utbyggnad behover paskyndas! Tidplanen for
Ostlénken ér viktig utifrén nodvindig forstarkning av jarnvigssystemets
kapacitet, robusthet och punktlighet sa snart som mdjligt. De positiva
effekterna av Ostlidnken forskjuts framét i tiden med foreslagen byggstart i
planférslaget. Tidplanen utifrin planforslaget har en negativ inverkan pé
lokala investeringar och bostadsbyggande som planeras nu. Den ldngsamma
planeringen hammar tillviixteffekter och regionfirstoring.

e Jirnvig Vistra Stambanan. Det dr viktigt att kapacitetsforstirkningar pa
Vistra stambanan kommer till tidigt i planperioden s att de 6kande
kapacitetsproblemen kan begrénsas fram till Ostlénken dr fardigstilld. Vi
forutsétter att trimningsétgérder for att avhjélpa de mest akuta
kapacitetsproblemen genom forbigdngsspar 1 Katrineholm och atgiirder pa
strackan Jérna-Flen blir genomftrda i bérjan av planperioden

e Jirnvig Svealandsbanan Folkesta-Rekarne. En kapacitetsforstirkning pa
strickan Folkesta-Rekarne, for att forstéirka kapaciteten ar viktigt pa savil
Svelandsbanan som banan Sala-Oxeldsund for malmtransporter till
Oxeltsund. Ett kat resandebehov, planerna for den storregionala tagtrafiken
och godstrafiken gtr det nddvindigt med kapacitetsforstirkningar av hela
Svealandsbanan under planperioden och behdver dirfor prioriteras.
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Jirnviig Sédra inloppet Stockholm. Stdra inloppet Stockholm, Jirna —
behover atgirdas {6r att sikerstilla att tillriicklig sparkapacitet finns
tillgéinglig utifrén det tilltagande resandet och kommande
kapacitetsforstarkningar som Ostlidnken. Strickan behdver anpassas till
forvéantad kapacitetstkning, resandeutveckling och framtida
hiéghastighetssystemet innan Ostlinkens fardigstéllande.

Jiarnvig Eskilstuna-Viisteras. Potentialen for en utvecklad flerkérnig
ortsstruktur med hog tillginglighet som gynnar tillvixten i Ostra
Mellansverige &r sérskilt stor mellan de tva storregionala kdrnorna Eskilstuna
och Visteras. Strdket &r prioriterat i EBS utifran ett tillvaxtperspektiv och {6r
framtida utveckling av regionaltigstrafiken. Atgirder pa straket saknas i
forslaget till nationell plan. Vi foreslar att Trafikverket under planperioden
prioriterar finansiering for att ga vidare med jdrnvégsplaner utifran tidigare
genomford atgirdsvalsstudie.

Hjulstabron. Prioritera Hjulstabron i nationell plan s att den far finansiering
och att projektet kan samplaneras i tid med ombyggnad av vig 55. Projektet
ger da storre systemeffekter och utvaxling bade som en satsning pa sjéfarten
(Maélarprojektet) och forbattring av 55:an som ett nationellt vigstrdk.

Riksviig 55 — samfinansiering av métessepareringar. Vigen foreslas
antingen klassas som en nationell vig med en 6vergdngslésning av
samfinansiering mellan nationell plan och lénstransportplan for att sikerstélla
planerade och prioriterade &tgérder eller att strdket prioriteras for aviserade
nationella medel till mittrickessatsningar men att ldnsplaneupprittaren
fortsatt har ansvar for vigen. Regionen menar att byggande av Hjulstabron
b6r samplaneras med atgérder pé vig 55, Enkdping-Striingnés for en effektiv
samhéllsplanering.

Reinvesteringar, trimnings- och miljoatgirder. Sma atgérder kan ha stora
effekter for regional utveckling, till exempel méjligheterna till
regionaltagstrafikering. Viktigt att genomftrandeplaner tas fram och att
berdrda parter far vara med i processen for genomfdrande av smirre atgérder.

Arbete med fyrstegsprincipen och steg 1 och 2 atgirder. Ett fortydligande
av férordningar som styr hur pengarna fir anvéndas beh&vs om
fyrstegsprincipen ska kunna tillimpas som det &r tankt vid val och
genomftrande av steg 1 och 2 atgirder.

Stadsmiljdavtal och regionala planramar. Férenkla och renodla statlig

finansiering! Ta bort parallella bidragssystem till statlig medfinansiering och
forstirk de regionala planramarna istéllet for systemet med stadsmiljoavtal.
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» Flygplatsinfrastruktur och systemperspektiv. Planf6rslaget saknar
beskrivningar om flyginfrastrukturen utifran ett redundansperspektiv och
resurser i ett nationellt perspektiv. Stockholm-Skavsta flygplats bor
framhallas som en viktig nationell resurs och nod for flygplatsinfrastrukturen
i Sverige,

Synpunkter atgardsférsiag och investeringar

Regionen glddjer sig at att flera investeringar och reinvesteringar i regionen &r
prioriterade 1 planforslaget som vig 56, Ostlidnkenprojektet och forbigangsspér pa
Vistra Stambanan genom Sérmland. Men utifran dagens resandeutveckling, ligger
reinvesteringar och nyinvesteringar for framforallt jarnvéigsinfrastrukturen som berdr
Sormland, for 1angt fram i tiden. Utifran tidplanen for Ostlanken, reinvesteringar pa
Véstra Stambanan och Svealandsbanan ser vi med oro pa 6kade punktlighets- och
kapacitetsproblem under kommande planperiod samt fler konflikter mellan fjérr-,
gods- och regionaltig pd Vistra Stambanan och infarterna till Stockholm. Den
utveckling vi ser idag kan f& stora konsekvenser for regionala utvecklingsambitioner
1 Sérmland.

Ostlanken

Ostlianken #r en av Sormlands viktigaste framtida infrastrukturprojekt for
regionfirstoring och regional utveckling. Det #ir positivt att Ostlénken finns med som
ett namngivet objekt 1 forslaget till Nationell plan och att anslaget till banan Skat
jamfort med géllande plan. Dock aviseras en senarelagd byggstart 1 planen. En effekt
av en fordréjning i byggandet av Ostléinken #r att en allt stérre del av trafiken
kommer att belasta Vistra stambanan under lang tid framéver vilket 1 sin tur kommer
att 6ka kapacitetsbristen dér ytterligare. En fordrdjning kommer att innebéra kraftigt
minskade forutsdttningar att upprétthalla en tillfredsstéllande regionaltagstrafik i
Bstra Sérmland i ett l4ge dédr pendlingen fortsatter dka dver tid.

Forutsittningar finns nu att planeringsarbetet slutfors och att successiv utbyggnad
kan pabdrjas. Men en brist &r att planforslaget inte tillstter tillrickliga medel {or att
Ostlénken ska kunna tas 1 drift under planperioden. Forslaget saknar ett specificerat
fardigstéllandear vilket paverkar dvrig regional och kommunal planering.

En prioriterad forstirkning av jarnvigssystemets kapacitet, robusthet och punktlighet
senareldggs. Foljden av forsenad byggstart blir att utveckling och regionforstoring
hdmmas i Ostlénkenstraket. P4 ett lokalt plan far tidsforskjutningen negativ inverkan
pa bostadsbyggandet och pa samhéllets mojligheter att tillgodogora sig 6 vriga nyttor,
som foljer 1 Ostldnkens spar. En forsenad byggstart missar viktiga systemeffekter.

Aven den lingsamma utbyggnadstakten for hela hoghastighetsj4rnvigssystemet
utifrin att den ska byggas, via aviserade anslag, riskerar att himma hela Sveriges
tillvéixt. For att sikerstilla nyttorna av de stora investeringar staten, regionerna,
kommunerna och det privata néringslivet planerar, maste utbyggnaden av nya
stambanor ske samlat och i ett hogre tempo &n vad som anges i Trafikverkets forslag.
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Annars riskerar foljdinvesteringar att utebli. En séddan utbyggnad beh&ver annan
finansiering som ligger utanfdr den nationella planen.

Ett systemperspektiv och trafikslagstvergripande synsitt bor prégla arbetet. Detta
innebér bland annat att knutpunkter ska utformas i stidernas centrala delar for snabba
byten mellan lokal, regional och nationell kollektivtrafik. Sérmlands ldnsplaneforslag
tar redan idag hijd och ansvar for de olika regionala och kommunala investeringar
som kommer behdvas i Ostlidnkens fotspar. Stadsutveckling, resecentrum, gang- och
cykeltrafik prioriteras i stdderna och koppling till Stockholm-Skavsta for flyg ska
sikerstillas for att forbéttra den nationella och den internationella tillgéngligheten i
hela Stockholm-Maélardalen.

Trafikverkets forslag att dimensionera hoghastighetsjirmvagen for 250 km/h &r
acceptabelt ur ett kapacitets- och regionforstoringsperspektiv for Ostlankenstraket.
Men ur ett nationellt, langsiktigt perspektiv och for hela det nya
hoghastighetssystemet &r det viktigt att uppna tillrickligt korta restider sdvil mellan
andpunkterna som mellan stider och regioner med storre inbordes avstand. For
Stockholm, Sérmland och Ostergstland blir inte integreringen med Géteborg och
Malms tillréickligt bra med 250 km/h. Dérfor kan det vara motiverat med hogre
hastigheter pd 6vriga delar av det nya jirnvigssystemet. Det 4r viktigt att Stockholm-
Skavsta flygplats ses som en nationell nod for internationell tillgénglighet 4n bara
som en del i det regionala transportsystemet nir en tagstation pa flygplatsen planeras.

I planforslaget dr Ostlinken underskottsfinansierat. Hela den uppskattade kostnaden
for projektet ryms inte inom planperioden men vi utgar ifran att bade Trafikverkets
och Regeringens ambition &r att hela strickan ska byggas sa snart som mojligt.

Jarnvag Vastra stambanan

Vistra stambanan dr den enda sparbundna linken mellan Stockholm-Maélarregionen
och Goteborgsregionen, och &r for dverskadlig tid ett nationellt intresse som Sveriges
viktigaste jirnvig for person- och godstransporter i strdket. Véstra stambanan
forbinder Hallsberg, Sveriges storsta rangerbangard, med Goéteborgs hamn och &r ett
viktigt strédk for hela Sveriges néringsliv. Avsaknaden av forbigangsspar dster om
Hallsberg medfor att godstag inte kan fram{ras med acceptabla restider dagtid,
nagot som ocksa paverkar persontrafiken. Det finns en stor efterfragan pé
persontransporter bade regionalt och interregionalt och det finns idag inget annat
strak i Sverige dar avregleringen har fatt lika stort genomslag — med kraftigt okat
trafikarbete som foljd. Véstra stambanan har redan med dagens blandande trafik
betydande begrénsningar. Samtidigt visar prognoserna pa en érlig 8kning for sdvil
person- och godstransporter till 2040.

Trots de forslag till atgérder som redovisats konstateras i planforslaget att Véstra

stambanan kommer att ha kvarstdende betydande brister avseende kapacitet,
robusthet och anvindbarhet. Kapacitetsbristen medfor att banan aterkommande
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forklaras som dverbelastad, men endast for kortare delstriickor, Orsaken till
gverbelastningen har dock sin grund i hig belastning och bristande kapacitet i hela
straket.

Det saknas en samlad systemanalys och forslag till tgdrder i straket som sdkerstiller
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsdrjning. Vistra
stambanan maéste hanteras som ett sammanhaéllet strak av vikt bade nationellt och
regionalt {6r sdvil person- som godstransporter. Vi vill ocksé patala det stora behovet
av kapacitetsforstdrkningar in mot Stockholm, frdmst delen Jérna-Flemingsberg, som
med dagens trafikutveckling kommer bli en flaskhals. Situationen forvéntas forvérras
dé Ostlénken #r fardigstilld.

Jarnvig sodra inloppet Stockholm, Jirna — Stockholm

Sodra inloppet till Stockholm utgér en trang sektor som inte bara paverkar Sérmland
negativt utan ocksa omradet séder om Milaren samt vistra och sédra Sverige. Den
negativa paverkan utgdrs av begréinsningar i antal tdg som kan koras pa var och en av
de tre banorna som léper samman till strickan. Begrinsningara paverkar
mdjligheten till framtida regionaltagstrafikering till och fran Stockholm. Fjirrtrafiken
paverkas inte i lika stor utstrickning pd grund av prioriteringsreglerna i de arliga
tAgplanerna. Utvecklingen idag himmar utvecklingsambitionerna i Sérmland och
framftrallt kommuner med stationer pa vistra stambanan. Dérfor dr det av stor vikt
att strickan Flemingsberg, Alvsjd/Stockholm atgirdas. P4 sa sitt sikerstills en god
framkomlighet i hela striket. En viktig del i framtida atgérdspaket pa straket &r att
utreda SOdertdrnsbanan, ett initiativ for att forbéttra tillgdngligheten till och fran
Sodertélje, Tumba och Flemingsberg och bittre koppla ihop dessa kommuner med
jarnvigssystemet i ett storregionalt perspektiv.

Utan atgérder pa strdckan finns en risk att kommande investeringar inte kommer att
kunna utnyttjas pa ett effektivt sétt som de konstruerats f&r och att nya flaskhalsar
snarare férhindrar bade ambitioner for regional-, gods- och fjarrtagstrafik.

Jarnvag Svealandsbanan — utékad kapacitet for en sammanliankning av
Malardalen!

Svealandsbanan utgdr en av forbindelselinkarna till Orebro lan och vidare till Oslo,
Vistmanland och till sédra delen av Milardalen och Stockholm. Folkesta-Rekarne ér
forutom en forstérkning av sambandet Eskilstuna-Vésteras ocksd en
kapacitetsforstirkning som mojliggtr férverkligandet av de inom Stockholm-
Milarregionen gemensamma ambitionerna om den storregionala kollektivtrafiken
och en 6kad arbetsmarknadsintegration mellan Orebro ldn och Sérmland. Det dr
darfor olyckligt att striket inte dr prioriterat i planforslaget, For att mojliggora
attraktiva resor i bada riktningar runt M#laren behovs kapacitetsforstdrkningar pa den
i huvudsak enkelspdriga Svelandsbanan och in till Stockholm.
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Svelandsbanan behdver déartor sérskilt kapacitetsforstiarkningar pa strdckan Folkesta-
Rekarne, den enkelspériga striickan som delas av Svealandsbanan med banan Sala-
Oxeldsund, tidigt i planperioden. Detta for att klara trafikeringen sévil i nord-sydlig
riktning med godsstriket Bergslagen-Oxelésund som i 8st-vistlig riktning. Stéd for
detta finns bland annat i MALAB:s kapacitets- och trafikeringsutredningar som visar
pa behov av kraftigt utdkad trafikering p4 Svealandsbanan redan frén ar 2021.

Jarnvig Eskilstuna-Visteras — utokad kapacitet for en hallbar tillvaxt!

Potentialen for en utvecklad flerkérnig ortsstruktur med hég tillgénglighet som
gynnar tillviixten i Ostra Mellansverige #r sirskilt stor mellan de tva storregionala
kdrnorna Eskilstuna och Visterds. Jirnvagskapaciteten mellan Eskilstuna och
Visterds finns med i den prioritering som gjorts av Mélardalsradet inom EBS-
samarbetet med motiveringen att denna insats ér en av de jirnvigsatgirder som
starkast bidrar till vidgade arbetsmarknadsregioner och ett tkat studieutbud i
regionen. Atgirder for att nd detta saknas i forslaget till nationell plan.

Relationen har starka funktionella samband idag och behovet av en fungerande
arbets- och studiependling véaxer. En 6kning av pendlingen gér att ett utdkat utbud
planeras mellan Eskilstuna och Visteras fran 202 1. Utifran ldnets aktuella analyser
om utvecklingen av tagtrafikeringsbehov baserat pa officiella prognoser for
arbetspendling, skulle tAgresandet i straket 6ka med 100 procent fram till 2030
jamfort med idag. Detta baseras enbart pa efterfrdgan pé tagresande av
arbetspendlare med samma maéttliga andel (ca 15 procent) av dem som viljer tAget
fre bilen som idag. Under 2017 har en 10 procentig 6kning redan kunnat
konstateras, troligen tack vare en utbudstkning med en extra dubbeltur i rusningstid,
Potentialen for sdvil dkat tdgresande som kad arbetspendling dr sdledes mycket god
i straket.

Restiderna dr for 1anga idag f0r att arbetsmarknaderna ska integreras fullt ut och en
stor del av pendlingen sker med bil. Med dagens transportsystem tas inte
tillvéixtpotentialen till tillvara. Vi foreslar att Trafikverket under planperioden
prioriterar finansiering for jarnvégsplaner utifran tidigare genomford
atgirdsvalsstudie.

Hjulstabron — anpassning till stérre fartyg fér smarta godstransporter!

Hjulstabron finns endast med som finansierat objekt om planramen utdkas med tio
procent. Men Hjulstabron behdver senast 2022 ha en utformning som medger att de
fartyg som Milarprojektet medger kan passera bron och anlopa hamnarna i Mélaren.
Utan en anpassad bro uppnar inte Milarprojektet sina mal. Stora investeringar gors i
sluss, farled och hamnar utan att kunna nyttjas fullt ut pa grund av bron idag. En
satsning p& Hjulstabron &r en satsning pa sjéfarten.

Lansplaneuppréttaren har {6ljt planeringsprocessen av Hjulstabron som nu ér i
viigplaneskede. I processen har framkommit att Hjulstabron borjar na sin livslingd
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om cirka 2030 ar och dérfor kommer att kriiva stora reinvesteringar, drift- och
underhéll under kommande planperiod motsvarande ¢ver 100 mnkr. Samtidigt
behdver Hjulstabron byggas om pa grund av Milarprojektet. Det &r ett stort
resurssidseri och déalig samhéllsplanering att forst finansiera reinvesteringar, drift-
och underhall och dérefier bygga en ny bro under samma tidsperiod. Dérfor &r det av
yttersta vikt att resurser for om- eller nybyggnad prioriteras i nationella planen under
kommande planperiod. Det gér ocksa att uppna stérre synergieffekter kopplat till
projektet om Hjulstabron samplaneras i byggskedet med satsningar pa vig 55.

Riksvdg 55 — samfinansiering av motessepareringar

Riksvig 55 fran Norrk&dping till Uppsala har en viktig roll i det nationella viignéitet
for gods samt som lénk for néringslivet och arbetsmarknaderna i S6rmland och
Uppsala ldn. Idag &r 55:an en klassad regional vig med finansiering fran
lanstransportplanen. Den daliga standarden, manga svara olyckor (senast september
2017 da tre personer omkom i en och samma olycka) och trafikdkningen &ver tid har
gjort att straket behdvts prioriterats under 1ang tid. Sérmland har sedan 2004
investerat ver hilften av ldnsplaneramarna pé riksvég 55. Men finansieringen i
linstransportplanen har inte rickt till {6r att tgérda ens hélften av strdket till en
acceptabel standard och planeringen for atgérder pd strickan har forsenats eller
stoppats.

Riksvidg 55 har en viktig funktion som alternativ till E4:an for att ta sig frdn sodra
Mellansverige till Arlanda och Uppsala och vidare mot Norrland utan att behva
passera genom Stockholm. Vigen fungerar dven som redundans till striken till och
genom Stockholm. Riksvig 55 sikerstiller pa s siitt storregionala transporter mellan
de storre stdderna med mal- och bytespunkt i Stockholm—M4larregionen, Arlanda
och norra Storstockholm. Hela riksvig 55 bor i en standard som métesfri vig och en
hastighet om 100 km/h. Det &r viktigt for att kunna utveckla kollektivtrafiken med
buss d4 det inte finns ndgot sammanhéngande tagsystem i straket.

Vi ser tva alternativ for véig 55 kopplat till nationell plan. Antingen bor hela straket
klassas som en nationell viig och en gemensam atgérdsplan med samfinansiering
mellan nationell plan och linstransportplanen tas fram i en Gvergdngsperiod utifran
redan planerade och prioriterade atgérder i linstransportplanen. Detta for att
sdkerstilla att redan langt planerade atgérder i straket inte bortprioriteras i nationell
plan om ansvarsforhéllandena éndras. Det andra alternativet &r utifréin nationella
planforslagets skrivelse om att medel] foreslas under en begréinsad tid avséttas att
samfinansiera mdtessepareringar pa det regionala végnitet. 1 det alternativet har
linsplaneupprattaren fortsatt ansvar for véigen men striket prioriteras for extra
resurser fran den nationella planen.

Det finns flera motiv for en sddan prioritering, bland annat 4r véig 55 mer ett

nationellt strdk dn en regional vig. Det pagér ocksa nationell planering pa straket
redan idag avseende om- eller nybyggnad av Hjulstabron. Regionen menar att dé
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striickan Strangnés-Enk&ping &r utpekad som ett prioriterat projekt i ldnsplanen och
Hjulstabron ligger pa samma strak ar det rationellt att i samband med brobygget
ocksa atgirda vigen for att uppnd synergieffekter och effektiv samhillsplanering.
Detta kréiver dock extra resurser utéver linsplaneramarna Hjulstabron redan #r i
viigplaneskede medan for striickan Stringniis-Enképing paborjas AVS de forsta tre
dren i nya léansplanen.

Ovriga synpunkter

Reinvesteringar, trimnings- och miljéatgarder

Planférslagets fokus pé underhéll och upprustning av jarnvégen &r positivt.
Jarnvégens funktionalitet méste aterstéllas for att pdgéende och nya dtgirder pa
Jérnvéigen ska fa sin fulla effekt. Planforslaget bor dock kompletteras med en
beskrivning av hur Trafikverket ska uppné ett sddant aterstillande av
funktionaliteten. Att grinsen f6r nér en reinvestering ska vara namngiven i nationell
plan inneb#ir utmaningar men ocksé en majlighet for Trafikverket att vara en
flexiblare samhillsutvecklingsaktér, En utmaning 4r att Astadkomma en transparent
planering.

Aven smiirre atgirder och reinvesteringar kan vara av vikt for den regionala
utvecklingen, utifran till exempel att forbéttrad punktlighet och kapacitet pa
jarmvigen mojliggor okad regionaltagstrafikering. Vi anser att dven en forindring av
dagens principer gillande tilldelningsprocessen for tdgldgen kan bidra till ett mer
optimalt utnyttjande av infrastrukturen, till exempel genom att anvénda ett system
med fordefinierade kanaler. Det &r viktigt att Trafikverket har en &ppen dialog dven
under genomforandet av den nationella planen och att de genomférandeplaner som
ska redovisa denna typ av étgérder kommuniceras tidigt och tydligt med regionala
planupprittare, kollektivitrafikmyndigheter och tdgoperatérer,
Genomforandeplanerna behdver vara vil forankrade och tydliga i sina prioriteringar
och faststillas av Trafikverket for att ge férutsebarhet.

Arbete med fyrstegsprincipen och steg 1 och 2 atgérder

Regionen arbetar for att Astadkomma ett héllbart transportsystem. Vid val av atgérder
ir fyrstegsprincipen ett stdd som ldgger grunden for att bra atgérder viljs. I dag
genomf{ors fyrstegsprincipen baklénges dér steg 1- och 2-atgérder enbart genomfors i
samband med steg 3- och 4-dtgdrder. De steg 1- och 2-dtgérder som identifieras i
atgérdsvalsstudier bor i stérre utstrdckning finansieras och genomféras, inte minst
ndr de minskar behovet av fysiska tgérder, nigot vi och Trafikverket idag saknar
mdojlighet till.

Vi vill kunna medverka till att steg 1 och 2 atgiirder som identifieras i
atgirdsvalsstudier genom{ors, detta for att kunna #éndra transportbeteenden och
minska behovet av steg 3 och 4 atgérder, varfor vi efterfrdgar dndringar i aktuella
forordningar. Vi tolkar tredje punkten § 3 i férordning 1997:263 som att ldnsplanen
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kan finansiera atgérder som paverkar transportefterfragan och val av transportstt.
Trafikverket ddremot gér en annan tolkning och darfér behdvs nédvéndiga
fortydliganden i kommande planperiod for att méjliggora fler steg 1 och 2 atgérder.

Stadsmiljéavtal och regionala planramar

Stadsmiljdavtalen visar pa en ambition fran regeringen att satsa mer pa
kollektivtrafik och cykel i véra stdder. Regionen framférde redan under
inriktningsplaneringen att dessa medel istéllet bor tillforas de regionala planramarna.
Detta skulle minska méngden parallella bidragssystem och skapa forutsdttningar for
kontinuitet och helhetssyn i planeringen. Det blir ocksa tydligare fér kommunerna
avseende ansokningsforfarande och regelverk. Dagens system forsvarar att hitta ratt
nivéer for budget i olika potter for statlig medfinansiering i framtagandet av
lanstransportplanerna. I de regionala planerna finns édtgérdsomraden for att
medfinansiera kollektivtrafik- och cykelatgérder i den kommunala infrastrukturen. Vi
Onskar storre mojlighet att med helhetssyn och systemperspektiv kunna arbeta med
denna typ av atgédrder samt steg 1 och 2 atgérder. Om stadsmiljéavtalens medel
istillet laggas i de regionala planerna kan pengarna villkoras att ga till dtgérder for
till exempel kollektivtrafik och cykel.

Flygplatsinfrastruktur och systemperspektiv

Forslaget till nationell plan innehéller f& skrivningar om flyget som en del av
transportsystemet. Planen innehéller ett fatal atgardsforslag som nysatsningen i Sélen
och en pott for driftsbidrag till icke statliga flygplatser. Darutéver beskrivs flyget
som en viktig resurs for tillgdnglighet. Dock saknas ett nationellt systemperspektiv

pa flygplatsinfrastrukturen i planen med mer strategiska stillningstaganden, férutom
ambitionen att effektivisera flygplatsinfrastrukturen utifrén till exempel digitalisering
och fjérrstyrning av flygledning. Flyginfrastrukturen bor ocksa beskrivas utifran ett
redundansperspektiv och resurser i ett nationellt perspektiv. Stockholm Skavsta
flygplats som en privatigd flygplats hamnar ofta utanfor resonemanget kring
flygplatsinfrastrukturen i ett nationellt perspektiv men finns prioriterat i ett TEN-T
perspektiv pa europeisk niva. Regionen menar att Stockholm-Skavsta flygplats
tydligare bor finnas med i skrivningar i planen som en viktig nationell resurs och nod
for flygplatsinfrastrukturen i Sverige.

REGIONFORBUNDET SORMLAND
Forbundskontoret

Q&L b ne Hdlin,_

istine Dahlbom
Regiondirektor

Sid 10(10)



