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Vi sex regioner i Sydsverige; Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane och Halland, samverkar
inom Regionsamverkan Sydsverige over regiongranserna inom flera politikomraden. Vi gor det bland
annat inom kollektivtrafik- och infrastrukturomradet utifran ett helhetstankande pa
samhallsutvecklingen.

En genomtankt infrastruktur ar en grundforutsattning for samhallets forbattring. Tillganglighet till
arbete, bostad, utbildning, kultur och service genom smidiga kommunikationer ar viktiga i
manniskors vardag. Transportsystemets kapacitet, funktionalitet och tillforlitlighet, bade fér personer
och gods, ar dven avgorande faktorer for foretagens konkurrenskraft och attraktivitet. Det
strategiska laget gor att ett starkt Sydsverige gynnar hela Sveriges tillvaxt och framsteg.

Regionsamverkan Sydsverige har enats kring prioriteringar fér den framtida infrastrukturen genom
att samlas kring tre gemensamma utgangspunkter i “Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige”. Vi
har dven gjort en gemensam prioritering av atgardsforslag i Sydsverige for planperioden 2018-2029.
De atgarder som Regionsamverkan Sydsverige foreslar ar de vi ser ger de basta forutsattningarna for
Sydsveriges och Sveriges tillvaxt utifran ett helhetsperspektiv.

Vi noterar att ett flertal av de sydsvenska atgardsforslagen har tagits med som namngivna atgarder i
Trafikverkets forslag till nationell transportplan 2018-2029. Vi ser darmed det positiva resultatet av
att gemensamt definiera behov av atgarder som ger bast utfall for hela den sydsvenska geografin och
att utifran denna prioritering sedan kunna diskutera forslaget med Trafikverket och regeringen.
Regionsamverkan Sydsverige vidhaller dock att st6rst nytta av féreslagna atgarder uppnas forst nar
alla de atgérder vi foreslagit genomfors i sin helhet, eftersom satsningarna ar beroende av och
samspelar med varandra. Forslaget linjerar val med de prioriterade samhallsutmaningarna som
regeringen pekat ut i planeringsdirektivet, dar regionerna ar viktiga spelare i att verka for en hallbar
utveckling.
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Interregional tillganglighet

Sydsverige har ett strategiskt lage i Sverige med néara koppling till saval 6vriga Europa som
Malardalen och Vastsverige. Tillgdngligheten till Sveriges tre storstadsomraden ar mycket viktig — 26
procent av landets befolkning bor i Sydsverige! En av de viktigaste satsningarna for framtiden ar
etablering och utbyggnad av nya stambanor for hoghastighetstag i Sverige, dar Sydsverige paverkas
av alla delar av det planerade hoghastighetsjarnvagsnatet.

Regionsamverkan Sydsverige foresprakar en utbyggnad av nya stambanor for hoghastighetstag i
Sverige och ett fardigstillande av Vastkustbanan. Stambanorna ska byggas ut sa snabbt som
moijligt, da nyttorna erhalls fullt ut forst nar hela systemet ar i funktion. Att finansiera dess
utbyggnad inom den nationella planens ramar innebar att andra viktiga satsningar inom
transportinfrastrukturen riskerar att skjutas pa framtiden och att stambanornas fardigstallande ligger
flera decennier fram i tiden. Regionsamverkan Sydsverige anser att utbyggnaden av nya stambanor
for hoghastighetstag ska finansieras utanfor den nationella planen genom sérskild finansiering. For
att optimera samhallsnyttan maste dven utbyggnaden av de nya stambanorna samordnas med
forbattringar av anslutande banor, som majliggor en utveckling av den regionala tagtrafiken. Dartill
krdvs att stationer i kopplingar med nya stambanan utformas sa att fungerande resekedjor sakerstalls
och det blir ett integrerat jarnvagssystem.

Sammanknutet Sydsverige

Sydsverige har en flerkadrnig ortsstruktur. | alla delar av Sydsverige finns tillvaxtmotorer och regionala
karnor, stader med dynamisk tillvaxt och goda utvecklingsforutsattningar. Motorerna har stark
befolknings- och sysselsattningstillvaxt som skapar tillvaxteffekter for sitt omland, och har darmed
stor betydelse for sina respektive regiondelar. Bostadsbyggandet har tagit ordentlig fart i hela
Sydsverige de senaste aren och koncentreras framst till tillvaxtmotorerna och de regionala kdrnorna.
For att sodra Sverige ska kunna utvecklas, till gagn for hela Sverige, behover den flerkarniga
ortstrukturen stodjas genom ett funktionellt och finmaskigt nat av infrastruktur. Ett val fungerande
jarnvagsnat och ett nationellt och regionalt sdkert vagnat praglat av hog tillganglighet ar en
forutsattning.

Sydsveriges jarnvagsnat ar ett av Sveriges mest trafikerade. Den harda belastningen medfor
storningar i systemen som far stora konsekvenser for saval resenarer som gods. Regionsamverkan
Sydsverige vidhaller att det ar av yttersta vikt att funktionaliteten i jarnvagssystemets aterstalls.
Det finns behov av ordentliga insatser for att hoja jarnvagarnas skick och aterhamta ett eftersatt
underhall. Det behovs i manga fall investeringar i stationsanlaggningar, dubbelspar och
trimningsatgarder som resulterar i 6kad kapacitet, kortare restider och ett mindre sarbart system. De
sydsvenska regionerna satsar arligen drygt 4 miljarder kronor i skattemedel pa att tillhandahalla en
attraktiv kollektivtrafik. Regionsamverkan Sydsverige ser behov av en god dialog med Trafikverket
kring det forebyggande underhallet for att den regionala trafikens aspekter ska beaktas i
genomférandet som exempelvis genomforandetider, men dven for att hitta de badsta I6sningarna for
trafiken under underhallsperioderna.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken pa basta satt krdvs samordning mellan alla berérda aktérer
for regioner, kollektivtrafikhuvudman, trafikverk och kommuner. Atgarder behévs i olika former av
infrastrukturinvesteringar men dven inom trafikuppldagg samt steg 1- och 2-atgarder. De olika
fardmedlen ska samverka och komplettera varandra och erbjuda hallbara res- och
transportmajligheter utifran ett hela resan-perspektiv. Som en del i att kunna uppna detta anser
Regionsamverkan Sydsverige anser att det maste finnas majlighet att genom infrastrukturplanerna
finansiera steg 1- och 2-atgarder utanfér namngivna objekt.
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For att uppna de transportpolitiska malen kring trafiksakerhet foreslar Trafikverket att medel ur den
nationella planen avsatts under en begrédnsad tid till att samfinansiera motessepareringar pa det
regionala vagnatet. Regionsamverkan Sydsverige valkomnar férslagen samfinansiering av
trafiksdkerhetsatgarder pa det regionala vagnatet, men ser att det behdver tydliggéras hur denna
samfinansiering ska ga till och vilka vagar som kan komma ifraga.

Konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter

Sveriges perifera lage i forhallande till flera tunga marknader for utrikeshandeln innebar att effektiv
infrastruktur och logistik ar av sarskild betydelse for landet. Sydsveriges strategiska lage gor att en
stor del av Sveriges import och export passerar genom vara regioner, det vill séga 41 procent av
importvardet respektive 31 procent av exportvardet. Har gar férbindelserna mellan det kontinentala
Europa och Skandinavien, och Sydsverige har darmed en nyckelroll i TEN-T-natverkets svenska delar.

Regionsamverkan Sydsverige vill betona vikten av att TEN-T-natverket vidareutvecklas och
flaskhalsar undanrdjas, sarskilt pa Sédra stambanan, Vastkustbanan och i passagen genom
Oresundsregionen och norra Tyskland. Att S6dra stambanan byggs ut till fyrspar fran Malmo till
Hassleholm i Skane och att Vastkustbanan far dubbelspar i hela sin strackning bidrar till att stérka
TEN-T-natverket i sodra Sverige. Regionsamverkan Sydsverige anser att TEN-T-nadtverket dven
behover knytas mot Sydsveriges dstersjohamnar och kopplas samman med TEN-T straken pa andra
sidan Ostersjon for att mota den vixande handeln i mot Polen, Baltikum och vidare dsterut.

| Sydsverige finns dven en stark skogsnaring, hela 20-25 procent av rikets tillvaxt inom segmentet,
vilket innebar stora volymer for transportnatet inklusive hamnarna. Det ar viktigt att sdkra
barigheten pa det finmaskiga vagnatet och genomfora atgarder for upprepade arliga tjallossningar.
Regionsamverkan Sydsverige ser positivt pa atgarder for att implementera BK4 och att den tunga
trafiken darmed kan nyttja vdgarna battre under storre delen av aret. Det ar en viktig satsning pa
naringslivets resor och kommer ge speciellt stor effekt for de gréna naringarna som ar av stor vikt i
Sydsverige. Vi vdalkomnar aven Trafikverkets forslag att utfora atgarder i dialog med néringslivet.

For Regionsamverkan Sydsverige

/W @ (i oo~

Mats Eriksson Anna Fransson
Regionstyrelsens ordférande Regionstyrelsens ordférande
Region Halland Region Kronoberg

Henrik Fritzon

Regionstyrelsens ordférande Regionstyrelsens ordférande
Region Skane Region Jonkopings lan
~
Christina Mattisson UIf Nilsson
Regionstyrelsens ordférande Ordférande
Region Blekinge Regionforbundet i Kalmar lan
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ETT ENAT SYDSVERIGE
SKAPAR ETT STARKT SVERIGE

Vi sex regioner i Sydsverige; Jonkoping, Kronoberg,
Kalmar, Blekinge, Skiane och Halland, samverkar
politiskt fran hosten 2015 6ver regiongrinserna
inom de flesta politikomraden. Vi gor det bland an-
nat inom kollektivtrafik- och infrastrukturomradet
for ett helhetstinkande pa samhillsutvecklingen.

En genomtinkt infrastruktur ir en grundforut-
sittning for samhillets forbittring. Tillginglighet
till arbete, bostad, utbildning, kultur och service
genom smidiga kommunikationer dr viktiga i
minniskors vardag. Transportsystemets funktion
och utveckling, bade for personer och gods, ir
dven avgorande faktorer for foretagens konkurrens-
kraft och attraktivitet. Det strategiska liget gor att
ett starkt Sydsverige gynnar hela Sveriges tillvixt
och framsteg.

Vi sex regioner i Sydsverige vill samverka med
staten, kommunerna, niringslivet och andra
aktorer for att pa basta sitt ge forutsittningar for
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Sydsveriges och Sveriges utveckling. Infrastruktur,
kollektivtrafik, bostadsbyggande, niringslivsut-
veckling, forskning och innovationer hinger nira
samman och maste samspela for att nd gemensam-
ma mal och anvinda resurserna effektivt.

Vi har enats kring prioriteringar for den fram-
tida infrastrukturen genom att samlas kring tre
gemensamma sydsvenska utgangspunkter. Vi utgar
fran dessa i var planering och foreslar att de tas
som utgangspunkt i statens planering av infra-
strukturen for dren 2018-2029. Det ir viktigt att
tillrackliga resurser avsitts for att bide underhalla
och utveckla infrastrukturen. Vi utgar ifran att nya
stambanor byggs ut och att det sker genom sarskild
finansieringsform.

Landstinget

i Kalmar lan
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SYDSVERIGES GEMENSAMMA
PRIORITERINGAR I UTVECKLING
AV TRANSPORTSYSTEMET AR:

» INTERREGIONAL TILLGANGLIGHET - SNABB UTBYGGNAD AV TVA NYA
STAMBANOR SOM KOPPLAR AN TILL BEFINTLIGA VASTKUSTBANAN,
SODRA STAMBANAN OCH ANSLUTANDE SIDOBANOR.

» SAMMANKNUTET SYDSVERIGE - UTVECKLING OCH UNDERHALL AV JARN-
VAGAR OCH VAGAR SOM STODJER DEN FLERKARNIGA ORTSTRUKTUREN
MED TILLVAXTMOTORER, KARNOR OCH DERAS OMLAND.

» KONKURRENSMASSIGA OCH HALLBARA GODSTRANSPORTER - OKAD
TRANSPORTKAPACITET FOR EFFEKTIVA OCH KLIMATSMARTA TRANSPORTER
FOR NARINGSLIVET.

Mats Eriksson Anna Fransson Henrik Fritzon
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Halland Region Kronoberg Region Skdne

bilaga 1

VAR ENIGHET | OVANSTAENDE PRIORITERINGAR SYFTAR TILL ATT:

Skapa en vilfungerande helhet som korrigerar brister i
nuvarande transportsystem

Utnyttja gjorda och planerade investeringar pa basta satt

Undanroja flaskhalsar 1 det internationella, nationella och
regionala transportsystemet

Forbittra pendlingsmojligheter med konkurrenskraftiga
restider och se till hela resan-perspektivet

Koppla samman arbetsmarknader for att 6ka sysselsittningen
och frimja kompetensforsorjning

Skapa en integrerande infrastruktur med fokus pid boende och tillginglighet
Koppla samman stad och landsbygd
Planera for en klimatsmart kollektivtrafik och infrastruktur

Utveckla en grinsoverskridande kollektivtrafik-
och infrastrukturplanering

Hakan Jansson Christina Mattisson Ulf Nilsson
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Ordfiorande
Region Jonkopings lin Region Blekinge Regionforbundet i Kalmar Lin
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PRIORITERING 1

INTERREGIONAL TILLGANGLIGHET

Sydsverige har ett strategiskt lige 1 Sverige med nira
koppling till savil 6vriga Europa som Milardalen
och Vistsverige. Tillgingligheten till Sveriges tre
storstadsomraden dr mycket viktig — 26 procent

av landets befolkning bor i Sydsverige! En av de
viktigaste satsningarna for framtiden r etablering
och utbyggnad av nya stambanor i Sverige, dir
Sydsverige paverkas av alla delar av det planerade
hoghastighetsnitet.

[ samverkan med sidobanorna ger nya stam-
banorna ocksd nya mojligheter att knyta samman
Sydsveriges olika delar. Aven de internationella
kopplingarna mot Norge, Danmark, och Tyskland,
den globala tillgingligheten via Képenhamns flyg-
plats, samt mojligheterna att bittre knyta samman
Skane-Halland-Goteborg med snabba tag ar av stor
betydelse. Det forutsitter att de nya stambanorna
inte ses som isolerade foreteelser utan att de plane-
ras och utvecklas nira samordnat med anslutande
sidobanor och regional trafik. Satsningarna pa de
anslutande sidobanorna kan inte vinta utan bor
ske parallellt for att skapa en nédvindig regional
tillganglighet och underlag for hoghastighetstagen.
Hirigenom uppstar storst samhillsekonomisk nytta
av de mycket stora investeringar som planeras.

Vi sex regioner tillhandahaller och forbattrar den regi-
onala tagtrafiken for att 6ka kvalité, fler tdgavgangar
och minska restider i Sydsverige. Vi ser darmed fyra
punkter som bor prioriteras fran statligt hall for basta
effektivitet och anvandning av resurser:

1. De nya stambanorna bor byggas ut s snabbt
som mojligt d& nyttorna erhalls fullt ut forst nar
hela systemet ar i funktion.

Utbyggnaden av de nya stambanorna bor genomféras
sa snabbt som mdjligt, starta fran storstadsomradena
och samordnas med anslutande jarnvagar, stationer
och utbyggd regional tagtrafik.

2. Starta utbyggnad utifran storstaderna dar proble-
men och kapacitetsbristerna ar storst redan idag.

3. Stambanornas utbyggnad bor samordnas med
forbattringar av sidobanorna och den
regionala trafiken.

4. Fardigstall utbyggnaden av Vastkustbanan och mojlig-

gor snabb trafik som kan 0Oka tillgangligheten till
Goteborg, Kastrup, Kopenhamn och norra Tyskland.

PRIORITERING 2

bilaga 1

SAMMANKNUTET SYDSVERIGE

Sydsverige har en flerkirnig ortsstruktur. I alla delar
av Sydsverige finns tillvixtmotorer och regionala
kirnor, stider med dynamisk tillvixt och goda
utvecklingsforutsittningar. Motorerna har stark
befolknings- och sysselsittningstillvixt som ska-
par tillvixteffekter for omlandet, och har dirmed
stor betydelse for sina respektive regiondelar. Vissa
omriden priglas av tillverkningsindustri och foretag
som arbetar i internationell konkurrens. I Sydsve-
rige finns ocksd omraden med svag utveckling av
befolkning och sysselsittning.

Den flerkirniga strukturen ir en tillging och
viktig utgdngspunkt for Sydsveriges utveckling och
planering samt hur transportsystemet ska ordnas.
Genom flerkdrnighet och samspel mellan stiderna
okar robustheten péa arbetsmarknaden och 1 foreta-
gens mojligheter. Denna struktur ger ocksa valfrihet
och minskad sarbarhet for varje invanare. For att
omradet ska kunna utvecklas, till gagn for hela Sve-
rige, behover den flerkdrniga ortstrukturen stodjas
genom ett finmaskigt nit av infrastruktur. Ett vil
fungerande jarnvigsnit och ett nationellt och regio-
nalt sikert vignit priglat av hog tillginglighet dr en
forutsittning.

Sydsveriges jarnvigsnit r ett av Sveriges mest
trafikerade. Den harda belastningen medfor stor-
ningar 1 systemen som far stora konsekvenser for
savil resendrer som gods. Det finns behov av ordent-
liga insatser for att hoja jarnviagarnas skick och ater-
himta ett eftersatt underhall. Det behovs 1 manga
fall investeringar i stationsanldggningar, dubbelspar
och trimningsatgirder. Detta ger 6kad kapacitet,
kortare restider och ett mindre sarbart system.

De faktorer som i detta fall vigts in vid klassningen
som regional kirna ir befolkningsstorlek, pendlings-
netto och graden av méangsidighet 1 naringslivet ge-
nom sa kallad branschbredd. Viss hinsyn har ocksa,
for att beakta de skilda férhallanden som finns 1
Sydsveriges olika delar, tagits till ortens bedémda
betydelse for sitt nirmaste omland. Med tillvixt-
motorer menas sidana regionala kdrnor som har en
snabbare befolknings- och sysselsittningstillvixt
in genomsnittet i lanet vilket ger spridningseffekter
och tillvixt i omlandet.

STORRE OCH INTEGRERANDE
ARBETSMARKNADSREGIONER FOR ETT
KONKURRENSKRAFTIGT NARINGSLIV

En gemensam strategisk planering av infrastruktur
och kollektivtrafik ger tillgdng till arbetsmarknad
och utbildning. I en global ekonomi dr niringslivets
konkurrens- och attraktionskraft beroende av goda
kommunikationer genom jirnvig, vig, flyg och
sjofart. Okad och bred tillginglighet skapar stor
social nytta for det moderna samhaillet och har en
integrerande funktion.

[ Sydsverige finns en hog andel arbetstillfillen,
bland annat inom forskning och utveckling. Hir
planeras for tva virldsunika forskningsanlaggningar,
MAX IV och ESS, det senare ett av de storsta och
mest hogprioriterade forskningsinfrastrukturpro-
jekten 1 Europa. For den svenska innovationskraf-
tens tillvixt maste infrastrukturen koppla samman
larositen och forskningsanldggningar, samt gora
dem tillgidngliga for studenter, forskare, arbetskraft,
och inte minst internationell omvirld. Detta dr en
grundbult for Sveriges framtida konkurrenskraft
internationellt.
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Den flerkarniga strukturen i Sydsverige ar en tillgang som
ska tas tillvara genom bra tillganglighet mellan tillvaxtmo-
torer och regionala karnor och genom att starka deras
samspel med sitt omland.

Planerna pa nya stambanor ger stora mojligheter
tillsammans med den regionala persontagstrafiken,
bland annat som ett medel att knyta samman Syd-
sveriges arbetsmarknadsregioner med korta restider
och lag miljopaverkan. De sydsvenska regionerna
prioriterar en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken
dir den regionala tigtrafiken dr ryggraden i syste-
met. [ relationer dir jirnvig saknas kan hogklas-

sig busstrafik, sa kallade superbussar, vara ett bra
alternativ.

HALLBAR PLANERING

For att klimatmalen ska nas krivs en omstillning av
transportsystemet. De olika firdmedlen ska sam-
verka och komplettera varandra och erbjuda hall-
bara res- och transportmojligheter utifran ett hela
resan-perspektiv. Sydsveriges regioner, kommuner

Vi sex regioner skapar tillvaxt, fler arbeten och social
sammanhallning genom att dka narheten mellan tillvaxt-
motorer och regionala karnor, via utbyggd kollektiv- och
cykeltrafik samt genom att infora ny teknik och 16s-
ningar for resande och transporter av varor. Vi bygger
ut hogklassiga busslosningar vilket kraver insatser i
infrastrukturen saval i tatorter som pé landsbygden.
Tillsammans med kommunerna bygger vi ut kollektiv-
trafiken med fordon som drivs av fossilfria branslen och
ersatter korta bilresor med cykelvagnat. Vi har hoga

ambitioner gallande utbyggnad av cykelvagar i stadsmil-

joer och for att knyta ihop landsbygd och stad. Vi ser
darmed sju punkter som bor prioriteras fran statligt hall
for basta effektivitet och anvandning av resurser:

1. Sakerstalla underhall och drift pa jarnvagar som
trafikeringen kraver. Sodra stambanan och Vastkust-
banan ar sarskilt viktiga.

2. Trimma jarnvagssystemet for okad kapacitet och
forbattrad hastighetsstandard.

3. Tillgang till de nya stambanorna aven for ett snabbt
regionaltagsystem.

4. Uppgradera sidobanorna for 6kad kapacitet och

bilaga 1

och niringsliv har goda forutsittningar att bidra 1
denna utveckling. Hir finns stor tillgang pa fornyel-
sebara energikillor och forskning kring framtidens
brinslen och motorer. Hir drivs ett aktivt arbete
med kollektivtrafikutveckling, bland annat med det
gemensamma Oresundstagsystemet och K2, ett na-
tionellt kunskapscenter for forskning och utbildning
inom kollektivtrafik. Sveriges mest framgangsrika
cykelkommuner ligger i omradet. Dessutom finns
ett flertal utvecklingsplattformar for hallbara stider,
mobility management, miljéanpassad logistik, och
intelligenta transportsystem. I de stora stiderna
finns sirskilda utmaningar att hitta utrymmessnala
och rena l6sningar som kan mota kraven pé attrakti-
va stadsmiljoer. Stiderna och deras samspel med sitt
omland ir ocksa sarskilt viktiga 1 frigan att minska
transporternas klimatpaverkan.

hogre hastighet s& att ett sammanhallet tdgsystem
skapas och trafikunderlaget till stambanorna vidgas.
Skapa effektiva knutpunkter for samordning av regi-
onal och interregional trafik. Den langsiktiga funktio-
nen for Sodra stambanan sakerstélls, bade fore och
efter utbyggnad av den nya stambanan.

5. Effektiva och miljovanliga kopplingar mellan stader
och deras omland. Sakra vagunderhallet och bygg
busshallplatser med hog kvalitet pa det statliga
vagnatet samt oka framkomligheten for buss.

6. Utveckling och incitament for inforande av ny teknik
for hallbara drivmedel, trafikantinformation och
effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

7. Oka satsning pa cykelvagar for att skapa ett
sammanhangande cykelnat i sdédra Sverige. Knyta
ihop det statliga vag- och cykelvagsnatet med det
kommunala.
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PRIORITERING 3

KQNKURRENS/\/\ASSIGA OCH
HALLBARA GODSTRANSPORTER

Sveriges perifera lage i forhallande till flera tunga
marknader for utrikeshandeln innebir att effektiv
infrastruktur och logistik dr av sarskild betydelse
for landet. Sydsveriges strategiska lige gor att en stor
del av Sveriges import och export passerar genom
omradet varje ar, det vill sidga 41 procent av import-
virdet respektive 31 procent av exportvirdet. Har
gir forbindelserna mellan det kontinentala Europa
och Skandinavien, och Sydsverige har dirmed en
nyckelroll i TEN-T-nitverkets svenska delar. Flera
viktiga hamnar, flygplatser och andra knutpunkter
av nationell och internationell betydelse ingér eller
ligger 1 anslutning till nitverket. Tillgingligheten
och kapaciteten i Oresundsregionen ir en sirskild
utmaning, dir hamnarna har en nyckelroll for
Sveriges ekonomi.

NYA MARKNADER, STARK SKOGSNARING
OCH VAXANDE TRANSPORTVOLYMER

De globala handelsmonstren forindras och handeln
vixer sdrskilt snabbt 1 relation mot centrala och 6st-

Vi sex regioner driver utvecklingsarbete tillsammans
med andra sa att transporterna effektiviseras och bi-
drar till regional utveckling med mindre klimatpaverkan.
Vi utvecklar vara regioner sa att de kan samspela med
andra delar av Sverige och s att de blir konkurrens-
kraftiga och bidrar till Sveriges tillvaxt. Vi méter upp
den dkade handeln éver Ostersjon med bra infrastruk-
tur och intermodala l6sningar. Vi ser darmed fyra
punkter som bor prioriteras fran statligt hall for basta
effektivitet och anvandning av resurser:

1. Vidareutveckla och undanroja flaskhalsar i TEN-T
Skandinavien Medelhavetkorridoren, sarskilt pa
Sodra stambanan, Vastkustbanan och i passagen
genom Oresundsregionen och norra Tyskland.

VAD KRAVS?

ra Europa och mot Asien. Det stiller 6kade krav pa
kapacitet och effektivitet i dessa transportrelationer.
Idag saknas viktiga linkar mellan s6dra Sverige och
de prioriterade TEN-T-korridorerna i Polen och de
baltiska linderna. Detta berdr hamnarna 1 Smaéland,
Blekinge och Skine, men ocksa vig- och jarnvigsna-
tet som kopplar till dessa knutpunkter.

I Sydsverige finns dven en stark skogsniring,
hela 20-25 procent av rikets tillvixt inom segmentet,
vilket innebir stora volymer for transportnitet
inklusive hamnarna. Jonkopingsomradet dr en
central punkt for logistik med en viktig funktion
for hela landets tillvixt. Godstransporterna pa det
hért belastade sydsvenska jarnvigs- och vignitet
beriknas dessutom o6ka, bland annat pa grund av
kommande Fehmarn Bilt-forbindelsen och 6kande
handel mot 6stra Europa. For att kunna leva upp
till nationella och regionala malsittningar om till-
vixt, miljo och utveckling krdvs en utokad kapacitet
i infrastrukturen.

2. Knyta ihop Sydsveriges Ostersjohamnar med
TEN-T-natverket for att f& battre koppling till de vik-
tiga och vaxande handelsmarknaderna i Polen och
Baltikum.

w

Sakra béarigheten pé det finmaskiga vagnatet och
atgarder for upprepade arliga tjallossningar.

4. Samordning av transportsystemet med grannlander
genom gemensamma nationella och internationella
utvecklingsprojekt, med fokus pa logistik och miljo.

TEN-T:s huvudkorridor ScanMed knyter Sverige till det kontinentala Europa. For att
mota transportutvecklingen behovs satsningar pa Sédra stambanan, Vastkustbanan
och anslutningar till hamnarna. Natet behover kompletteras sa att Sverige knyts ihop
med huvudkorridorerna i Polen och Baltikum.




REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE syftar till att, med med-
borgarnas bista for 6gonen, utveckla samarbetet mellan verksam-
heterna i Landstinget 1 Kalmar ldn, Regionforbundet 1 Kalmar lin,
Landstinget Blekinge, Region Blekinge, Region Skine, Kommun-
forbundet Skane, Region Kronoberg, Region Halland och Region
Jonkopings lin. Milsittningen ir att skapa en grund for 6kad
tillvixt 1 Sydsverige 1 ekonomiskt, ekologiskt, kulturellt och socialt
hinseende. Grunden f6r denna ambition ska vara en strivan efter
en helhetsorienterad och langsiktigt hillbar utveckling 1 Sydsverige
och 1 Sverige.
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SYDSVENSKA
PRIORITERINGAR

Vi sex regioner i Sydsverige; Jonkoping, Kronoberg, Nu péagir en 6versyn av gillande infrastrukturpla-

Kalmar, Blekinge, Skiane och Halland, samverkar ner infor perioden 2018-2029. Utifran en unison
politiskt frin hosten 2015 6ver regiongrinserna. systemanalys av Sydsveriges infrastruktur, har vi
Vi gor det bland annat inom kollektivtrafik- och genom vart beslutade positionspapper “Ett enat
infrastrukturomradet for ett helhetstink pa sam- Sydsverige skapar ett starkt Sverige” enats kring
hillsutvecklingen. prioriteringar for den framtida infrastrukturen.

» Interregional tillganglighet — snabb utbyggnad av tva nya
stambanor som kopplar an till befintliga Vastkustbanan, Sodra ETT ENAT
stambanan och anslutande sidobanor. S“{S_““-“‘GE

» Sammanknutet Sydsverige — utveckling och underhéll av
jarnvagar och vagar som stodjer den flerkarniga ortstrukturen
med tillvaxtmotorer, karnor och deras omland.

SVERIGE

)

» Konkurrensmassiga och hallbara godstransporter — 6kad
transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter
for naringslivet.

~VARA GEMENSAMMA UTGANGSPUNKTER SOM REDOVISATS | POSITIONSPAPPRET AR ————

Med vira gemensamma utgdngspunkter vill vi helhet genom att ta tillvara och bygga vidare pa
starka hallbar utveckling, konkurrenskraft och

sysselsittning i Sydsverige och i hela Sverige.

den befintliga infrastrukturen och genom att kol-
lektivtrafik, infrastruktur och bostadsbyggande gar
Vi vill bidra till ett klimatsmart transportsystem. hand i hand.

Vi vill ocksa medverka till en vilfungerande

Mats Eriksson Anna Fransson Henrik Fritzon

Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande

Region Halland Region Kronoberg Region Skane

bilaga 2

| »"SYDSVENSKA PRIORITERINGAR” VILL VI FORTYDLIGA
VART TIDIGARE POSITIONSPAPPER, GENOM ATT FORESLA
DE MER KONKRETA INSATSER SOM BOR GENOMFORAS
UNDER KOMMANDE PLANPERIOD.

Det ar viktigt att atgarderna i gallande planer
genomfors och vi utgar ifran att sa sker. En del nya
forutsittningar har tillkommit, framférallt genom
beslutet om utbyggnad av nya stambanor for hog-
hastighetstag. Samtidigt ar det viktigt med kontinu-
itet i planeringen. Det ekonomiska utrymmet har nu
utvidgats och planeringshorisonten skjuts fram. Vi
visar hédr hur detta utvidgade utrymme bor anvéin-
das till projekt i Sydsverige.

Vi lyfter hir de storsta satsningarna av gemensam
betydelse for Sydsverige. I planerna ska det dven inga
mindre projekt och sddana som ar av mera specifikt
intresse inom regionerna. Underlag och prioritering
av sddana projekt kommer att foras fram av varje
region och behandlas inte har.

Forutom de namngivna projekt som redovisas vill

vi peka pa f6ljande insatser som bor inga i de nya
planerna:

Mebau V\}MWW

Uittty

o Forstarkt jarnvagsunderhdll pa bade stambanor
och regionala banor, dar samverkan mellan
Trafikverket och regionerna kring prioritering
och genomforande bor utvecklas.

o Okade insatser for cykelutveckling, i partner-
skap mellan nationella organ, regioner och
kommuner.

o En mera aktiv gransoverskridande planering
bide i Ostersjoperspektivet och for Sveriges
koppling till kontinenten via Oresund.

De prioriterade projekten bor finansieras huvudsak-
ligen genom statliga medel via den nationella planen.
Manga projekt motiveras av och forutsétter samord-
ning med den regionala kollektivtrafikens utveck-
ling, med bostadsbyggande samt annan kommunal
stadsutveckling. I vissa fall kan samfinansiering ske
av nationell och regional plan, och kommunal med-
finansiering kan bli aktuell.

~

UAQ/\

Malin Wengholm Christina Mattisson Ulf Nilsson
egionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Ordforande
Region Jonkopings lin Region Blekinge Regionforbundet i Kalmar Lin
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[ ) NORRKOPING

LINKOPING

VI FORESLAR ATT EéuANDE
PROJEKT SKA INGA | PLANERNA
(UTAN INBORDES ORDNING)

1. Nya stambanan: tva nya spar
Lund-Hassleholm

’ ‘ \
GOTEBORG ()

\\ ()
BORAS

2. Vastkustbanan: dubbelspar pa aterstadende
delstracka Maria—Helsingborg C

/

OSKARS

. . . KUNGSBACK
3. Forberedelse och paborjande av fast forbin-

delse Helsingborg—Helsingor for persontag
och vagtrafik

4. Skanebanan Kristianstad—Hassleholm
5. Lommabanan etapp tva VARBERG

6. Kust-till-kustbanan Vaxjo—Alvesta tillsammans
med kapacitetsforstarkning

7. Y-et etapp tva Varnamo-Jonkoping/Nassjo FALKENBERG 27 //

1 /

9. Jonkopingsbanan etapp tva 33

. HALMSTAEL
10. Stangadal- och Tjustbanan,
triangelspar i Berga
AA S
11. Vag 40 Ulricehamn—-Jonkoping 7k “
12. E22 Ronneby Ost—Nattraby
(7 : 30
29 RLSHAMN —/

KARLSKRONA

8. Halmstad personbangéard

13. E22 forbi Bergkvara
14. E22 genom Monsteras

15. E6 i Skane, trimning HELSINGSR (OB

16. Sydostlanken HELSI

17. Triangelspar Alvesta LANDSKRONA

KOPENHAMN O @D Nya objekt, jarnvag
@ Nya objekt, vag
@ Objektiplan, jarnvag

Objekt i plan, vag

TRELLEBORG

VASTERVIK

bilaga 2

| GALLANDE PLANER INGAR
FOLJANDE STORA PROJEKT

18. Sodra stambanan: Arlov-Lund byggs
ut fran tva till fyra spar

Véastkustbanan dubbelspér:
19. Varberg-Hamra
20. Angelholm-Maria

Persontrafik pa Godsstraket genom Skane:
21. Soderasbanan

22. Lommabanan etapp ett

23. Malmopendeln

24. Y-et Varnamo- Jonkdping/Nassjo
etapp ett

25. Jonkopingsbanan Falkdping—
Jonkoping—Nassjo

26. Vag 40 Nassjo-Eksjo och forbi Eksjo
27. E4 Ljungby-Toftaholm

28. E22 Satarod-Va

29. E22 Fjalkinge—Gualov

30. E22 Losen-Jamjo

31. E22 Gladhammar—Verkeback

32. E65 Svedala—-Borringe

33. Vag 23 Huseby-Marklunda

34. Vag 23 Ostra Hoor/Hoor-Horby
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SYDSVERIGES GEMENSAMMA PRIORITERINGAR
| UTVECKLING AV TRANSPORTSYSTEMET

—INTERREGIONAL TILLGANGLIGHET

— Snabb utbyggnad av tva nya stambanor som kopplar an till befintliga Vastkustbanan,
Sodra stambanan och anslutande sidobanor.

Riksdagen har beslutat om utbyggnad av nya stambanor for hoghastighetstag i Sverige. For Sydsverige ar
den sodra delen, Jonkoping—Malmo, av mycket stor betydelse for saval den interregionala tillgangligheten
som for utvecklingen av regional tagtrafik och godstrafik.

Vi foreslar att dven foljande projekt ska
inga i de nya planerna:

I gillande planer ingar satsningarna for
okad kapacitet och hastighetshojningar:

+ Sodra stambanan: Arlév-Lund byggs ut * Nya stambanan: tva nya spir Lund-Hissleholm

fran tva till fyra spar . . .
 Vistkustbanan: dubbelspér pa aterstiende
+ Vistkustbanan byggs ut frin enkel- till delstricka Maria-Helsingborg C
dubbelspar vid strickorna Varberg-Hamra

och Angelholm-Maria * Forberedelse och piborjande av fast forbindelse

Helsingborg-Helsingor for persontig och vigtrafik

— KONKURRENSMASSIGA OCH HALLBARA GODSTRANSPORTER

— Okad transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter for naringslivet.

Kapacitets- och kvalitetsbrister i jarnvagsnatet drabbar godstransporterna. Manga av de tidigare
foreslagna projekten syftar till att forbattra inte bara for persontransporterna utan ocksa for
godstransporterna. Vagnatets barighet och planerad uppgradering till ny barighetsklass ar viktig for
det sydsvenska naringslivets konkurrenskraft och bor darfor omfatta viktiga start- och malpunkter

i hela Sydsverige.

Vi foreslar att dven foljande projekt ska inga i de nya planerna:

+ Sydostlinken * Triangelspir Alvesta

—SAMMANKNUTET SYDSVERIGE

— Utveckling och underhdll av jarnvagar och vagar som stodjer den flerkérniga
ortstrukturen med tillvaxtmotorer, karnor och deras omland.

Kompletteringar i jarnvagsnatet behovs for att bevara och starka det regionala tagsystemet som stomme
for tillganglighet i Sydsverige och for att dra nytta av nya stambanor. Utover det behdver flaskhalsar i det
nationella och regionala vagnatet tas bort. Insatserna ar centrala for kompetensforsorjning, valfungerande
arbetsmarknader och for foretagens konkurrenskraft.

Vi foreslar att dven foljande projekt ska
inga i de nya planerna:

I gillande planer ingar satsningarna for
okad kapacitet och hastighetshojningar:

 Persontrafik pd Godsstriket genom Skéne: + Skéinebanan Kristianstad—-Hassleholm
Soderasbanan, Lommabanan etapp ett,

Malmépendeln * Lommabanan etapp tva

Kust-till-kustbanan Vixjo-Alvesta

*  Y-et Virnamo- Jonkoping/Nissjo etapp ett
J Ping ) PP tillsammans med kapacitetsforstirkning

* Jonkopingsbanan Falkoping—
Jonkoping—Nissjo

+ Vig 40 Nissjo—-Eksj6 och forbi Eksjo

* Y-et etapp tvd Virnamo-Jonkopng/Nissjo
« Halmstad personbangard
«  E4 Ljungby-Toftaholm * Jonkopingsbanan etapp tva

« E22 Sitarod-Vi, Fjilkinge-Gualdv + Stingadal- och Tjustbanan, triangelspér i Berga

Losen-Jamj6, Gladhammar-Verkebick *  Vig 40 Ulricehamn-Jénkoping
* E65 Svedala-Borringe + E22 Ronneby Ost-Nittraby, forbi Bergkvara,
* Vig 23 Huseby-Marklunda och genom Monsterds

Ostra Hoor/Hoor-Horby + E6 i Skane, trimning

| den nya planen bor ockséa ingd att sakerstalla Sodra stambanans och Vastkustbanans funktion bade

pa kort och lang sikt genom underhall, trimning och komplettering. En aktiv samplanering av drift-,
underhalls- och trimningsatgarder ar av mycket stor vikt for hela jarnvagsnatet, inte minst for de regionala
banorna som exempelvis Blekinge Kustbana, Markarydsbanan, Ystad- och Osterlenbanan, Stangadal- och
Tjustbanan, jarnvagen Halmstad-Nassjo, banan Nassjo-Vetlanda och banan Nassjo—-Eksjo—Hultsfred.
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REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE syftar till att, med med-
borgarnas bista for 6gonen, utveckla samarbetet mellan verksam-
heterna i Landstinget 1 Kalmar ldn, Regionforbundet i Kalmar lin,
Landstinget Blekinge, Region Blekinge, Region Skine, Kommun-
forbundet Skane, Region Kronoberg, Region Halland och Region
Jonkopings lan. Malsattningen ar att skapa en grund for 6kad
tillviaxt 1 Sydsverige 1 ekonomiskt, ekologiskt, kulturellt och socialt
hinseende. Grunden for denna ambition ska vara en strivan efter
en helhetsorienterad och lingsiktigt hallbar utveckling 1 Sydsverige

och i Sverige.
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