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§ 209 Dnr 2017-000293

Svar paremiss om forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Arendebeskrivning
Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 presenterades for
Virmlands kommuner pa Lénsdelsmatet i Arjang den 19 september 2017.

Kommunledningskontoret och teknik- och fritidsforvaltningen foreslar
kommunstyrelsen att stalla sig bakom Region Varmlands forslag till yttrande
géllande forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029, samt
komplettera med nagra mindre fortydliganden och forslag till
Néaringsdepartementet.

Beslutsunderlag

Kommunledningskontoret och teknik- och fritidsforvaltningens
tjansteyttrande, 2017-11-01

Remiss - Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029
Region Varmlands yttrande 2017-09-27

Arbetsutskottets protokoll 2017-11-06, § 184

Forslag till beslut pd sammantradet
Dag Rogne (C): Kommunstyrelsen beslutar enligt arbetsutskottets forslag.

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar att stélla sig bakom kommunledningskontorets
och teknik- och fritidsforvaltningens forslag till yttrande samt lyfta fram
féljande punkter:

- Mycket positivt att motesseparering pa E45 mellan Séffle-Valnas och
Tosse-Amal finns med i forslag till nationell plan.

- Foresla att ramen for nationell plan for transportsystemet 2018-2029
okas med 10 procent for att bland annat trimningsatgarder langs E18
mellan VValndsmotet och Tdcksfors ska kunna genomfdras under
planperioden.

- Foresla att en Atgardsvalsstudie for E45 mellan Mellerud och
Vénersborg genomfors.
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- Foresla att en Atgardsvalsstudie for Vanerbanan i form av den sé
kallade ”Valbergsrakan” med ny jarnvdg mellan Grums och Karlstad
genomfors.

2017-11-23 Utdrag till
Né&ringsdepartementet
Teknik- och fritidsnamnden
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Datum Referens

2017-11-01 KS INFR 2017-000293

Teknik- och fritidsférvaltningen
Niklas Ekberg
niklas.ekberg@saffle.se

Kommunstyrelsen

Svar paremiss om forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Sammanfattning

Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 presenterades for
Virmlands kommuner pa Lénsdelsmatet i Arjang den 19 september 2017.
Forvaltningen foreslar kommunstyrelsen att stalla sig bakom Region
Varmlands forslag till yttrande gallande forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029, samt komplettera med nagra mindre
fortydliganden och forslag till Naringsdepartementet.

Bakgrund

Trafikverket (Trv) har tagit fram ett forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029. Utgangspunkterna for Trv:s prioriteringar ar
de transportpolitiska malen, infrastrukturpropositionen Infrastruktur for
framtiden- innovativa losningar for starkt konkurrenskraft och hallbar
utveckling samt regeringens direktiv. Detta forslag har dven foregatts av en
inriktningsplanering fran Trv, som utgjorde underlag for regeringens
proposition och direktiv. Region Varmland (RV) har sedan tidigare lamnat
ett yttrande dver inriktningsplaneringen. Region Varmland har skrivit ett
yttrande till forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilket
bildggs detta yttrande.

Remissinstanser sdsom Sveriges kommuner har majlighet att yttra sig till
Né&ringsdepartementet senast 30 november 2017.

Arendets beredning
Arendets har beretts i samrad med teknik- och fritidsforvaltningen.

Beslutsunderlag

Region Varmlands yttrande dver remiss-forslag till nationell
plan for transportsystemet 2018-2029

Forvaltningens standpunkt

Forvaltningen stéller sig bakom Region Varmlands forslag till yttrande
géllande forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029.

Man anser dock att S&ffle kommun skall ge foljande fortydligande och
forslag som &r av sarskild vikt for kommunen och dess naromrade;



Saffle kommun

Datum

2017-11-01 KS 2017-000293

- Mycket positivt att motesseparering pa E45 mellan Saffle-Valnas och
Tosse-Amal finns med i forslag till nationell plan.

- Foresla att ramen for nationell plan for transportsystemet 2018-2029
okas med 10 procent for att bl a trimningsatgarder langs E18 mellan
Valn&smotet och Técksfors ska kunna genomféras under
planperioden.

- Foresla att Trafikverket genomfoér en Atgardsvalsstudie for E45
mellan Mellerud och Vénershorg. Strackan &r av stor vikt for straket
Karlstad-Goteborg och i nulaget undermalig ur saval ett
framkomlighets- som ett trafiksédkerhetsperspektiv.

- Foresla att en Atgardsvalsstudie genomfors av Vanerbanan i form av
den sd kallade ”Valbergsrakan” med ny jarnvig mellan Grums och
Karlstad.

Strackan Karlstad-Goteborg &r en viktig lank i jarnvagsnéatet och ny
jarnvag mellan Karlstad och Grums skulle korta restiderna och
mojliggora avlastning av jarnvagssparet.

Forvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar foljande:

1. Stélla sig bakom Region Varmlands forslag till yttrande samt lyfta
fram foljande punkter:

e Mycket positivt att motesseparering pa E45 mellan Séffle-
Valnas och Tosse-Amal finns med i forslag till nationell plan.

e Foresla att ramen for nationell plan for transportsystemet 2018-
2029 okas med 10 procent for att bl a trimningsatgarder langs
E18 mellan Valndsmotet och Tdcksfors ska kunna
genomforas under planperioden.

e Foresla att en Atgardsvalsstudie for E45 mellan Mellerud och
Véanersborg genomfors.

e Foresla att en Atgardsvalsstudie for Véanerbanan i form av den
sa kallade ”Vélbergsrakan” med ny jarnvag mellan Grums
och Karlstad genomfors.

Ingemar Rosén Niklas Ekberg
Kommunchef Gatuchef

Beslutet ska skickas till
Né&ringsdepartementet
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Reaion TJANSTEUTLATANDE 1(7)
. Datum Dnr Trv 2017/32405
Véarmland 2017-09-27 N 2017/05430/TIF
RV 2017-496

Marcus Smedman, 054-7011034
marcus.smedman@regionvarmland.se

n.reqgistrator@regeringskansliet.se
n.nationellplan@regeringskansliet.se

N 2017/05430/TIF

Yttrande 6ver remiss-Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Bakgrund

Trafikverket (Trv) har tagit fram ett forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029. Utgangspunkterna for Trv:s prioriteringar ar
de transportpolitiska malen, infrastrukturpropositionen Infrastruktur for
framtiden- innovativa lésningar for starkt konkurrenskraft och hallbar
utveckling samt regeringens direktiv. Detta forslag har aven foregatts av en
inriktningsplanering fran Trv, som utgjorde underlag for regeringens
proposition och direktiv. Region Varmland (RV) har sedan tidigare lamnat
ett yttrande 6éver inriktningsplaneringen?, vilket bilaggs detta yttrande.

Den nationella planen omfattar 622,5 miljarder varav 333,5 miljarder ska
anvandas till utveckling av transportsystemet, 125 miljarder till drift,
underhall och reinvesteringar i jarnvagsnatet samt 164 miljarder till drift,
underhall och reinvesteringar inklusive barighet och tjalsakring av statliga
vagar. Utéver dessa medel tillkommer ytterligare ca 90 miljarder fran
banavgifter, trangselskatt och infrastrukturavgifter.

Region Varmlands synpunkter pa forslaget till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Region Varmland yttrar sig i egenskap av uppréattare for regional
transportplan i Varmland. RV hanvisar aven till det tidigare yttrandet om
inriktningsplaneringen, se bilaga 1.

1RV 2015-334 och N2015/4305/TIF

Region Varmland - kommunalférbund

Postadress Bestksadress Telefon 054-701 10 00 vx Organisationsnr 222000-1362
Box 1022 Lagergrens gata 2 Fax 054-15 85 80 Bankgiro 161-7596
651 15 KARLSTAD E-post kansliet@regionvarmland.se

Hemsida www.regionvarmland.se
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Generella synpunkter

RV anser att rapporten ar tydlig och har en bra disposition. Den har i detta
hanseende forbattrats jamfort med forra planen. Det framgar vilka val Trv
gjort och vilka motiv man haft fér dem. RV ser positivt pa att det blivit ett
tydligare fokus pa drift och underhall och att mer medel avsatts till detta fore
omfattande nyinvesteringar. RV ser ocksa positivt pa att regeringen har
utokat den totala medelsramen till transportinfrastruktur da det ar helt
nodvandigt for att uppratthalla ett funktionsdugligt transportsystem. RV
anser dock att ramarna for lAnsplanerna borde ha utdkats, for Varmlands
del &r ramen i princip samma som forra planperioden, 1003 mot 994
miljoner kronor. Det innebar i praktiken en minskning av medel i férhallande
till den prisutveckling som varit sedan 2014 da nuvarande plan faststalldes.

RV stddjer de satsningar som gors i storstadsregionerna med syfte att
minska kapacitetsproblemen, vilket forbattrar mojligheterna aven for
varmlanningar att nd dessa omraden. Detta galler sarskilt satsningar pa
straken till Stockholm och Géteborg som ar Varmlands narmaste
storstadsregioner i landet.

RV saknar satsningar for att 6ka tillgangligheten och trafiksakerheten mot
Norge och Oslo. Norge och Tyskland ar Sveriges viktigaste lander vad
galler utrikeshandel. Norskt och svenskt naringsliv har aven ett starkt
korsdgande dar investeringar i varandras naringsliv ar betydligt vanligare
jamfort med andra lander. Mot bakgrund av det forefaller det markligt att det
fortfarande saknas goda transportmdjligheter via landvagen mellan nordens
narmaste grannar, saval geografiskt, kulturellt och affarsmassigt.
Kontaktintensiteten mellan vara huvudstader visar sig genom ett frekvent
flygande med 1,4 miljoner resande varije ar.

Nar det galler hdghastighetsbanor delar vi Trv:s syn pa att forsoka halla ner
kostnaderna i mojligaste man och att en topphastighet om 250 km/h med ett
ballasterat spar kan vara tillrackligt. Trv framfor dock att
underhallskostnaderna for detta alternativ sannolikt &r hogre. For att kunna
ha en uppfattning om vilket alternativ som ar bast bor livscykelperspektivet
belysas péa ett mer ingaende satt samt de faktiska behoven ett framtida
system faktiskt ska tillgodose utifran fjarrtag, regionalt resande och
godstransporter.

RV anser att Oslo, Stockholm och Mellansverige bor knytas ihop pa
motsvarande sétt som de nya stambanorna i Sverige forvantas gora mellan
Sthim/Go6teborg och Malma. | relationen Oslo-Mellansverige-Stockholm bor
det 3,4 miljoner manniskor som idag saknar goda forbindelser via
landvagen. For att framja en hallbar utveckling bade ur miljo, socialt,
kulturellt och affarsmassigt utbyte ar det angelaget att Sverige och Norge
gemensamt tar ett ansvar for att utveckla straket. RV vill i det
sammanhanget ocksa uppmana regeringen/Ndep att lyfta in stréket som en
del av TEN-T :s stomnatskorridorer (i Scan-Med), vilket strackan Orebro-
Oslo av oférklarlig anledning inte langre ar en del av. RV anser att fragan
om att utveckla infrastrukturen mellan vara lander bor rona stérre
uppmarksamhet fran politisk riksniva i bade Sverige och Norge, da det finns
uppenbara vinster med att knyta ihop vara lander pa ett battre satt.

Nya stambanor far dock inte sla ut nédvandiga investeringar i befintlig
infrastruktur, dar det i forsta hand ar sarskilt angelaget att varda och
utveckla det vi har. | strdket mellan Oslo och Stockholm finns manga viktiga
mindre atgarder att genomfora for att trimma straket, minska det
efterslapande underhallet och kapacitetsbristerna. RV har tillsammans med
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Trv, norska myndigheter, andra regioner, operattrer och naringsliv efter
straket varit delaktiga i den atgardsvalsstudie? som letts av Trv.

Syftet med studien har varit att foresla atgarder pa kort och lang sikt som
kan oka punktligheten och forbattra tillgangligheten i straket. Studien
fardigstalls under hdsten 2017 och dar finns sammanstéllda forslag till
lampliga atgarder att ga vidare med. RV anser att utredningen bor foljas av
en mer detaljerad utredning om framtida strék dar Trv och berérda norska
myndigheter enas om ett lampligt strakval, atgarder och tidsplaner for
utforande i landernas respektive transportplaner

RV tycker anda att det ar bra att straket fortsatt ar utpekat som en brist i
forslaget till NTP eftersom det ger mdjlighet for Trv att fortséatta arbeta for att
utveckla straket och att nddvandiga atgarder kan foreslas i kommande NTP.
RV kommer fortsatt att vara en aktiv part i det arbetet.

RV ser vidare positivt pa att Inlandsbanan finns med som en utpekad brist i
forslaget till nationell plan. Om inlandsbanan aterstalls till sin ursprungliga
funktion innebar det en mindre sarbarhet, 6kad kapacitet som aven
mojliggdér omledning av trafik vid stérningar i trafiken mellan norra och sédra
Sverige. En utveckling av banan ger ocksa inlandskommunerna battre
forutsattningar att utvecklas genom tillgang till jarnvagstransporter. Potential
till utveckling tydliggors av att det finns en privat aktor som ar villig att ga in
med medel for att utveckla banan och transporter i straket. Genom banans
anslutning till hamnen i Kristinehamn kan gods &ven flyttas over till sjofart
for vidare transport ut pa havet.

Ovriga synpunkter pa forslaget

Nedan sammanfattar RV sina synpunkter pa det vi anser positivt respektive
negativt med forslaget.

Positivt
* Slussar for fortsatt Vanersjofart
« Tidigare utpekade jarnvagsobjekt pa Varmlandsbanan finns kvar
» E45 Saffle-Valnas motessepareras
«  E45 Tosse-Amél motessepareras
« Byte av spar pa Varmlandsbanan och Fryksdalsbanan
« Fokus pa drift och underhall

« Samfinansiering mellan NTP och LTP for 6kad trafiksakerhet pa
regionala vagar (normalt LTP-finansiering)

« HoOgre beloppsniva for trimningsatgarder (200/100 for jarnvag/vag)

« BK 4 infors i Sverige (74 tons lastbilar). Varmland &r ett av de forsta
lAnen som omfattas av BK 4.

Negativt

2Atgardsvalsstudie Straket Stockholm-Oslo, Trafikverket 2017
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Orebro/Atgardsvalsstudier/atgardsvalsstudie-
straket-stockholm-oslo/
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« Inga medel till godsbangard ~Valsviken (Tag i Tid etapp 4). Avsatts
endast om regeringen utdkar medelsramen med 10 procent.

* Inga ytterligare medel till Varmlandsbanan for kapacitetsforbattrande
atgarder utéver de som redan satts av i tidigare plan. Banan, sarskilt
Kil-Karlstad-Kristinehamn, kommer fortsatt vara en trang sektor med
risk for stoérningar och sakna mojligheter att utoka gods-, fjéarr- och
regionaltrafiken.

« Inga nya motesspar pa Norge/Vanerbanan

* Inga medel till E18 Valndsmotet-Tocksfors till forbattrad
trafiksakerhet/tillganglighet (moétesfri vag, battre sidoomraden)
Endast en mindre satsning om ramen utékas med 10 procent

 Det lagtrafikerade vagnatet kommer att forsamras under
planperioden.

Om det positiva

Att byta ut slussarna ar nédvandigt for att kunna fortsatta trafikera
Vanern med handels- och turisttrafik. Slussarna ar en férutsattning
for att knyta ihop Vanern med havet. RV och Vastra
Gotalandsregionen gjorde en undersokning® om vilken betydelse
handelssjofarten har fér néringslivet och regionerna. Bara for
arbetsmarknadsomradet i Karlstad skulle det innebara 1400 farre
arbetstillfallen, BRP-minskning, sysselsattning och inkomstbortfall
samt 0kade transportkostnader motsvarande 573 miljoner kronor per
ar. Att inte ha tillgang till sjofart skulle ocksa sla hart mot Varmlands
ledande roll inom pappersteknologi och framtida utveckling inom
detta omrade.

De stora kapacitetsbristerna pa Varmlandsbanan, ett av Sveriges
hogst belastade enkelspar med en trafik pa runt 100 tagrorelser per
dygn (runt 60 tag/dygn gar gransen for nar det uppstar
kapacitetsbrister pa ett enkelspar) lindras med de tidigare utpekade
motesstationerna. Ytterligare atgarder ar dock nédvandiga och den
mest belastade delen mellan Kil-Karlstad-Kristinehamn bor bli
foremal for dubbelspar sa snart som mdjligt enligt flera
samstammiga utredningar, bade fran Banverket och numera &aven
Trv som utrett fragan i olika omgangar.

RV valkomnar att E45 mellan Séaffle och Valndsmotet och ytterligare
en stracka pa E45 i Vastra Gotaland motessepareras for okad
trafiksakerhet och tillganglighet i straket. E 45 ar ett viktigt regionalt
strak for pendling och knyter ihop Varmland och Vastra Gétaland.
RV ser ocksa ett stort behov av att aterstdende delar i Dalsland och
Varmland atgardas i kommande planer.

Byte av spar pa bade Varmlandsbanan och Fryksdalsbanan ar
nodvandigt for att uppréatthalla de funktioner banorna en gang var
byggda for. Bada banorna har drabbats av hastighetsreduktioner pa
grund av efterslapande underhall. Varmlandsbanan ar pulsadern for
jarnvagstrafiken inom och genom lanet.

3 Vad hander om handelssjcfarten till och fran Vanern upphor? En
regionalekonomisk konsekvensanalys, WSP 2016.
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Fryksdalsbanan ar en regional jarnvag som &r viktig for bade gods-
och persontransporter. Sedan omlastningsstationen for virke i
Torsby togs i drift har en stor mangd lastbilstransporter kunnat
ersattas med tagtransporter. Tyngre tag har dock inneburit ett 6kat
slitage pa banan. Jarnvagen ar sa viktig for kommunerna i straket att
stora delar av finansieringen for utvecklingen av banan har bestatt
av medel fran lansplanen och kommunerna i straket. RV valkomnar
darfor att staten tar ett storre ansvar for den i och med detta forslag.

Med en utveckling av banan skapas forutsattningar att knyta ihop
stdra och norra Varmland for studie- och arbetspendling samtidigt
som fler tunga transporter kan ga pa jarnvag istallet for lastbil. RV
ser det ocksa som nodvandigt att nasta steg ar att elektrifiera banan
for att forbattra driftsekonomin for de som trafikerar banan samtidigt
som miljényttan okar.

Samfinansiering fran nationell plan till lansplanerna ser RV som
nodvandigt for att uppna nollvisionen och 6ka trafiksakerheten pa de
mest olycksdrabbade regionala vagarna. | Varmland finns ca 509 mil
statlig vag. Av dessa har RV i sin lansplan prioriterat ca 30 mil
fordelat pa tre vagar, riksvag 61, 62 och 63. Malsattningen ar att
motesseparera dessa for att 6ka trafiksékerheten och forbattra
forutséattningarna for arbetspendling och kompetensférsérjning. Med
nuvarande medelstilldelning i lansplanen beraknas det ta ca 70-80
ar fran nu att atgarda dessa 30 mil. Av forslaget framgar inte
omfattningen av eller hur samfinansieringen ska ga till samt vilka
forutsattningar som galler, RV ser dock fram emot att fora en dialog
med Trv om detta.

RV tycker att det ar bra att beloppsgranserna for
trimningsmedlen 6kas till 200/100 miljoner kronor for jarnvag/vag.
Det skapar storre flexibilitet och svarar battre mot behov som inte
kan forutses. RV ar garna delaktiga i en dialog kopplat till Trv:s
verksamhetsplanering for hur dessa medel samt aven medel for drift
och underhall kan nyttjas pa basta satt.

RV valkomnar att BK 4 infors, vilket skapar forutsattningar for 6kad
konkurrenskraft i landsbygdslan och miljoévanligare transporter
samtidigt som det pa sikt kan leda till 6kad trafiksakerhet med farre
lastbilar pa vagarna, da fyra lastbilar kan ersattas med tre. En
utmaning ar att fa ett sammanhangande vagnat for BK 4 som ar
tillrdckligt anvandbart for att transportdrer ska investera i den typen
av lastbilar. RV tycker anda att det ar battre att borja
implementeringen an att dra ut pa fragan ytterligare. Fér Varmland
kommer det sannolikt framst att handla om timmertransporter och
tunga transporter frdn kommuner som helt saknar mgjlighet till att
anvanda tagtransporter. For att fa ett bredare genomslag kravs att
man ocksd kan nyttja de tyngre fordonen pa det kapillara vagnatet,
inklusive delar av det enskilda vagnatet.

Om det negativa

RV har tillsammans med Trv och Karlstads kommun sedan 2011
arbetat (projektet Tag i Tid) for att utveckla kapaciteten pa
Varmlandsbanan och det kollektiva och hallbara resandet, med
Karlstad C som lanets viktigaste kollektivtrafiknod. Behovet att
forandra Karlstad C har funnits under en annu langre tid. En viktig
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del i att I6sa dessa utmaningar ar att godset kan rangeras pa en
annan plats an pa Karlstad C. En tillfallig 16sning &r att godset
rangeras pa Karlstad stra och Herrhagsbangarden, men det ar
sannolikt inte hallbart under en langre period pa grund av storningar
for narboende. Att investeringen i ny bangard uteblir innebér att
godset fortfarande kommer att hanteras i stadens centrala delar
samtidigt som kapacitetsbristerna delvis kommer att besta. RV
forordar starkt en investering i en ny bangard utanfor de centrala
delarna av Karlstad. Om det inte blir ett utpekat objekt i NTP &r det
angelaget att RV, Trv och Karlstads kommun fortsatter dialogen om
de allmanna trimningsmedel (kostnader upp till 200 miljoner) som
finns avsatta for jarnvag i NTP och hur de kan komma till
anvandning for detta andamal.

Kapacitetsbristerna pa Varmlandsbanan, i synnerhet relationen
Kil-Karlstad-Kristinehamn &r mycket stora. Strackan utgor
Varmlands getingmidja och begransar forutsattningarna att utveckla
trafiken pa banan. En omfattande blandtrafik pa banan med en stor
andel godstrafik gor att kapacitetsbristerna blir sarskilt tydliga. En
viktig kapacitetshojande atgard ar att godstagen fran Stora Enso
Skoghall skulle kunna ansluta till Varmlandsbanan via ett
triangelspar istéllet for att som nu behéva aka in pa Karlstad C och
vanda. | dagslaget handlar det om 14-16 tag per dygn. For att oka
kapaciteten i straket kravs dubbelspar. RV hade hoppats pa en
forsta etapp av utbyggnad till dubbelspar i denna NTP, da flera olika
utredningar fran Trv visat det uppenbara behovet av det. RV
forutsatter att det steget tas i nastkommande plan.

Inga nya/langre motesspar pa Norge/Vanerbanan utgor en risk
for att banan far kapacitetsproblem. Flera godstag forvantas avlasta
Vastra stambanan och ledas om till Norge/Vanerbanan (vaster om
Vanern straket) nar pagaende forstarkningsatgarder ar fardigstallda
pa Bergslagsbanan resp. Norge/Vanerbanan. Billerud/Korsnas
pagaende investering i ny kartongmaskin forvantas leda till utékade
jarnvagstransporter, med langa tunga tag. Malmtransporter till
Uddevallas hamn forvantas ocksa att 6ka pa sikt varfor strackan
Grums-Skalebol riskerar ett kapacitetsutnyttjande pa 115 procent,
dvs odverstiga banans tillgangliga kapacitet. Aven Grums station
utgdr en begransande nod i systemet. Eftersom banan utgér ett
viktigt strak till och fran Goteborgs hamn kan vi med stor sannolikhet
forvanta oss flera langre och tyngre tag. Det finns ocksa en
efterfragan pa att transportera mer gods mellan Géteborg och Oslo
pa banan via Kil och Varmlandsbanan, vilket innebar att
motesstationer och langder behover ses over i hela straket.

Om banan pa sikt blir dubbelspérig mellan Trollhattan/Amal/Saffle/Kil
och utvecklas mot en standard som minst motsvarar den mellan
Trollh&ttan och Goteborg, kan den i framtiden utgora lanken mellan
Goteborg och Oslo via Varmlandsbanan, under férutsattning att
Varmlandsbanan mellan Karlstad och Oslo ocksa forbattras. Lamplig
framtida banstrackning mellan Karlstad och Oslo forvantas utredas
av Trv och norska myndigheter inom en snar framtid.

Att samordna trafiken pa Norge/Vanerbanan och Varmlandsbanan
for resande mellan Oslo-Goéteborg och Oslo-Mellansverige-
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Stockholm skulle skapa mycket goda forutsattningar for attraktiva
tagupplagg med hog frekvens av trafik, d& en samordning genererar
fler resande i delvis samma strdk &n om de utgor helt separata strak.

E18 mellan Valndsmotet och Tocksfors ar den enda strackan, ca
80 km, mellan Oslo och Stockholm som saknar motesseparering
fran 2023, da Norges utbyggnad av E18 mellan Oslo och
riksgransen forvantas vara klar. En atgardsvalsstudie for strackan
fardigstalldes av Trv under 2017. Dér finns ett antal forslag pa
trafiksakerhetshojande atgarder och motesseparering, indelat i olika
paket.

RV ar besvikna over att inga atgarder kan genomforas i straket
savida inte ramen hojs med 10 procent av regeringen. RV anser att
en politisk avvagning pa riksniva bor goras for att mota de satsningar
som faktiskt gors pa den norska sidan av gransen. E18 utgo6r den
huvudsakliga vagforbindelsen mellan vara landers huvudstader och
Mellansverige. Strackan ar ett exempel pa nar man inte ser
helheten, dar enskilda vagavsnitt inte ger tillrackligt positiva utfall i
samhallsekonomiska beddmningar. Trv har ju naturligtvis sitt
regelverk om SEB:ar att félja men den bor kompletteras med en
politisk beddmning om vilka signaler Sverige vill skicka till Norge och
vilken standard vi vill ha pa var framsta vag mellan vara landers
huvudstader. Hela vagen ingar ocksa i TEN-T:s vagnat som ett
prioriterat strak. Det forefaller markligt att inte satsa nagra medel pa
den sista felande lanken pa E18 under de narmaste 12 aren pa
svensk sida.

Bilagor

Bilaga 1: Remissyttrande Over transportinfrastrukturplaneringen for
perioden 2018-2029 (Dnr RV 2015-334 och N2015/4305/TIF)

Marcus Smedman

Infrastrukturstrateg

Forslag till beslut
Region Varmlands arbetsutskott foreslar Region Varmlands styrelse

att godkanna yttrandet



