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SAMHALLSBYGGARNA

Remissvar, Forslag till nationell plan for transportsystemet
2018-2029

Betriffande Ringen och Ostlig forbindelse (OF)

Av kapitel 8.3. Investeringar i vag, jarnvag, luftfart samt farleder och slussar framgar att
Trafikverket foreslar att Ostlig forbindelse utgar eftersom avsiktforklaring saknas.
Samhallsbyggarna, en branschévergripande ideell ndtverksorganisation med ca 5000
medlemmar som alla verkar inom Samhallsbyggnadssektorn, invander mot detta.

Som vi forstatt saken dr anledningen till att OF utgar, att Stockholms stad har avbrutit
samtalen med Sverigeférhandlingen om OF och dess finansiering. Till Trafikverkets
(TRV) planering har i Stockholmspaketet anforts andra behov pé vigsidan och OF
foreslas darfor inte ingd i TRVs plan 2018 - 2029. Som en f6ljd av detta foreslas att det
tidigare medelsutrymmet fér den pagdende planeringen av OF dras in.

Samhallsbyggarna motsatter sig denna installning. Ringen har planerats i 6ver 60 ar och
har byggts ut i etapper for den standigt vixande befolkningen i staden och regionen.
Trafikbehoven for en levande och vaxande stad ska balanseras, 16sas och tillgodoses.
Ringens nyttoeffekter, battre bostads- och arbetsmarknad samt minskad skillnad mellan
stadens och regionens norra och sédra delar, uppnas forst till fullo nir OF knyter
samman deletapperna till en fungerande enhet.

Stockholm stads trafik- och gatumiljoplan for City forsvaras nar enkel logik i trafiklara
utmanas. Ringen tar 6ver genomfartstrafik, ger 6kad plats for busstrafik och frigor yta i
innerstaden for gang- och cykeltrafik. Samhallsbyggarna ansluter sig till den grundsyn
som Stockholms Handelskammare m.fl. fran naringslivet uttrycker i sitt remissvar pa
denna plan 2017-08-31.

Den politiska viljan vaxlar 6ver tid - under 1990-talet var stédet for Ringens utférande
cirka 80 %. Vagverket planerade da "Osterleden” utférligt med en sdnktunnel mellan
Djurgarden och Nacka. Nar planeringen aterupptogs var uppdraget till
Sverigeférhandlingen for OF, att intr&ng i Nationalstadsparken (NSP) inte fick ske -
varken permanent eller tillfalligt. "Saltsjotunnel”- alternativet innebar en djupt dykande
bergtunnel under hamninloppet som utreddes av TRV.

Motstandet mot ett tillfalligt och begransat ingrepp i NSP har inte stod i den sedan 2009
gallande lagen (som mdjliggjorde Norra lanken).

For alternativen till OF fordras dven bedémningar av sikerhetsrisker m.m. Beslutet
kommer att beréra ménga generationer framover. Samhillsbyggarnas asikter om OF
framgar av bilagd skrift upprattad av var seniorsektion dat. 2017-10-25. Det basta
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alternativet skall valjas och det dr angeldget att utan uppehall bereda genomforandet till
domstolsprovning och startklara planer.

Alla goda krafter varnar om Djurgardens vackra natur och stora kulturella varden.
Byggtiden ar en mycket liten del av framtiden.

Stockholm 2017-10-25

Sara Haasmark

Vd Samhallsbyggarna
Rolf Hornfeldt Bo Goran Hellers Birger Hook Ake Lindblad
civilingenjor civilingenjor civilingenjor civilingenjor
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Bilaga: Ringen - Ostra forbindelsen, Osterleden kontra Saltsjotunneln

Stockholmsregionen vaxer dramatiskt, men staden ar delad av vatten. Darfor 6kar ocksa
behovet av nord/sydliga forbindelser for att arbetsmarknaden ska fungera som en
enhet. Den nuvarande snedférdelningen med arbetsplatser i Norr och bostader i S6der
leder till stor och 6kande pendling. De centrala delarna av Stockholms innerstad har
avlastats med Essingeleden (1967), Sodra lanken (2004) och Norra lanken (2015), men
fortfarande saknas en nord/sydlig forbindelse i 6ster. Detta trots att Trafikverkets
analyser visar att innerstaden kommer att avlastas om Ostlig férbindelse byggs ut.
Analyserna visar dven att kapacitetsbristerna och sarbarheten i Stockholms vagsystem
hdarmed atgardas.

Vad giller den Ostra forbindelsen (OF) finns idag tvd huvudalternativ, nimligen den
tidigare framtagna Osterleden samt Saltsjotunnelalternativet. Det senare alternativet ar
en bergtunnel som inte beror Nationalstadsparken (NSP), eftersom den ar langre och
djupare dn Osterleden. Det ursprungliga alternativet, Osterleden, byggs i bergtunnel
under markytan och med en sanktunnel under vattenytan, med ett ingrepp vid
strandlinjen som kan aterstallas utan bestdende skador.

Det ar hog tid att mota tillvaxten efter alla ar av tvekan och hinder och antligen sluta
Ringen. Forst da uppnas dess fulla kapacitet.
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Teknik

Tekniken att borra och spranga tunnlar i berg ar framstdende i Norden.
Tunnelférbindelser kan byggas utan att markytan berors. Citybanan, som invigdes i juli i
ar, har en station City med 250 m langa hallar i berget. Inom NSP ar Norra lanken (NL)
senaste exemplet pa tekniken. Stockholm vilar pa en god berggrund, men den stora
forkastningen i berget, som rymmer dagens hamninfart med Strémmen, utgor ett
hinder. Langs T-banans bla linje, som nu planeras till Nacka, tvingar det daliga berget
ned tunneln djupt under Strommen. Stationen Sofia pa S6dermalm kommer enligt
uppgift (a) att bli bland de djupaste i varlden.

For OF medforde den djupa sprickzonen under hamninloppet, att bergtunnelalternativet
undveks - darfér utreddes Osterleden i férplaneringen under 1990-talet med en
sanktunnel under hamninloppet. Sdnktunneln utgor har en ca 400 m lang
undervattensbro av ett antal tunnelelement, som prefabriceras, flottas pa plats, sanks
ned pa palstdd och fogas samman. Citybanan har nyligen utférts med denna teknik i ca
halv skala vid Riddarholmen. Utférandet ar krdavande, sarskilt anslutningen mellan
sanktunneln i betong och sprangda tunnlar i berg. Avancerade matmetoder ska till for
att tillgodose kravet pa sma toleranser. Djupet ar har 43 m, vilket 4r mindre dn den
djupaste sanktunneln med motsvarande anslutningsteknik, Marmaray i Istanbul, som
ligger pa 56 m. Tekniken har utvecklats och mognat sedan 90-talet, nar nu drygt 100
sanktunnlar med olika matt och djup utforts under 25 ar, inom EU hela 50 tunnlar,
sarskilt av hollandska och danska foretag.

Sanktunnelns anslutning mot NSP i Stockholm kan byggas fran sjosidan, och det
begransade ingreppet vid Biskopsudden aterstélls helt i likhet med omgivande strander.
Ingreppet kan begransas ytterligare genom en inriktning av tunneln mot marinans pir
oster om udden

Rittslaget

Ringen var central i Dennis-planen for huvudstadstrafiken 1992 och hade da 80 %
politiskt stéd (m, fp, s och kd) i Stockholm. Riksdagen instiftade lagen om
Nationalstadsparken (NSP) 1994 och beslutade samtidigt att Norra lanken (NL) skulle fa
byggas. Tva ar senare havdes regeringens beslut att bygga NL av Regeringsratten (RR) i
ett sarskilt rattspréovningsmal. Arendet aterférvisades till regeringen (b). RR fann, att
tunnelarbete under mark inte berérdes av lagen, men att en stracka pa drygt 100 m inte
fick byggas uppifran i 6ppet schakt. Alltsa divergerade politik och juridik. EU-rattens
absoluta krav pa lagtext for ett avgorande kan ha paverkat domen.

NL projekterades om sa att hela lanken kunde byggas i tunnel utan ingrepp fran marken.
Darmed blev det mojligt att pabérja bygget. Ar 2009 gjordes ett tilligg till lagen om NSP,
vilket ar generellt och under vissa forutsattningar medger intrang under byggnadstiden.
Med lagdandringen blev det mojligt att bygga NL med ett 6ppet schakt pa ca 100 m vid
Norrtull. Ett byggprojekt som berdr NSP innebar sd gott som oundvikligen ett tillfalligt
intrang. Ett sddant far nu vidtas om "atgarden tillgodoser ett angeldget allmant intresse
..." enligt tillagget.
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Sdkerhet och miljo

Beslutet om OF kommer att beréra manga generationer framéver. Miljokonsekvenserna
av Saltsjoalternativet ar viktiga att utreda och vardera infér mojligheten att en av
Europas djupaste biltunnlar skulle forverkligas. Erfarenheter fran Norges "djuptunnlar”
bor inhdamtas. Allmant galler, att korning i tunnel utgor ett stressmoment, bade for
forare och passagerare, varfor korstrackan bér minimeras.

Ovriga nackdelar, som detta alternativ medfor, ar bl. a:
- langre tunnel (1,8 km) och ddrmed korvag tar tid, 6kar kostnaden och ger storre
utslapp
- langre vag till utfarter vid brand och beordrad utrymning
- samre trafiksakerhet vid langre tid i tunnel och 6kad lutning

Branslestopp - snart aven elbrist - dr vanligast forekommande i motlut och kan leda till
incidenter och olyckor. For tunga fordon medfor langa backar storningar i trafikflodet
och okade olycksrisker vid korning, bade uppfor och nedfor. Dessa faktorer maste
varderas och stillas mot nollvisionen for olyckor - sdkerhetsaspekterna bor vara
avgorande.

Man skall fraga sig: Vad vill morgondagens trafikanter ha? Deras upplevelse av
tunnelfarden ar en angeldgen del av MKB (c). De som kdnner olust infor alternativet att
kora ner djupt i berget kan ténkas valja en annan vag, vilket ar liktydigt med
trafikbortfall. Alternativet med langre vag och langa backar framstar av dessa skal som
det simre. Sanktunneln erbjuder kortare viag med mindre lutningar.

Slutsats och fortsatt arbete

Det slutgiltiga valet av 16sning maste grundas pa en noggrann utvardering av for- och
nackdelar med de bada alternativen. Lite forenklat kan man konstatera, att en djupare
och langre bergtunnel med brantare lutningar ska varderas mot en sanktunnel, som
kraver ett ingrepp i Nationalstadsparken under byggnadstiden. Detta ingrepp ska vara
begransat och tillfalligt och torde darmed vara tillatligt enligt Miljobalken, eftersom det
sakert kan utformas sa att Nationalstadsparkens natur- och kulturvarden skyddas och
kan aterstallas. Alternativet med sanktunnel dr da genomforbart och innebar betydande
fordelar. Det bor darfor prioriteras i det fortsatta arbetet.

Alla goda krafter varnar om Djurgardens vackra natur och stora kulturella varden.
Byggtiden ar en mycket liten del av framtiden.
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Fotnot/a SL, Stockholms lans landsting 2017

Fotnot/b RA 1997 ref. 18

Fotnot/ ¢ MKB (miljokonsekvensbeskrivning)

Referenser: Ringen - Osterleden kontra Saltsjétunneln.
Bearbetning av artikel i Samhallsbyggaren 4/2016 (Ake Lindblad)
Séderstromstunneln, artikel i Betong 5 november 2016
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Bilder: Tunnelprofiler for Osterleden och Saltsjotunneln
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